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A Einfiithrung
Vorbemerkungen

Die Stadt Hildesheim hatte den vom Rat der Stadt am 15.12.2008 beschlossenen
Luftreinhalteplan noch in 2008 veréffentlicht. Die Aufsteliung dieses Plans wurde notwendig,
weil in den Jahren zuvor die in der EU-Luftqualitdtsrahmenrichtlinie (RL 96/62/EG") und
deren Tochterrichtlinien vorgegebenen Grenzwerte einschliefilich ihrer Toleranzmargen
hinsichtlich der Luftschadstoffe Feinstaub (PMi) und Stickstoffdioxid (NO;) innerhalb der
Stadt Hildesheim UOberschritten wurden. Der Luftreinhalteplan enthielt MalRnahmen, die zu
diesem Zeitpunkt bereits durchgefiihrt, eingeleitet, konkret geplant oder noch in Diskussion
waren. Er war nach Art und Umfang der Maflnahmen ein Luftreinhalteplan mit integriertem
Aktionsplan im Sinne des § 11 der damals gultigen 22. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft — 22.
BImSchV) bzw. des damaligen § 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BlmSchG).

Aufgrund der 8. Anderung des BImSchG und der neuen 39. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz  (Verordnung (ber Luftqualitdtsstandards und Emissions-
hochstmengen — 39. BiImSchV), die die Bestimmungen der 22. BimSchV aufhebt, wird der
Plan nunmehr als ,Luftreinhalteplan” bezeichnet, der kurzfristig zu ergreifende MaRnahmen
enthalt, um die Gefahr der Uberschreitung von Immissionsgrenzwerte zu verringern oder
deren Dauer zu beschranken. Im Falie der Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten, fur
die die Frist fir die Einhaltung bereits verstrichen ist, sollen MalRnahmen geeignet sein, den
Zeitraum der Uberschreitung so kurz wie méglich zu halten.

Die vorliegende 1. Forischreibung bezieht sich auf den Luftreinhalteplan aus 2008 und die
darin enthaltenen Datengrundiagen.

Bezlglich grundlegender Inhalte (Angaben zum Plangebiet, Klimaangaben etc.) wird auf
diesen Luftreinhalteplan verwiesen, der weiterhin Giltigkeit besitzt.

Rechtsgrundlagen

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Umwelt insgesamt hat die Europdische
Union (EU) am 27.09.1996 die Richtlinie 96/62/EG des Rates Uber die Beurteilung und die
Kontrolle der Luftqualitdt verabschiedet. Diese sogenannte Luftqualitdtsrahmenrichtlinie
diente der Vereinheitlichung europaischer Umweltstandards. Neben der Definition und
Festlegung von Luftqualitdtszielen fur die Gemeinschaft im Hinblick auf die Vermeidung,
Verhitung oder Verringerung schadiicher Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit
und die Umwelt insgesamt wurden auch einheitliche Methoden und Kriterien zur Beurteilung
der Luftqualitadt innerhalb der Mitgliedsstaaten festgelegt.

Die abstrakten Vorgaben der Luftqualitdtsrahmenrichtlinie wurden im Hinblick auf einzelne
Schadstoffe beziehungsweise Schadstoffgruppen durch sogenannte Tochterrichtlinien
konkretisiert.

Zur Weiterentwicklung der europaischen Luftreinhaltepolitik wurde im Mai 2008 die neue EU-
Richtlinie (2008/50/EG) Uber Luftqualitdt und saubere Luft fir Europa verabschiedet, die im
August 2010 mit der 39. BImSchV* in deutsches Recht umgesetzt wurde. Die neue Richtlinie
hat die Grenzwerte der alten Richtlinie itbernommen. Neu hinzugekommen sind Ziel- und
Grenzwerte fur kleine Feinstdube. So gilt fur PM,s ein Zielwert von 25 pg/m?® als
Jahresmittelwert ab 2010, der ab 2015 zu einem verbindlichen Grenzwert fir alle EU-
Mitgliedstaaten wird. Unter bestimmten Voraussetzungen ladsst die neue Richtlinie die

! Seit dern 11.06.2008 ist mit der Richtlinie 2008/50/EG eine neue Luftqualitatsrichtlinie in Kraft getreten.
2 Zum 02. August 2010 ist die 39. BImSchV in Kraft getreten und gieichzeitig die 22. BimSchV aufgehoben worden.
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Méoglichkeit zu, die Einhaltefrist der PM:p-Immissionsgrenzwerte um bis zu 3 Jahre nach
Inkrafttreten der Richtlinie (d. h. bis Juni 2011} und der NO,-Immissionsgrenzwerte vom
01.01.2010 an um 5 Jahre (d. h. bis Ende 2014) zu verlangern®*.

Da abzusehen war, dass in einigen Straflenabschnitten der ab 01.01.2010 geltende
Jahresmittelgrenzwert fir NO, von 40 pg/m? nicht eingehalten werden kann, musste bei der
EU eine Fristverlangerung beantragt werden.

Dazu muss der fir die Stadt Hildesheim bereits vorliegende Luftreinhalteplan fortgeschrieben
werden. Angaben gemafl den Anforderungen der Richtlinie sind zu erganzen, die bisher
umgesetzten Manahmen sind darzustellen und weitere Malinahmen zur Einhaltung der
Schadstoffgrenzwerte in 2015 sowie die Abschatzung deren Wirksamkeit sind aufzunehmen.

Die 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans enthalt keine planungsrechtiichen Vorgaben fur
Vorhaben nach Anlage 1 zum Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG).
Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch den Plan gesetzt, die zwingend
Auswirkungen auf Vorhaben nach Anlage 1 zum UVPG haben. Der Plan enthéalt vielmehr
lediglich EinzelmaRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitit in verschiedenen Bereichen.
Festlegungen mit Bedeutung fur spéatere Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.
Damit besteht keine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer strategischen Umweltprisfung
(SUP) bei der Aufstellung dieses Luitreinhalteplans.

Luftreinhalteplan fiir Hildesheim — Erfordernis der Fortschreibung

Bereits im Luftreinhalteplan 2008 ist unter Ziffer 7.2 ein Prifauftrag zur Fortschreibung
enthalten.

Die Modellrechnungen der Zentralen Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm und
Gefahrstoffe (ZUS LLG) des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA) aus dem
Jahre 2007 fur den bestehenden Luftreinhalteplan haben insbesondere fir die Schuhstralie
bereits aufgezeigt, dass der Grenzwert fOr Stickstoffdioxid (NO;) voraussichtlich nicht
eingehalten wird.”

Anhand von Auswertungen aus dem LUN (Lufthygienisches Uberwachungssystem
Niedersachsen) hat die ZUS LLG die gemessene Immissionssituation der Jahre 2002 — 2010
ermittelt. Danach ist in fast allen niedersichsischen Kommunen mit Luftreinhalteplanen — so
auch in der Stadt Hildesheim - der Jahresmittelgrenzwert fiir Stickstoffdioxid von 40
Mikrogramm (pg) pro Kubikmeter (m?) im Jahr 2010 nicht eingehalten.

Auch die Ergebnisse des im August 2010 in der Schuhstrafle als Ergédnzung zu den
Modellrechnungen installierten Passivsammlers belegen, dass mit durchschnittlich 53,3
Hg/m? der Grenzwert fiir 2010 und mit 54,1 pg/m® far 2011 hier weit Uberschritten ist.®

Zur Kidrung der derzeitigen Immissionssituation vor Ort hat die ZUS LLG in 2011 neue
Modelirechnungen durchgefihrt. Mit den im Luftreinhalteplan 2008 enthaltenen Malnahmen
konnte die Situation gegeniber der Prognose fir 2010 (Szenario Trend des LRP 2008) nicht
entscheidend verbessert werden. Nach Vorlage aktueller Verkehrsdaten durch den
Fachbereich Stadiplanung und Stadtentwicklung der Stadt Hildesheim wurden
Uberschreitungen der Grenzwerte von 40 pg/m® fur NO, in der Kaiserstrale (mehrere
Abschnitte), der Schuhstralle, der Bahnhofsallee und der Wallstrale rechnerisch
festgestellt.”

Richtlinie 2008/50/EG, Artikel 22

auch § 21 Abs. 3 der 39.BImSchV

vgl. ZUS LLG, Modeligestiitzte Untersuchung 2007, Seite 44

vgl. ZUS LLG, Luftgualititsiberwachung in Niedersachsen — LUN-Jahresbericht 2010, S. 19, 64 f

vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 29
8
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Als Reaktion auf dieses Ergebnis ergibt sich fur die Stadt Hildesheim die Aufgabe, die
begonnenen Malknahmen weiter fortzufUhren und zu intensivieren. Darlber hinaus wurde mit
dem Integrierten Verkehrsentwicklungsplan zwischenzeitlich eine wichtige Grundlage fir die
Reduzierung des verkehrsbedingten Anteils der Schadstoffemissionen erarbeitet.

In einem weiteren Schritt wurden von der ZUS LLG die von der Stadt Hildesheim genannten,
auf Grundlage des Integrierten Verkehrsentwicklungsplans (IVEP) in Betracht kommenden
MaBnahmen berechnet und deren rechnerisches Minderungspotential aufgezeigt. Der
Grenzwert kann damit ab 2015 eingehalten werden.

Die 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans ist daher mit dem Ziel zu erstelien, die
Einhaltung der Grenzwerte fiur Stickstoffdioxid ab 2015 zu gewdhrleisten.

Offentlichkeitsbeteiligung

GemslR § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Aufsteliung von
Luftreinhaltepldnen in geeigneter Weise mit einzubeziehen. Das BImSchG und die 39.
BImSchV geben vor, dass die Luftreinhaltepldne der Offentlichkeit zugénglich zu machen
und die Offentlichkeit bei ihrer Aufsteliung zu beteiligen sind.

In der im Zeitraum vom 30.01.2012 bis 29.02.2012 durchgefiihrten Offentlichkeitsbeteiligung
wurde allen Betroffenen Gelegenheit gegeben, sich konkret mit den vorgesehenen
MalBnahmen zu befassen und weitere Vorschlage, Anmerkungen oder eigene Beitrdge
einzubringen. Die vorgeschriebene einmonatige Auslegungsdauer wurde eingehalten. In den
ausgelegten Unterlagen wurde die Immissionssituation dargelegt und das aktuelle
Planungsstadium zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes vorgestelit. Die Unterlagen
wurden Uber Auslegung in Papierform und Einstellung ins Internet bei der Stadt Hildesheim
der Offentlichkeit zur Einsichtnahme und zum Herunterladen zugéanglich gemacht, so dass
Anregungen und Stellungnahmen zu den konkret vorgesehenen Malnahmen moglich
waren.

Weder wahrend der Auslegungszeit, noch in der anschlieenden zweiwdchigen Meldefrist
sind bei der Stadt Hildesheim Stellungnahmen interessierter Blrger eingegangen. Im
Rahmen der Beteiligung Trager &ffentlicher Belange wurden einige fachliche Anregungen
und Hinweise vorgebracht, die in der nun vorliegenden Fassung noch Berlicksichtigung
fanden. Die Lkw-Karte (Abbildung 11) unter Ziffer 8.1.4 wurde hinsichtlich der bestehenden
Regelungen und Durchfahrishéhen Gberarbeitet.

Haushaltsvorbehalt

Die in dieser Fortschreibung vorgesehenen Mallnahmen werden im Rahmen vorhandener
Stellen und Mittel umgesetzt und lésen keine Anspriiche nach dem Konnexitétsprinzip aus.



1 Ort der Uberschreitung

Diese Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird ebenso wie der zugrundeliegende
Luftreinhalteplan aus dem Jahr 2008 fur das Stadtgebiet Hildesheim aufgestellt. Das
Plangebiet setzt sich aus dem Uberschreitungsgebiet (Gebiet, in dem die
Immissionsbelastung Uber dem Immissionsgrenzwert liegt) und Verursachergebiet (Gebiet,
in dem auch Verursacher fir die Belastung festgestellt werden) zusammen.

Die Ausweisung des Uberschreitungsgebietes ermittelt sich aus der rechnerischen
Ermittlung der Belastungen (Prognoseberechnung in der Flache) und der messtechnischen
Erhebung der Stickstoffdioxid-Konzentrationen.

Als Plangebiet wird das Gebiet der Stadt Hildesheim festgelegt, es erstreckt sich auf einer
Flache von 9.217 ha.?

Die Stadt Hildesheim ist eine ,GroRe selbstandige Stadt im Siden des Bundeslandes
Niedersachsen.

Weitere Informationen zum Plangebiet finden sich im Luftreinhalteplan 2008 unter Kapitel
3.1.

1.1 Messstation

Die LUN-Messstation wurde im Juli 2006 aus Hildesheim abgezogen. Seitdem gibt es keine
verfugbaren gemessenen Jahresmittelwerte mehr.

Im August 2010 wurde von der ZUS LLG zur Wiederaufnahme der Luftqualitdtsmessung in
der Schuhstrale am ehemaligen Standort des Luftgitemesscontainers ein Passivsammler
installiert. Die Messeinrichtung dient der Uberwachung der Luftqualitit gemaR den
Anforderungen der 39. BImSchV, hier der Bestimmung der mittleren
Stickstoffdioxidkonzentration.

Passivsammler

(Geographische Koordinaten:
52.150757° n. Br.
9.950397° 6. L.)

Abbildung 1: Passivsammler in der Schuhstrale (Foto:Thron, Stadt Hildesheim)

8 vgl. Stadt Hildesheim, 2011, Statistische Daten 2011, S. 4
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> Standorte der NO2-Passivsammier Geoinformation und Landentwicklung Miedersachsen (LGLN)

Abbildung 2: Standort des Passivsammlers in der Sc:huhstra\l'.lns-9

Mit Hilfe von Ausbreitungsmodellen wie dem Programmsystem IMMIS kénnen Prognosen
der Schadstoffbelastungen in Gebieten erstellt werden, an denen nicht gemessen wird.

Fir die Stadt Hildesheim wurde die Immissionsbelastung von der ZUS LLG untersucht. Die
in diesem Rahmen ermittelten Belastungen zu NO, im innerstadtischen HauptstraRennetz

wurden mit dem Programm IMMIS"" berechnet.
Es wurde eine Analyse fur das Bezugsjahr 2010 durchgefiihrt und um eine Berechnung fur

das Bezugsjahr 2015 erganzt.™

2 vgl. ZUS LLG, Luftqualitdtsiiberwachung in Niedersachsen — LUN-Jahresbericht 2010, S. 65

g vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 5
11



2 Allgemeine Informationen

Bei dem Uberschreitungsgebiet der Stadt Hildesheim handelt es sich um einen
innerstadtischen Bereich.

Es lassen sich durch die Berechnungen der ZUS LLG drei sogenannte Hot-Spots, d.h.
Punkte mit erhéhter Schadstoffkonzentration, feststellen:

- Bahnhofsallee und KaiserstralRe (mehrere Abschnitte)
- Wallstrale und
- Schuhstralle

In diesen Bereichen werden NO,-Jahresmittelwerte von 41 bis 50 pg/m® errechnet. Es
handelt sich hier ausschlieRlich um verkehrlich hoch belastete Strallenabschnitte.

Nahere Erlauterungen zu den Stralen enthalt der Luftreinhalteplan 2008 unter Kapitel 3.4.1.

2.1 Darstellung der betroffenen Strafen™

Die nachfolgenden Kartenausschnitte zeigen die Immissionsbelastungen der
Modellrechnung als Ubersicht der Jahresmittelwerte fur NO, im bebauten Hauptstralennetz
von Hildesheim fir das Jahr 2010.

Die Farblegende ist so gewahlt, dass die farbig abgestuften Abschnitte prognostizierte
Uberschreitungen der Jahresmittelwerte aufzeigen. Eine Uberschreitung des Grenzwertes
von 40 pg/m?® wird mit der Farbe rot angezeigt. Werte ab 32 pyg/m? (gelb und orange) liegen
bis 20 % unter dem Grenzwert und damit innerhalb einer Fehlerbreite von +20 %, mit der
beim gewahlten Verfahren gerechnet werden muss. Abschnitte bei denen nicht von einer
Uberschreitung des Grenzwertkriteriums auszugehen ist, sind griin dargestellt.

Grenzwert Kriterium JMW(ug/m?®)
GlenawersubeischretundaiitesmitteeraEUMUWY) > 40
40 ug/me | Hohe Wahrscheiniichieit fiir Uberschreitung JMW aufgrund
g Jahresmittelwert Fenleroreite : =f =49
(ab 2010) Geringe Wahrscheinlichkeit fur Uberschreitung JMW
aufgrund Fehlerbreite 33-36
<32

Tabelle 1: Ubersicht der Legendendarsteliung in den Karten fiir NO»

™ Vgl. ZUS LLG, Modeligestiitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 28 ff
12



Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung, © 2011,, Landesamt fur
Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)
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Abbildung 3: Uberschreitungsbereich Bahnhofsallee, Kaiserstrae und Wallstralke

Lhab

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersdchsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung, © 2011,, Landesamt fiir
Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 4: Uberschreitungsbereich Schuhstralte

Eine Liste der StralRenabschnitte mit prognostiziertem NO,-Jahresmittelwert ab 33 pg/m? ist
im Kapitel 9 ,Liste der Belastungsschwerpunkte* des Berichts zur modellgestutzten
Voruntersuchung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes der ZUS LLG dargestelit.

2.2 Klimaangaben

Das Stadtgebiet Hildesheims liegt im Einflussbereich eines subkontinental gepragten Klimas.

Dieses ist durch niederschlagsreiche Sommer,
geschwindigkeiten gekennzeichnet.

13
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Die groRrdumigen Windverhéltnisse im Untersuchungsgebiet sind geprégt durch einen
hohen prozentualen Anteil von Anstromungen aus einem westlichen bis nordwestlichen
Sektor mit haufig hohen Windgeschwindigkeiten.

Windrichtungen aus Ost werden hingegen dominiert von niedrigeren Wind-
geschwindigkeiten.

In Kapitel 3.2 des Luftreinhalteplans 2008 finden sich weitere Ausflhrungen zur
klimatischen Situation in Hildesheim.

Fir die modellgestitzte Voruntersuchung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird for
die Ausbreitungsrechnungen mit IMMIS™ sowie zur Bestimmung der Kopplungs-
koeffizienten, die die Strémungssituationen in den StraBenschluchten fur IMMIS™"
parametrisieren, eine meteorologische Ausbreitungskiassenstatistik (AKS) verwendet.
Verfugbar fir das Stadtgebiet von Hildesheim war eine AKS des Deutschen Wetterdienstes
(DWD) fir die Station Hannover-Flughafen fur die Jahre 2000 bis 2009. Die mittlere
Windgeschwindigkeit in diesem Datensatz betragt 3,86 m/s.

Die Station Hannover des DWD befindet sich auf dem Gelande des Flughafens Hannover-
Langenhagen im locker besiedelten Nordgebiet der Stadt und damit auf einem
aerodynamisch eher glatten Gelénde der Rauigkeitsklasse 1. Da das zu rechnende Gebiet in
der Stadt (Rauigkeitsklasse 4) liegt, ist zu berlcksichtigen, dass die Stadtrauigkeit die
Windgeschwindigkeit reduziert. Hierzu wurde bei dem aus der AKS erstellten
Kopplungsdatensatz lber einen entsprechenden Profilansatz  in  IMMIS"" die
Windgeschwindigkeit im Uberdachniveau auf einen Wert von 2,78 m/s vermindert.'

2.3 Betroffene Bevdlkerung

Die Einwohnerzah! der Stadt Hildesheim betragt 103.232 (Stand 01.01.2011)". Die Zahl der
unmittelbar an den Stralienabschnitten, an denen der NO,-Grenzwert fir das Jahresmitte!
nach der Modelirechnung der ZUS LLG in 2010 (berschritten wurde, wohnenden
Blrgerinnen und Burger liegt bei rund 920.

2.4 Zu schiifzende Ziele

Ziel ist es, an den Fassaden, hinter denen sich Raume zum dauerhaften Aufenthalt
(Wohnungen und Geschifte) befinden, die zuldssigen Immissionsgrenzwerte einzuhalten, so
dass schadliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten sind und gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse gewdahrleistet werden.

Die Gesamtlange der betroffenen StraRenabschnitte betragt etwa 0,8 km."

1; vgl, ZUS LLG, Modellgestitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 23
vgl. Stadt Hildesheim, 2011, Statistische Daten 2011, S. 6

4 vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, 5. 30

14



3 Zustindige Behorde

Nach § 47 BImSchG haben die zusténdigen Behdrden bei Uberschreitung beziehungsweise
der Gefahr einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Luftreinhaltepldne zu erstellen
mit dem Ziel, die Einhaltung dieser Werte zu gewahrleisten.

In Niedersachsen lag die Zusténdigkeit bis 2007 beim Land Niedersachsen und wurde vom
Niedersachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz wahrgenommen.

Fir die Aufsteliung und Aktualisierung des Luftreinhalteplans fir das Stadtgebiet Hildesheim
zustandige Behorde ist seit dem die

Stadt Hildesheim

Fachbereich 63 Bau- und Ordnungsangelegenheiten
Bereich Umweltangelegenheiten/Abfall

Untere Immissionsschutzbehdrde

Markt 3

31134 Hildesheim

Telefon 05121 301-3167 Frau Rautenstrauch
Telefon 05121 301-3160 Herr Gerlach
Fax 05121 301-3178

Hinsichtlich der Bewertung der Mafinahmen zur Luftreinhaltung ist weiterhin das Land
Niedersachsen zustandig. Ausfihrende Behérde fur die Modellrechnung ist das

Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim

Abteilung 4 - Zentrale Unterstiitzungsstelle Luftreinhaliung, Larm und Gefahrstoffe -
(ZUS LLG)

Goslarsche Str. 3

31134 Hildesheim.

15



4 Art und Beurteilung der Verschmutzung
4.1 Angewandte Beurteilungswerte

Fir den Luftschadstoff Stickstoffdioxid (NO,) gilt der Immissionsgrenzwert der 39. BImSchV.

Stickstoffdioxid (NO;)

Mittelungszeitraum Immissionsgrenzwert Frist fur die Einhaltung des
Immissionsgrenzweries

Kalenderjahr 40 pg/m? 01.01.2010

Stunde 200 pg/m? darfen nicht &fter | 01.01.2010

als achtzehnmal im
Kalenderjahr iiberschritten
werden

Tabelle 2: Darstellung des Grenzwertes nach der 22. bzw. 39. BImSchv

Die Immissionsbelastung im innerstadtischen Hauptstraennetz wurde von der ZUS LLG im
Mai 2011 mit dem Programm IMMIS"" Version 5.2 berechnet.

Fir das HauptstraBennetz wurde eine Analyse fur das Jahr 2010 (Uberschreitungsjahr) und
eine Prognoseberechnung fir das Jahr 2015 durchgefunhrt.

Die Gesamtbelastung in einem Straflenraum setzt sich zusammen aus der lokalen
Luftschadstoffbelastung an Hot-Spots (Zusatzbelastung), dem urbanen und dem regionalen
Hintergrund (Vorbelastung). Der urbane Hintergrund wird wiederum unter anderem bestimmt
durch Emissionen des StraBenverkehrs, industrieller und gewerblicher Quellen und des
Hausbrands.™

Detaillierte Aussagen zur Beurteilungstechnik kénnen dem Bericht zur Modellgestitzten
Voruntersuchung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes im Rahmen der NO,-
Notifizierung — Hildesheim entnommen werden.

4.2 Entwicklung der Immissionssituation

4.2.1 Feinstaub PM,,

Feinstaub (PM,) wird in Hildesheim zurzeit nicht mehr gemessen. Nach Aussagen des
Niedersachsischen Ministeriums fur Umwelt und Klimaschutz gibt es derzeit aber auch an

keinem Messort eine Uberschreitung des Jahresmittel- und des Tagesmittelwertes.'®

Es wird in dieser Fortschreibung daher nicht weiter auf diesen Luftschadstoff eingegangen.

1: vgl. ZUS LLG, Modeligestitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 6
vgl. ZUS LLG, Luftgualititstiberwachung in Niedersachsen — LUN-Jahresbericht 2010, S. 29
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4.2.2 Stickstoffdioxid NO,

Grundlage fur die Uberschreitung ist die modellgestiitzte Abschatzung von Luftschad-
stoffkonzentrationen der ZUS LLG aus dem Jahr 2007 auf der Basis der Daten bis 2005 des

damaligen Screenings.

Die nachfolgende Abbildung stellt den Jahresmittelwert NO, im HauptstraBennetz an den

Hot-Spots in 2005 dar."”

Hildesheim
Screening 2005
Nachuntersuchung Busse

Screening 2005 BUS
Jahresmittelwert NO2 pgim?*
- 17 -32

33-38
S 3T -40
_— 44

| | w—i5-48

Gerieibenulscizamt Hildeshe
ZuSLufrsnhakungund Gafahrstotie

erstolit: Jus 2007

4 A Niedersachsen

s GH ALGN

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung, © 2011, Landesamt fir
Geoinformation und Landentwickiung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 5: Jahresmittelwert NO, im HauptstraRennetz, Hot-Spots 2005

Der Jahresmittelwert fOr Stickstoffdioxid betrug im Jahre 2005

gemessen an der

Verkehrsmessstation in der SchuhstraBe - 85 pg/m?® und Uberschritt somit deutlich den
Grenzwert fur den Jahresmittelwert von 50 ug/m? (Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40
ug/m? zuziiglich einer bis 2010 geltenden Toleranzmarge von 10 pg/m?).'

In einer weiteren Abbildung wird der Jahresmittelwert NO, an den Hot-Spots in 2010
dargestellt. Die Werte ergeben sich aus der neuen Modellrechnung der ZUS LLG aus 2011

mit aktuelleren Verkehrsdaten.

"7 ygl. ZUS LLG, Modellgestitzte Untersuchung 2007, S. 51
18 vgl. ZUS LLG, Luftqualitatstiberwachung in Niedersachsen — LUN-Jahresbericht 2005, S. 9
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Hildesheim 2010

IMMIS""-Abschnitte
Jahresmittelwert
NO; (ug/m?®)

— 11-32
33-36
37-40

— >40

Kartographie:
Staatliches Gewerbe-
Aufsichtsamt
Hildesheim,

ZUS LLG,

© 2011

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung, @ 2011, Landesamt fir
Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 6: Jahresmittelwert NO; im bebauten HauptstraBennetz Hildesheim 2010

Das Ergebnis aus den orientierenden Untersuchungen mittels NO,-Passivsammler im Jahr
2010 ergab fur die SchuhstralRe von August 2010 bis Dezember 2010 eine mittlere NOo-
Konzentration von 52 pg/m?. %

Die mittlere jahrliche NO,-Belastung an diesem Standort betrug im Jahre 2011 49 ug/m?.

Der Vergleich der modellierten und der gemessenen Konzentrationen im Abschnitt der
Schuhstrale zeigt bei NO, eine gute Ubereinstimmung. Sowohl die Messung als auch die
Modellrechnung ermitteln NO,-Jahresmittelwerte, die den Grenzwert Uberschreiten. Bei
Aussagen zu Grenzwertiiberschreitungen bzw. —einhaltungen muss beriicksichtigt werden,
dass Modellrechnungen mit Unscharfen von bis zu + 20 % behaftet sein kdnnen.

Bei NO, liegt die Abweichung des berechneten Jahresmittelwertes zum Messwert in Bezug
zum Immissionsgrenzwert innerhalb des in der 39. BImSchV fur Modellrechnungen
geforderten Datenqualitatszieles von 30 % bei NO,.*

1: vgl. ZUS LLG, Modellgestutzte Voruntersuchung 09/2011, S. 29
vgl. ZUS LLG, Luftqualitatstberwachung in Niedersachsen — LUN-Jahresbericht 2010, S. 65

! vgl. ZUS LLG, Modellgestitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 31
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5 Ursprung der Verschmutzung

Zur Erauterung der wichtigsten Emissionsquellen wird auf die Kapitel 5.2 bis 5.7 des
Luftreinhalteplanes 2008 verwiesen.

Die Emissionsdatenbasis als Grundlage der Ausbreitungsberechnungen wurde nach den
Quellarten getrennt wie folgt aufgebaut:

- Straldenverkehr getrennt nach Haupt- und NebenstraBennetz auf der Basis von
Aktivitdtsdaten und dem Emissionsmodell IMMIS®™, das auf dem ,Handbuch
Emissionsfaktoren des  Stralenverkehrs Version 3.1 (HBEFA 3.1) des
Umweltbundesamtes basiert

- Hausbrand auf der Basis gebaudescharfer Feuerstatteninformationen des
Landesinnungsverbandes  der  Schornsteinfeger (LIV) in Verbindung  mit
Emissionsfaktoren des Umweltbundesamtes (UBA)

- Genehmigungsbedirftige Anlagen als Auszug der entsprechenden Datenbank des
Landes Niedersachsen (BUBE-Betriebliche Umweltdatenberichterstattung)*

Die Quellanalysen wurden fur NO, durchgefihrt, da alle Emissionen als NO, berechnet
werden. NO, entsteht Uberwiegend erst auf dem Ausbreitungspfad aus NO,. Erst die
Gesamtimmission wird als NO, ausgewiesen. Diese wird aus der NO,-Gesamtbelastung
Uber ein statistisches Verfahren nach Romberg/Lohmeyer ermittelt.*®

Die photochemische Modellierung berlcksichtigt, dass bei der Umwandlung von NOx zu NO,
zu Grunde liegende photochemische Gleichgewicht zwischen NOy, NO, und Ozon.
Verwendet wurde der in IMMIS*™" implementierte Ansatz von DURING (2009) mit den
Parametern Reaktionsgeschwindigkeit (k = 0,00039 (ppb*s)-1), Photolysefrequenz (J =
0,0045 (s)™) und Mischungszeit (1 = 100 s).

Die stadtische Hintergrundstation des LUN in Hannover liefet einen Ozon-
Vorbelastungswert von 47 pg/m3. Dieser Wert wird auf das Stadtgebiet Hildesheim
{ibertragen.

5.1 Emissionen des StralBenverkehrs
5.1.1 HauptstraBennetz**

Die Berechnung der Emissionen im Hauptstraftennetz fir das Bezugsjahr 2010 basiert unter
anderem auf Informationen zur Verkehrsbelastung als durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV), mit dem jeweiligen Anteil der schweren Lkw ( >3,5 t zulassiges Gesamtgewicht) und
dem Anteil der Busse am DTV. Der Anteil der Krader wurde netzweit auf 0,5 % und der
Anteil der leichten LKW (=3,5 t zuldssiges Gesamtigewicht} wurde auf 5 % gesetzt. Fir das
Bezugsjahr 2015 wurden auf Basis des Integrierten Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt
Hildesheim die Verkehrsbelastungen abgeschétzt.

Die resultierende Gesamtfahrleistung fur das Hauptstrallennetz betragt im Bezugsjahr 2010
rund 2,4 Mio. km/Tag. Aus der Fahrleistung und den spezifischen Emissionen ergeben sich
fur das Stadtgebiet im Bezugsjahr 2010 absolute Emissionen des Hauptstrafiennetzes fur
NO, von 859 Y/a.

Im Bezugsjahr 2015 ergeben sich im HauptstraRennetz Emissionen von 460 t/a NO,.

22 vgl. ZUS LLG, Modeligestitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 7

24 vgl. ZUS LLG, Modellgestitzte Voruntersuchung 09/2011, 8. 25

2 vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, 8. 7-10
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5.1.2 Nebenstrafiennetz®®

Die Ausgangsbasis fur den Nebenverkehr ist die Anzahl an Quell-Ziel-Verkehre in
Verkehrszellen, die durch verkehrsgutachterliche Untersuchungen der Stadt Hildesheim
bereitgestellt wurden. Zur Bestimmung der Fahrleistung in einer Verkehrszelle wurde als
mittlere Wegstrecke der Radius eines flachengleichen Kreises angenommen. Als
Gesamtfahrleistung im Nebennetz ergeben sich fur das Bezugsjahr 2010 138.000 km/Tag,
im Bezugsjahr 2015 vermindert sich die Fahrleistung auf 134.000 km/Tag.

Aus der Fahrleistung und den spezifischen Emissionen ergeben sich absolute Emissionen
der Nebennetzflachen im Bezugsjahr 2010 fur NO, 36,6 t/a und fUr das Bezugsjahr 2015 flr
NO, 25,9 t/a.

5.2 Emissionen des Hausbrands®

Hausbrand bezeichnet die Quellgruppe der nicht genehmigungsbedirftigen Feuerungs-
anlagen und umfasst die emissionsrelevanten Anlagen der offentlichen und privaten
Haushalte (Heizung und Warmwasserbereitung) und die nicht genehmigungsbedirftigen
Feuerungsanlagen im gewerblichen Bereich (Heizung und Prozesswérme).

Die Basis der Emissionsberechnungen sind die Daten des Landesinnungsverbandes der
Schomsteinfeger.

Das Emissionsaufkommen des Hausbrands betragt insgesamt 154,6 Tonnen pro Jahr, pro
Einwohner etwa 1,50 Kilogramm pro Jahr.

5.3 Emissionen genehmigungsbediirftiger Anlagen®

Die ausgewerteten Emissionsdaten sowie Informationen zu Rechts- und Hochwent,
Austrittshohe, Abgastemperatur, Volumenstrom, Gesamtemission und Austrittsflache sind
dem Internet-Portal BUBE-Online entnommen. Betreiber bestimmter genehmigungs-
bedirftiger Anlagen haben unter anderem nach der 11. und 13. BImSchV Emissionen an die
Behdérden zu melden.

Im Bezugsjahr 2010 emittieren die Industriequellen im Stadtgebiet von Hildesheim rund 66 t
NO,. Im Bezugsjahr erhthen sich die industriellen Emissionen um die Emission eines
geplanten Holzhackschnitzelheizkraftwerkes. Im gleichen Zuge vermindern sich die
Hausbrandemissionen, da das Kraftwerk Teile des Innenstadtgebietes mit Fernwarme
versorgt.

2
2

> vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 08/2011, 8. 11
o vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, 8. 14 ff
2 vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, 8. 21
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5.4 Emissionsbilanz?

In der nachfolgenden Tabelle ist fur die Analyse im Bezugsjahr 2010 und die Prognose 2015
eine Auflistung der Emissionsdatenbasis und ihrer geometrischen Abbildung im Modell
IMMIS™ gegeben.

Quellgruppe Geometrie NO, in kg/a in NO, in kg/a in

2010 2015
Industrie Punkte, Flachen 65.946 80.946
Hausbrand Flachen 100m x 100m 154.610 148.151
HauptstraRennetz Linien 659.077 460.241
Nebenstrallennetz Linien 36.594 25.906
alle Quellgruppen 916.227 715.244

Tabelle 5: Emissionsmengen NOy in kg/a, Analyse 2010 und Prognose 2015

Der nachfolgenden Abbildung ist zu entnehmen, dass in 2010 mit 76 % (695.671 kg/a) der
Stralenverkehr (HauptstralBen- und NebenstraRenverkehr) mit Abstand die starkste
Emissionsquelle im Stadtbereich von Hildesheim ist. Bei NO, haben die durch Hausbrand
verursachten Emissionen einen Anteil von 17%, industriell erzeugte NO,-Emissionen sind mit
7 % Anteil nur untergeordnet beteiligt.

NO,-Emissionsanteile der Quellgruppen

W HauptstraBenverkehr
B NebenstraBenverkehr
™ Hausbrand

Industrie

Abbildung 7: Emissionsanteile NO, 2010

Detaillierte Aussagen zur Beurteilung der Emissionen kénnen der modellgestitzten
Voruntersuchung der ZUS LLG zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes entnommen
werden.

%8 vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 22
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6 Analyse der Lage
6.1 Bewertung der Inmissionsbelastung®

Bereits im Bezugsjahr 2010 liegen alle Abschnitte im Stadtgebiet Hildesheim bei PMso
(Feinstaub) auRerhalb einer Uberschreitung des Grenzwertes(Jahresmittelwert) von 40
pg/m? bzw. des Tagesgrenzwertkriteriums (35 Tage > 50 ug/m?®).

Der im Jahr 2010 fiir NO, anzusetzende Grenzwert in Hohe von 40 pg/m® wird in zehn
Abschnitten in Hildesheim tberschritten. Die hochste Belastung wird fir einen Abschnitt in
der SchuhstralRe mit einem NO,-Jahresmittelwert von 50 pg/m® ermittelt. Neben der
SchuhstrafRe sind Abschnitte in der Kaiserstrafle, der Bahnhofsallee und der Wallstralze von
der Uberschreitung des NO,-Grenzwertes betroffen. Fur weitere 35 Abschnitte werden NO2-
Jahresmittelwerte Uber 32 pg/m*® ermittelt. Die Abschnitte liegen innerhalb der
modelltypischen ,Unscharfe” von + 20 %, d.h. bei diesen Abschnitten ist eine Uberschreitung
des NO,-Jahresmittelwertes von 40 ug/m® méglich.

Im Bezugsjahr 2015 sind in Hildesheim keine Abschnitte von einer Uberschreitung des NO.-
Jahresmittelwertes von 40 pg/m® betroffen. FUr sieben Abschnitte werden NOg-
Jahresmittelwerte Uber 32 pg/m® ermittelt. Die Abschnitte liegen innerhalb der
modelltypischen ,Unscharfe* von + 20 %, d.h. bei diesen Abschnitten ist eine Uberschreitung
des NO,-Jahresmittelwertes von 40 pg/m® moglich. Diese Abschnitte liegen in der
KaiserstrafRe, der Schuhstrae, der Bahnhofsallee und der Wallstral3e.

2010 2015

Kriterium

7 Anzahl

Crenzwerttbersaiieiungvantesmitteiver
(NN A O]

O | Mind. hohe Wahrscheinlichkeit Uberschreitung 25 21 3 02

2 | JMW aufgrund Fehlerbreite (>36 pg/m?®) (3| | |y
Mind. geringe Wahrscheinlichkeit Uberschreitung 45 36 7 06
JMW aufgrund Fehlerbreite (>32 pg/m?) ‘ '

Tabelle 6: Anzahl und Gesamtlange der StraRenabschnitte nach Uberschreitungswahrscheinlichkeit fir NO,

6.2 Verursacheranalyse®

Fur den IMMIS“®Abschnitt der Schuhstrale, an dem der Passivsammler des LUN installiert
ist, wurde eine Quellanalyse durchgefiihrt. Sie ergibt ein detailliertes Bild Gber die
Zusammensetzung der Schadstoffanteile nach ihrer Herkunft.

Bei NO, dominiert die in der Schlucht durch den lokalen Verkehr verursachte
Zusatzbelastung mit 69 %, gefolgt vom urbanen Hintergrund mit ca. 20 % und dem
regionalen Hintergrund mit rund 11 %. Der Stralenverkehr im stadtischen Hintergrund tragt
mit 15 % erheblich zur NO,-Immission bei. Rund 84 % der NO,-Immission wird somit vom
StralRenverkehr verursacht. Der Hausbrand hat mit fast 5 % einen starkeren Einfluss auf die
NO,-Immission als die Industrie mit unter 1 %.

23 vgl. ZUS LLG, Modellgestittzte Voruntersuchung 09/2011, S. 30
vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 32f
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Réaumliche Quellanalyse der NO,-Gesamtbelastung in der Schuhstrafe

regionaler

Hintergrund 11%

Abbildung 8: Prozentuale Aufteilung nach raumlichen Quellgruppen an den NO,-Immissionen
in der Schuhstralle, 2010

NO, verursacherbezogene Quellanalyse des urbanen
Hintergrundes inder SchuhstraRe

2 % Industrie

verkehr

Abbildung 9: Prozentuale Aufteilung des urbanen Hintergundanteils in der SchuhstralRe nach
Verursachern (NO,), 2010
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Eine Ubertragung der verursacherbezogenen NO,-Immissionsanteile in NO,-Anteile ist nur
eingeschrankt méglich, da vor allem der Anteil der NO,-Emissionen in der Stralenschlucht

noch gréRtenteils als NO vorliegt.

Der Riickgang der Immissionen in der Prognose 2015 ist durch die Verbesserung der
Emissionsfaktoren, bedingt durch die angenommene Entwicklung und Erneuerung der
Fahrzeugflotte, die abgeschéatzte Minderung des regionalen Hintergrundes und die
Verkehrsentlastung in den Uberschreitungsbereichen begriindet. Aufgrund der geénderten
Eingangsdaten kénnen die NO,-Belastungen reduziert werden, so dass fur 2015 keine

Grenzwertiiberschreitungen mehr zu erwarten sind.

11 L\—’ L u

IHI[DESHE

4

Hildesheim 2015

IMMIS"™Abschnitte
Jahresmittelwert
NO: (pg/m?)

— 11=32
33-36
37-40

— >40

Kartographie:
Staatliches Gewerbe-
Aufsichtsamt
Hildesheim,

ZUS LLG,

© 2011

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung, © 2011, Landesamt fir
Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 10: Jahresmittelwert NO» im bebauten HauptstraBennetz Hildesheim 201531

3 vgl. ZUS LLG, Modellgestitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 29
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7. Angaben zu den bereits vor dem 11. Juni 2008 durchgefiihrten MaBnahmen
oder bestehenden Verbesserungsvorhaben

7.1 MafRnahmen

Wie aus der Analyse deutlich geworden, kann sich ein langfristiger Erfolg bei der
Reduzierung der Luftschadstoffe insgesamt nur durch flachendeckende Malinahmen zur
Reduzierung des verkehrsbedingten Anteils an den Lufischadstoffen einstellen. Es sind
daher Konzepte und MaRnahmen erforderlich, die zu einer umweltvertraglichen Abwicklung
des Verkehrs in Hildesheim insgesamt und damit zu einer Reduzierung verkehrsbedingter
Luftschadstoffe beitragen.

Diese Planungen werden in Hildesheim schon seit Jahren verfolgt und vielfach auch
umgesetzt. Die im folgenden genannten MaBnahmen entsprechen weitestgehend den im
Luftreinhalteplan 2008 genannten Maf3nahmen. Insofemn ergibt sich in der Fortschreibung
des Luftreinhalteplanes eine groRe Kontinuitat hinsichtlich des Spektrums der bisherigen und
laufenden Malinahmen.

7141 Stadtplanung — Nutzungsmischung

Durch rdumlich engere Zuordnung von Nutzungen werden Pkw-Fahrten vermieden. Das
geschieht durch Verdichtung, Nutzungsmischung sowie die Standortplanung offentlicher und
privater Versorgungseinrichtungen (z. B. in Umsetzung des stadtischen Einzelhandels-
konzeptes).

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept Hildesheim von 2007 wird das Konzept einer
Verdichtung und Nutzungsmischung in der Entwicklungsleitlinie ,Integration: Konzentration
auf eine verstarkte Innenentwicklung“ beriicksichtigt. Dieses Ziel wurde ebenso konsequent
bei der Umsetzung des neuen Flachennutzungsplans Hildesheim verfolgt.

71.2 Flichenhafte Verkehrsberuhigung

Durch die flachenhafte Einfihrung von Tempo 30-Zonen und teilweise verkehrsberuhigten
Bereichen (Zeichen 325 StVO) wird im gesamten Erschliefungsstrallennetz ein langsames,
aber stetiges und damit verbrauchs- und emissionsfreundliches Geschwindigkeitsverhalten
sichergestellt. Durch die flachendeckende Beschrankung der Geschwindigkeit in
Wohngebieten konnte der diese Bereiche belastende Durchgangs- und Schleichverkehr
deutlich verringert und die Emissionssituation in vielen Stadtteilen verbessert werden.

7.1.3 Umgestaltung von StrafRenrdumen

Einige StraRenziige wie zum Beispiel die Steuerwalder Strafle wurden in ihrer verkehrlichen
Funktion herabgestuft. Damit verbunden war eine Umgestaltung zu Gunsten der Ubrigen
Nutzer des Straflenraumes. Durch breitere Nebenanlagen (Geh- und Radwege) sowie den
durch reduzierte Fahrbahnflachen erreichten gleichméaigeren Verkehrsfluss bei geringerer
Gesamtbelastung konnte unter anderem auch die Schadstoffbelastung im Straflenraum
verringert werden.

Aber auch ohne funktionale Anderung tragen UmgestaltungsmaBnahmen zur verstarkten
Nutzung von Alternativen zum Kraftfahrzeug und damit zur Luftreinhaltung bei.
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Umgestaltete Straflenrdume :

— Marienburger Strafte

— Sachsenring

— Peiner Stralte

- Wollenweberstralle

— Friesenstrafie

— Frébelstrale

- Pestalozzistralke

— Basedowstralie

- Comeniusstralle

— Grabeinstralle

— Ehrlicherstrale (Teilabschnitt)

—  Pappelallee

—  Kreuzstralle

—  Kurzer Hagen

—~ Bohlweg

~ Kardinal-Bertram-Strae {derzeit im Bau)
— Senator-Braun-Allee

— Burgstralle

~  Michaelisplatz

— Armekenstralie mit Akzenten beim Fulgangerverkehr

7.1.4 Verbesserung des Verkehrsflusses / Griine Welle

Eine kiassische ,Grine Welle* 1asst sich in Hildesheim aufgrund der Verkehrsbelastung, der
ungleichméfigen Knotenpunktabstande, des hohen Kfz-Querverkehrsaufkommens und des
starken Querungsbedarfs der FuRginger und Radfahrer nicht realisieren, ohne dass die
Neben- und Gegenrichtungen zum Erliegen kdmen.

Stattdessen wurden voliverkehrsabhangige Lichtsignalanlagen-Steuerungen, zum Teil in
koordinierter Form in Betrieb genommen, die zwar nicht verhindern, dass gegebenenfalls auf
Rotlicht zugefahren wird, bei denen aber keine Staus entstehen.

7.1.5 Lkw-Wegweisungskonzept

Mit der einheitlichen groRraumigen Ausschilderung der grofRfiachigen Industrie- und
Gewerbegebiete im Stadtgebiet wird insbesondere die umwegfreie Erreichbarkeit dieser
Gebiete verbessert und damit der gerade im Schwerverkehr erhebliche Schadstoffausstof
reduziert. Ein weiteres Ziel ist, den Lkw-Verkehr von dicht besiedelten Wohngebieten
fernzuhalten.

Ein erneuertes Wegweisungs- und Beschilderungskonzept fir Lkw ist in Hildesheim bereits

vor 2008 umgesetzt worden. Die Zufahrtsbeschilderung findet sich bereits an den
Einfallsiraiten wie z.B. der B 1.
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7.1.6 Sperrung der Ortsdurchfahrt fiir Lkw > 12 t

Mit der EinfUhrung der Maut auf den Autobahnen fir Lkw mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von Uber 12 t hat die Zahl der Lkw-Fahrten in vielen Stadtgebieten
zugenommen. Zur Verhinderung dieses Effektes wurde das Zusatzzeichen
,Durchgangsverkehr" zu dem Zeichen 253 (,Lkw-Verbot") mit dem Zusatzzeichen ,12t* in die
StVO aufgenommen.

Die notwendige Beschilderung ist in Hildesheim bereits vor 2008 umgesetzt worden. Mit
dieser MaBbnahme wird unndtiger Lkw-Verkehr im Stadigebiet verringert.

71.7 Vermeidung von Pkw-Verkehr als Parksuchverkehr
Bewirtschaftung des Parkraumes in der Innenstadt

Die offentlich zuganglichen Parkpldtze in der Innenstadt sind durchgehend bewirtschaftet.
Alle Parkhduser sind an ein Parkleitsystem angeschlossen. Das Parkraumangebot in der
Innenstadt fir Besucher der Innenstadt (Kurzzeitparker) ist als gut zu bezeichnen. Die
Fugangerzone mit dem Einkaufsbereich, die Welterbestatten und andere touristisch
attraktive Ziele weisen Parkgelegenheiten in ausreichender Nahe auf. Insofern besteht zu
aufwandigem Parksuchverkehr in der Innenstadt kein Anlass.

Bewohnerparken

In sechs innenstadinahen Wohngebieten wurden Parkzonen fir die Bewohner eingerichtet.
Damit werden orisfremde Parker aus den Wohngebieten herausgehalten und
Parksuchverkehr minimiert, so dass auch hier zwischenzeitlich von reduzierten
lLuftschadstoffen auszugehen ist. Zuletzt wurde am Neustadter Markt eine
Bewohnerparkzone eingerichtet.

P&R

Bereits seit 2004 besteht der P & R- Platz am Berliner Kreisel mit einer Kapazitat von 360
Stellplatzen. Von dort kdnnen wichtige Ziele in der Innenstadt mit einem verbilligten
Stadtbus-Ticket erreicht werden. Auflerdem gibt es jeweils einen P & R- Platz am
Philosophenweg und an der Marienburger Stralte.

7.1.8 Priorisierung des OPNV

Mafinahmen zur Beschleunigung und Bevorrechtigung des offentlichen Nahverkehrs werden
seit Jahren in Hildesheim durchgefithrt. Dazu zahlen vor allem bauliche und
verkehrstechnische MalRnahmen wie die Schaffung gesonderter Fahrwege, Verbesserungen
in Haltestellenbereichen sowie die Beeinflussung von Lichtsignalaniagen durch Busse, um
so Verlustzeiten weitestgehend vermeiden zu kénnen. In Haltestellenbereichen wurde die
Umgestaltung von Busbuchten zu Kaphaltestellen (Haltestellenbereich auf dem Gehweg wird
bis an den Fahrbahnrand gezogen, Einbau eines erhdhten Bordes) bei
Stralfenumbaumalnahmen begonnen.
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7.1.9 Ausbau und Erweiterung des Radwegenetzes

in Hildesheim verfligen viele HauptverkehrsstraBen Uber begleitende Radverkehrsanlagen.
Eine Vielzah! von wichtigen Routen wird durch attraktive Grunbereiche gefiihrt. Gleichwohl
ist die Qualitat der Radverkehrsanlagen mehrheitlich nicht gut. Ansatze einer Verbesserung
wurden im Zuge von Straflenerneuerungen sowie durch Radwegneuanlagen in den letzten
Jahren vorgenommen. Im Folgenden werden fertiggestelite und teilweise noch laufende
Projekte angefihrt.

Radwegebau an stadtischen Stralen:

- Marienburger Stralte

— Steuerwalder Strafie

— Sachsenring

— Peiner Siralte

— Senator-Braun-Allee

— Phoenixstralle

— Pappelaliee

— Verbesserung der Radwegefilhrung im Bereich des Knotens Schiltzenwiese/Pappelallee,
u.a. Rickbau einer Abbiegespur des Kraftfahrzeugverkehrs

- Kardinal-Bertfram-Stralle (derzeit im Bau}

— Forifthrung der ,Fahrradausweichroute Schuhstrafie” Giber Kreuzstrafle, Friesenstralle

— Verbesserung der Fahrradquerung Gber die Wollenweberstralle

- Verbesserung der Fahrradabwicklung am Knotenpunkt Bavenstedter Strafle/
Siemensstrafie/ Ausfahrt Media Markt

— Verbesserung der Radwegefihrung im Bereich der Alfelder Strafle/Kurt Schumacher
Strafle

— Verbesserung der Querungsmoglichkeiten fir Radfahrer (und Fullgénger) am
Straflenzug Zingel

—  Verbesserung der Fahrradquerung am Knotenpunkt Osterstralle/B1 {in Vorbereitung)

— Sidliche Bahnhofsallee und Einumer Stralle (jeweils in Vorbereitung)

7110  Verbesserungen fiir den Radverkehr

Seit einigen Jahren wurden in zunehmendem MafRle Einbahnstrallen fur die Nutzung durch
den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Mittlerweile sind circa 80 % der
Einbahnstrafle (zuletzt Briihl, Neue Strafie) freigegeben.

7.1.11 Einsatz von schadstoffarmen Bussen

Beim Stadtverkehr Hildesheim waren bereits 2008 85 % des Gesamtbestandes besonders
umweltfreundliche Diesel- und Erdgasbusse. Seit 2010 werden zu 100 % besonders
schadstoffarme Dieselbusse mit EEV-Standard und CNG-Busse eingesetzt. Hierdurch
werden Schadstoffe vermieden und NO-Emissionen gesenkt.

7.1.12  Stadtischer Fuhrpark

Von den derzeit 82 Fahrzeugen (63 Dieselfahrzeuge — 98 % davon mit Rupartikelfilter —
und 19 Benziner) der Stadt Hildesheim sind 41 Fahrzeuge geleast. Die Beschaffung der
Fahrzeuge erfolgt hinsichtlich der Reduzierung von Schadstoffemissionen immer nach dem
neuesten Stand der Technik. Seit 2006 werden nur noch Dieselfahrzeuge mit
Rufipartikelfilter beschaffi. Ein VW-Bus wird mit Erdgas betrieben.
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Seit 2009 gehéren auch Elektrofahrrdder und -roller fir den Kurzstreckeneinsatz zum
Fuhrpark. AuBerdem stellt die Stadt Hildesheim den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern finf
Dienstfahrrader fur Aulendiensttatigkeiten zur Verfigung.

7.1.13 Stidtisches Griin

Strallenbdume haben in der Stadt eine besondere Bedeutung hinsichtlich der klimatischen
und lufthygienischen Verhaltnisse. Baume ,erneuern’ die Luft, indem sie grolie Mengen an
Kohlendioxid aufnehmen und Sauerstoff produzieren. Uber Verdunstungsprozesse wird die
Umgebungsiuft feuchter und kiUhler. Auferdem kdnnen Baume 0Ober ihr Blattwerk
Staubpartikel ausfiltern.

Begriinungsmafinahmen wurden im Rahmen der Machbarkeit bei allen folgenden
Umgestaltungsmalnahmen durchgefihrt:

— Steuerwalder Stralte
— Pelizaeusplatz

- Peiner Strafle

—  Schuhstrale

— Radwegneubau K 1086
-  Wollenweberstralte

- Sachsenring

— Senator-Braun-Allee
— Kurzer Hagen

- Pappelallee

Als jungste Mallnahme ist die Umgestaliung der Senator-Braun-Allee zu nennen.
Begrinungsmafinahmen werden im Rahmen der Machbarkeit auch bei zuk{nftigen
Umgestaltungsmaflnahmen durchgeflhrt.

7.2 Festgestellte Wirkungen

Mit den oben genannten Mallnahmen konnie die Situation gegeniber der Prognose fir 2010
(Szenario Trend des LLRP 2008) nicht entscheidend verbessert werden. Uberschreitungen
des Grenzwertes von 40 pg/m® fir NO, ergeben sich in der Kaiserstralle (mehrere
Abschnitte), der Schuhstralie, der Bahnhofsallee und der Wallstralie. Fir die Nichteinhaltung
der Grenzwerte gibt es lokale Griinde, die in folgenden Ansatzen zu suchen sind:

— Einige planerische Mafinahmen, die indirekt zur Verringerung des Kraftfahrzeugverkehrs
beitragen sollen, haben - teils auf Grund erst geringer ,Laufzeit'— noch keine
ausreichenden Wirkungen erzielen kénnen.

— Der gebietsbezogene Durchgangsverkehr ist ein wesentlicher Verursacher hoher
Verkehrsbelastungen im Innenstadtbereich. Er konnte bisher nichi verdriangt werden,
obwoh! ihm am Rande des inneren Stadtbereichs Alternativrouten zur Verfligung stehen.
Hier werden offenbar zusatzliche Maflnahmen benétigt.

~ Einige Malinahmen wie der Ausbau der Radwege sind nicht alleine wirksam, sondern

entfalten erst im Zusammenspiel mit einem umfassenden
Radverkehrsférderungsprogramm ihre Wirkung.
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— Eine  Entwicklungsleitlinie  Integration: Konzentration auf eine  verstarkte
Innenentwicklung“ wird erst in einigen Jahren flachenhafte Auswirkungen zeitigen.

Mindestens ebenso grofien Einfluss haben aber dulere, lokal nicht zu verantwortende
Randbedingungen:

— EU-weit konnte keine ausreichend angepasste Emissionsbegrenzung fur Kraftfahrzeuge
vereinbart werden.

— Wissenschaftliche Untersuchungen belegen, dass insbesondere bei den
Dieselfahrzeugen wesentiich héhere NO, Emissionen im realen Fahrbetrieb aufgetreten
sind, als nach der europdischen Gesetzgebung zu erwarten waren.

- Des Weiteren stagniert aufgrund der NO,-Ozon-Chemie die NO, Belastung seit einigen
Jahren, so das sich Minderungen auf der NO, Seite nur sehr gering oder gar nicht auf die
NOQO; Iimmissionen auswirken.

Sowoh! die Prognosen der Absenkung der NO,-Konzentrationen aufgrund der européischen
Abgasgesetzgebung und der Flottenerneuerung als auch die Prognosen Uber die Wirkung
von Minderungsmabnahmen, die auf dem Kenntnisstand vor dem Jahr 2010 basierten,
waren wesentlich zu optimistisch.

Als Reaktion auf dieses Ergebnis ergibt sich fur die Stadt Hildesheim die Aufgabe, die oben
genannten begonnenen MaBnahmen weiter fortzufihren und zu intensivieren. Darlber
hinaus wurde mit dem Integrierten Verkehrsentwicklungsplan zwischenzeitlich eine wichtige
Grundlage fir die Reduzierung des verkehrsbedingten Anteils der Schadstoffimmission
erarbeitet.
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8 Angaben zu MaBnahmen, die nach dem Inkraftireten der Richtlinie
2008/50/EG am 11.06.2008 =zur Verminderung der Verschmutzung
beschlossen wurden und bis zum Ende des Verlangerungszeitraums (2015)
wirken sollen

Mit dem Integrierten Verkehrsentwicklungsplan wurde 2010 ein umfassendes Planwerk fur
die stadtische Verkehrsentwicklungsplanung fertiggestellt und vom Rat der Stadt
beschlossen. Dieses Planwerk ber{icksichtigt in seinen Malnahmen vielfach bereits den
Aspekt der Luftreinhaltung und tragt daher zu einer Erweiterung des Mafinahmenspektrums
aus dem Gebiet Verkehr bei.

8.1 MaBRnahmen aus dem Bereich Verkehr

Die emissionsrelevanten Mafinahmen des Integrierten Verkehrsentwicklungsplans werden
im Folgenden angefihrt und beschrieben. Einige Matnahmen wurden bereits in Kapitel 7.1 ff
genannt; es handelt sich dann um Fortfihrungen einer bereits friiher ergriffenen Mafinahme.
Viele Malinahmen werden aber auch erstmalig ergriffen, so dass hinsichtlich der
Mafinahmen aus dem Verkehrsbereich ein merklicher Fortschritt in Richtung Luftreinhaltung
zu erwarten ist.

8.1.1 Senkung der Kraftfahrzeugbelastung durch Anderungen des Modal Split

Viele der vorgenannten MaBnahmen werden zu einer Anderung der Verkehrsmittelwahl zu
Gunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (zu-FuR-Gehen, Radverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr) beitragen. Flr die Luftreinhaltung von Bedeutung ist letztlich die
Folgewirkung: das Ausmaf} des Rickgangs der Belastung der Stralen und insbesondere
der stark durch Luftschadstoffimmissionen belasteten Abschnitte durch den
Kraftfahrzeugverkehr.

Im Integrierten Verkehrsentwickiungsplan wird im Szenario fir 2025 ein Rickgang der
Kraftfahrzeugfahrten im Binnenverkehr von 13 % angestrebt. Trotz der noch nicht
terminierten Umsetzung der einzelnen Malnahmen ist auch flir die nichsten vier Jahre von
einem Einstieg in diese Entwicklung auszugehen. Daher wird ein kleiner Anteil von etwa 3 %
an Rickgang im Kraftfahrzeug-Binnenverkehr bei der Ermittlung der
Prognoseverkehrsstarken beriicksichtigt.

8.1.2 Verkehrslenkung — Biindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstraien

Das Planungsziel ,Das Stralennetz leistungsfahig halten!* des Leitbildes des Integrierten
Verkehrsentwicklungsplans enthélt als Unterziel den Erhalt eines guten Verkehrsablaufs,
zugleich aber auch die Bindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstraten. Durch die
genannte Verdrangung des Durchgangsverkehrs aus der Innenstadt (vergleiche Kapitel
8.1.3) und weitere MalRnahmen im Stadtgebiet, die auf der verkehrslenkenden Wirkung von
Lichtsignalsteuerungen, aber auch auf einzelnen Neubaumalnahmen wie einer dritten
Anschlussstelle an die BAB A7 beruhen, soll dieses Ziel erreicht werden.
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8.1.3 Verkehrslenkung innenstadt

Die zur Verdeutlichung der ErschlieBungsfunktion vorgeschlagenen Senkungen der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf einigen Innenstadtstrafien (vergleiche Kapiteln 8.1.6f)
werden erganzt durch Anderungen der Lichtsignalsteuerung an Knotenpunkien, die durch
Umverteilung der Freigabezeiten auf die verschiedenen Knotenpunktarme eine zusatzliche
verkehrsienkende Wirkung haben werden. Mit diesem Maflnahmenpaket soll eine
Verdrangung des Durchgangsverkehrs auf leistungsfahige Tangentialverbindungen &stlich
und westlich der Innenstadt erfolgen. In einem Fall wird auch eine Unterbrechung einer
Sammelstrafie in einem Wohngquartier diskutiert.

8.1.4 Verkehrslenkung Lkw

Der Integrierte Verkehrsentwicklungsplan enthadlt ein Lkw-Routennetz, das fir den Lkw-
Verkehr geeignete, aber auch nicht geeignete Strallen ausweist (Abbildung 11). So sind
bereits einige Strecken in Hildesheim mit differenzierten Lkw-Nutzungsverboten belegt
worden. Darunter sind mit dem Linnenkamp und Abschnitten der Kaiserstralle auch
klassifizierte Stralen.

Eine vdllige Vermeidung des Lkw-Verkehrs ist wegen des erforderlichen Anliegerverkehrs
nicht méglich. Es werden aber Vorschlage fur eine Lenkung des Lkw-Verkehrs durch
Erweiterung der mit Durchfahrverbote fur Lkw Uber 7,5 t belegten Abschnitte gemacht. Zur
Verbesserung der Situation hinsichtlich der Belastung durch Larm und Luftschadstoffe und
zur Verdeutlichung der ErschlieBungsfunktion wird diese Mafnahme fir einige
Innenstadtstralien empfohien.
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Abbildung 11: Lkw-Lenkungskonzept des Integrierten Verkehrsentwicklungsplans (Kartengrundlage: Stadtkarte Hildesheim
1:15000)

8.1.5 Verkehrslenkung Parksuchverkehre

Im Rahmen des Konzepts fir den inneren Stadtbereich wird im Integrierten
Verkehrsentwicklungsplan empfohlen, Parkraumkonzepte zur besseren Verteilung und
Auslastung der Stellplatze fur alle Quartiere zu erarbeiten. In der Oststadt wurde mit der
Erarbeitung eines Konzeptes bereits begonnen. Ebenfalls wird bereits an einen
Parkraumkonzept fir das Michaelisviertel und den Dombezirk gearbeitet.
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8.1.6 Verfliissigung des Kfz-Verkehrs durch Optimierung der Lichtsignalsteuerung
in Kombination mit der Verringerung der Fahrgeschwindigkeit

Die Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit ist hinsichtlich ihrer Vor- und
Nachteile fir die Schadstoffemission differenziert zu betrachten: Aktuelle Ergebnisse von
On-Board-Abgasmessungen an Dieselfahrzeugen fiir verschiedene Geschwindigkeiten®
Zeigen,

— dass eine niedrigere Geschwindigkeit — untersucht wurden Fahrstrecken mit 30, 40 und
50 km/h — nicht zu einem niedrigeren NO,— Ausstof} fihr,

— dass jedoch eine Verstetigung des Verkehrs mit weniger Beschleunigungs- und
Bremsvorgangen sowie vor allem mit weniger Stopps den Schadstoffausstol positiv
beeinflusst.

Genau dies ist die Absicht der vorgeschlagenen Maltnahmen: Die zulassigen 50 km/h sind
auf diesen Strallen heute nur in verkehrsschwachen Zeiten zu realisieren, in der
Hauptverkehrszeit wird zumeist langsamer gefahren. Wenn mdglich, wird allerdings auch
dann kurzzeitig auf 50 km/h beschleunigt, um kurz darauf wieder scharf abzubremsen und
eher langsamer zu fahren, als es bei gleichbleibend geringerer Geschwindigkeit notwendig
gewesen ware. Insofern versteht sich die Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit hier als Mafnahme zur Verstetigung des Verkehrsflusses: es wird
seltener gebremst und beschleunigt und zudem weniger stark. In diesem Sinne sind die
Malinahmen durchaus als Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat zu werten.

Ein weiterer wesentlicher Aspekt ist in der Verlagerung von Kraftfahrzeugverkehrsstrémen
auf weniger sensible Stralen zu sehen. So wird beispielsweise die Schuhstrale im
Verkehrsmodell der Stadt Hildesheim um gut ein Drittel des Verkehrs entlastet. Diese
Entlastung ergibt sich im Verkehrsmodell aus der infolge erhdhter Reisezeiten geringeren
Attraktivitdt der Strale fir den innenstadtbezogenen Durchgangsverkehr und ist daher
ebenso auf die Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit zurlickzufthren.

Der Nachweis einer méglichen Verbesserung der Luftqualitdt durch die beschriebenen
Maflnahmen ist insofern bereits erbracht, als die Ergebnisse der unter Ansatz der im
folgenden aufgefiihrten MaBnahmen durchgefithrten Verkehrsmodellrechnung zum Teil in
das Modell der ZUS LLG eingegangen sind und zu den positiven Ergebnissen maf3geblich
beigetragen haben (vergleiche Kapitel 8.3).

Lichtsignalaniagenoptimierung

In der Zingel wird derzeit eine Optimierung der Lichtsignaisteuerung an allen
Lichisignalaniagen mit dem Ziel einer weiteren Verstetigung des Kraftfahrzeugverkehrs bei
paralleler besserer Ber(cksichtigung querender Fuidgangerstréme vorgenommen. Trotz
dieser auf den ersten Blick gegenlaufigen Zielsetzungen werden Verbesserungen fur alle
Nutzergruppen erreicht.

Nach Inbetriebnahme der Arneken Galerie wird im 2. Halbjahr 2012 eine
Lichtsignalanlagenoptimierung fir die KaiserstraRe/B1 untersucht.

82 Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wilrttemberg
TUV Nord: On-Board-Abgasmessungen an Dieselfahrzeugen im Stuttgarter StraRenverkehr
Vortrag von Dr. Werner Scholz LUBW Karlsruhe ; zum Download:
http://www.bast.de/cin_030/nn_42256/DE/Publikationeneranstaltungen/VV3-
Luftqualitaet201 Auftqualit_C3_Adt-vortrag-scholz. html?__nnn=true
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Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich Schuhstralle

Fir den Bereich der Schuhsirale, einen Abschnitt mit bisher nennenswerter
Grenzwertlberschreitung der Luftschadstoffe, wird im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan
die Einrichtung eines Verkehrsberuhigien Geschéftsbereiches (Tempo 20-Zone) empfohlen.

30 km/h fir ausgewdhite Strafien

Zur Verdeutlichung einer der Verbindungsfunktion abschnittweise gleichwertigen
ErschlieBungsfunktion wird fir einige Strallenziige der Innenstadt eine Reduzierung der
zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Dazu gehdren die Kardinal-
Bertram-Strafie, der Pfaffenstieg, die Wollenweberstralle und der nérdliche Abschnitt des
Hohnsen.

8.1.7 Priorisierung des OPNV

Auch in Zukunft wird die Attraktivitatssteigerung des OPNV durch Priorisierung von Bussen
im Verkehrsablauf und durch die Umgestaltung von Busbuchten zu Kaphaltestellen bei
StrallenumbaumaRBnahmen konsequent weiter verfolgt werden. Zur Steigerung der
Attraktivitat des OPNV wurde im Mai 2010 die Nachttakizeit verbessert.

8.1.8 Verbesserungen fiir den Radverkehr

Die angestrebten Anderungen im Modal-Split sollen in Hildesheim vor allem durch
Zunahmen in der Nutzung des Fahrrades erreicht werden. Dazu werden im Integrierten
Verkehrsentwicklungsplan umfangreiche weitere Malinahmen angefiihrt:

— Ausbau der Radverkehrsanlagen vorrangig an den Hauptrouten des Radverkehrsnetzes
o Priiffung und ggf. Verbesserung der bestehenden Radverkehrsanlagen
o Erhéhung des Fahrkomforts durch glatte Beldge, radfahrerfreundliche
Bordsteinabsenkungen und eine auch an hodhere Geschwindigkeiten angepasste
LinienfOhrung
— Neueinrichtung von Radverkehrsanlagen unter Ausschdpfung der Spielrdume der
Entwurfsvorschriften
— Abbau von Barrieren und Netzliicken
— Minimierung der Wartezeiten an Knotenpunkten
— Anwendung neuer Nefzelemente
o Einbahnstralten in Gegenrichtung (Ausbau der begonnenen Mafznahme)

o Fahrradstrafien
o Ausweitung der Nutzungszeit der FuBgangerzone (bereits in 2011 realisiert)

- Einrichtung einer Wegweisung fur das Netz der Hauptrouten und gegebenenfalls
ausgewahlter  Nebenrouten (z.B. auf verkehrsarmen  Parallelrouten zu
Hauptverkehrsstrafien)

— Ausweitung der d&ffentlichen Fahrrad-Abstellanlagen in der Innenstadt und in
Wohnquartieren

— Sicherstellung der guten Befahrbarkeit des Radverkehrsnetzes mdéglichst ganzjahrig

— Einrichtung einer Radstation am Bahnhof

— Verstarkung der Offentlichkeitsarbeit (Marketing, ,Fahrradklima“): Aktionen in
Zusammenarbeit Verwaltung/Politik/Verbdnde/Fahrradhandel/ Presse, Vernetzung aller
Akteure

—  Kommunalpolitischer ,Ruckenwind® fiir den Radverkehr

~  Prifung des Ausbaus von Bike + Ride
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8.1.9 Férderung des Fulgdngerverkehrs

Im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan werden zahlreiche MaRnahmen zur Férderung des
FuBgéngerverkehrs empfohlen:

— Schlief3en von Licken im FuBwegenetz

— Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten bei Neuplanung, Beseitigung grober
Mangel im vorhandenen Netz

— Mehr Querungshilfen fir FulRganger an Hauptverkehrsstralien

— FuBgéngerfreundliche Lichtsignalsteuerung

— Léngere und haufigere Grinzeiten fur FulRganger an HauptverkehrsstraBen { z.B.
KaiserstralRe, Goslarsche Stralle, Zingel...)

- Bordsteinabsenkungen an allen Knotenpunkten

— Beseitigung zumindest grober Mangel (deutliche Einschrénkung der Nutzbarkeit) bei
Gehwegoberflachen im vorhandenen Netz

— Sicherstellung der sozialen Sicherheit der Gehwegverbindungen, z.B. durch gute
Beleuchtung und Vermeidung unibersichtlicher Wegefihrungen

8.1.10  Mobilititsmanagement

Im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan stellf das Mobilitdtsmanagement einen
Schwerpunkt auf der Malinahmenebene dar. Im Handiungskonzept Mobilitdtsmanagement
werden folgende Mafinahmen aufgelistet:

Gesamtstddtisches Mobilitdtsmanagement

— Aufbau einer verkehrstragerlibergreifenden Mobilitatszentrale,
— Durchfiihrung eines Mobilitdtstages mit Beteiligung aller relevanten Akteursgruppen
- Férderung des Car Sharing.

Zielgruppenbezogenes Mobilitdtsmanagement

— Aktionen in Schulen, z.B. Busbegleiter, Runder Schilertisch, Schiller — Werbeagentur
- Aktionen fur altere Personen, z. B. Sicherheitstraining, Begleitservice
— Aktionen bei Veranstaltungen.

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

- \Werbung bei grofien Arbeitgebemn flr folgende Malknahmen

Mobilitatsplan — Erstellung

Mitfahrzentrale

Fahrrad—Bérse

Mobilitatsbeauftragter

Parkraummanagement
o Job-Ticket

— Erstellung eines Hildesheim-spezifischen Leitfadens Zum betrieblichen
Mobilitdtsmanagement

C O 0o C 0o
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Quartierbezogenes Mobilitidtsmanagement

— Umsetzung der Handlungs — und Mafinahmenspektren des Mobilitdtsmanagements in
einem Quartier in Hildesheim mit Pilotcharakter zur Ermittlung der Wirkung folgender
Mafinahmen:

o Mobilitats — Homepage und Quartierszeitung
o Hol —und Bringdienste

o Mieter werben Mieter

o Aufbau eines Mobilitdtsladens

o Quartierssponsoring

Fahrradbezogenes Mobilititsmanagement

—  Durchfahrung diverser Aktionen wie z. B.:
Fahrrad — Info — Markt

o Mit dem Fahrrad zur Arbeit

o Fahrrad — Woche

o Test des Routen— und Abstellanlagen-Planes

o]

8.1.11 EnergiesparmalRnahmen

Reduzierung des CO»,- Aufkommens durch Energiesparmafl3nahmen an der Strallen-
beleuchtung

— Ausweitung der Nachtabsenkung der Straltenbeleuchtung
— Energetische Erneuerung der Halfte der Straltenbeleuchtung

8.1.12 Forderung des Erwerbs von Elektro-Fahrzeugen

Die Energieversorgung Hildesheim {EVI) férdert den Erwerb eines Elektro-Rollers mit 240 €
und den Erwerb eines Elektro-Kraftfahrzeugs mit 480 €.

8.2 Weitere MaBnahmen aufierhalb des Bereichs Verkehr
8.21 Vorranggebiet fiir Fernwarmeversorgung im Innenstadtbereich

Die EV! Energieversorgung Hildesheim GmbH & Co.KG - eine Tochier der Stadtwerke
Hildesheim AG - hat im November 2011 das neue Holzhackschnitzelheizkraftwerk in Betrieb

genommen.

Das Kraftwerk kann alle Interessenten mit Biowarme versorgen, deren Gebaude in der Ndhe
der dann sieben Kilometer langen Trassen des Warmenetzes liegen. Dazu gehdren Anlieger
Speicherstrale, Bischof-Jansen-StralRe, Kardinal-Bertram-Stralie, Kurzer Hagen, Bohlweg,
Huckedahl, Kreuzstraie, Domhof und der Almsstrale. Zu den Kunden des Kraftwerks
gehéren der Hildesheimer Dom und die Arneken Galerie. Zurzeit sind bereiis ca. 65 % der
Warmeleistung des Kraftwerkes vermarktet und mit entsprechenden vertraglichen
Vereinbarungen hinterlegt.
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Es wird davon ausgegangen, dass die Gesamtkapazitat des Kraftwerkes schon vor 2014
vollstandig vermarktet ist. Durch das Fernwarmeangebot werden insbesondere im hoch
verdichteten Innenstadtbereich  Einzelfeuerungsanlagen ersetzt und die Hinter-
grundbelastung beim Hausbrand wird sich reduzieren.

Im Bezugsjahr 2015 vermindern sich die NO,-Emissionen des Hausbrands um ca. 4 % fur
ganz Hildesheim, fir den engeren Innenstadtbereich bedeutet dies eine NO,-Reduktion um
16 %.*° Daneben betrégt die jahrliche CO,-Einsparung etwa 5.000 Tonnen.

8.3 Festgestellte Wirkungen

Unter Ansatz der vorgenannten MaRnahme und der weiteren allgemeinen Verdnderungen
(Hintergrund  etc.) ergibt sich jetzt eine flachenhafte Verbesserung der
Luftschadstoffimmission in der Prognose fur 2015. Auf allen Streckenabschnitten kann somit
der Grenzwert von 40 pg/m? fur NO, eingehalten werden.

9 Angaben zu geplanten oder langfristig angestrebten MaBnahmen oder
Vorhaben

Die in Kapitel 8 genannten Malinahmen sind im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan in der
Umsetzung und damit in der Wirkung auf den Prognosehorizont 2025 ausgerichtet.

Obwohl zahlreiche MaRnahmen - nicht zuletzt im Hinblick auf das Ende der
Fristverlangerung fur die Einhaltung der Grenzwerte der Belastung durch Luftschadstoffe —
beschleunigt umgesetzt werden sollen, ist die mit diesen Mafnahmen zu erreichende
Anderung des Verkehrsverhaltens nicht so kurzfristig zu erwarten. Daher konnte die fur 2025
angestrebte Verringerung des Verkehrsaufkommens im Kraftfahrzeug-Binnenverkehr um 13
% in die Ermittlung der Prognoseverkehrsstirke fir 2015 nur zu einem kleinen Teil
beriicksichtigt werden. Im Umkehrschluss sind fir 2025 flachenhaft geringere Belastungen
des StralRennetzes zu erwarten, als sie fur 2015 angesetzt wurden, insbesondere in den
stark durch Luftschadstoffe belasteten Bereichen der Innenstadt, in denen der Binnenverkehr
dominiert. Daher ist allein auf Grund der langfristigen Wirkung der vorgeschlagenen
MaRnahmen eine weitere Reduzierung der Luftschadstoffemissionen zu erwarten.

10 Schlussbestimmung

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Veréffentlichung im Amtsblatt des Landkreises
Hildesheim in Kraft.

Hildesheim, den {-,,? Juni 2012

4. (.

Kurt achens)
OberblUrgermeister

% vgl. ZUS LLG, Modellgestiitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 15
38



11 Literaturverzeichnis

Modellgestitzte Abschatzung von Luftschadstoffkonzentrationen, Untersuchung zum
Luftreinhalte- und  Aktionsplan  Hildesheim ~ 07/2007, Herausgeber; Zentrale
Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung und Gefahrstoffe (ZUS LLG) des Staatlichen
Gewerbeaufsichtsamtes (GAA) Hildesheim in Zusammenarbeit mit IVU Umwelt GmbH,
Freiburg

Luftreinhalteplan fur das Stadtgebiet Hildesheim, Stadt Hildesheim 2008

Modellgestitzte Voruntersuchung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes im Rahmen
der NO:-Notifizierung - Hildesheim, 09/2011, Herausgeber: Zentrale Unterstitzungsstelle
Luftreinhaltung, Larm und Gefahrstoffe (ZUS LL.G) des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes
Hildesheim

Ergebnisse NO,-Messungen mittels Passivsammler, Herausgeber: Zentrale
Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm und Gefahrstoffe (ZUS LL.G) des Staatlichen
Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan Hildesheim 2025, Herausgeber: SHP Ingenieure,
Hannover, im Auftrage der Stadt Hildesheim, Hannover 02/2012

Einzelhandelskonzept fir die Stadt Hildesheim 2008, Herausgeber: CIMA Beratung und
Management GmbH, Liubeck, im Auftrag der Stadt Hildesheim, Libeck 2008

(http://www hildesheim.de/pics/medien/1_1256049445/Einzelhandelskonzept_Hildesheim.pdf
?fsize=0.8)

Integriertes Staditentwicklungskonzept 2020, Herausgeber: Stadt Hildesheim, Hildesheim
2007

Statistische Daten 2011, Herausgeber: Stadt Hildesheim

Diegmann, V., 2011: IMMIS®*™" - Handbuch zur Version 5.2, Herausgeber IVU Umwelt
GmbH, Freiburg 2010

Daring, 1., Bé&chlin, W. 2009: Tendenzen der NO,Belastung im Land Brandenburg.
Auftraggeber: Ministerium fir Landliche Entwickiung, Umwelt und Verbraucherschutz des
Landes Brandenburg. Unter Mitarbeit von [FEU GmbH, Heidelberg, Planungsbiro Dr.
Hunger, Dresden und National Environmental Research Institute (NERI), Roskilde,
Dénemark. 2009.

Luftqualitdtsiberwachung in Niedersachsen: LUN - Jahresbericht 2005 und 2010,
Herausgeber: Zentrale Unterstiitzungsstelle Luftreinhaltung und Gefahrstoffe (ZUS LLG) des
Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes (GAA) Hildesheim im Auftrage des Niedersachsischen
Ministeriums fOr Umwelt, Energie und Klimaschutz

(http://www umwelt. niedersachsen.de/portal/live. php?navigation_id=2655&article_id=9127&_
psmand=10)

Geobasisdaten der Niedersichsischen Vermessungs- und Kataéfen?érwaltung, | andesamt
fir Geoinformationen und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN), Hannover 2011

Richtlinie 96/62/EG des Européaischen Parlaments und des Rates {iber die Beurteilung und

die Kontrolle der Luftqualitat vom 27. September 1996 (ABl. EG vom 21.11.1996 Nr. L 296 S.
56); Europdische Luftqualitatsrahmenrichtlinie

39



Richtlinie 1999/30/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (ber Grenzwerte fur
Schwefeldioxid, Stickstoffoxide, Partikel und Blei in der Luft vom 22. April 1998 (ABl. EG vom
29.06.1999 Nr. L 163 S. 41); 1. Tochterrichtlinie zur Europdischen Luftqualitats-
rahmenrichtlinie

Richtlinie 2000/69/EG des Europdischen Parlaments und des Rates Uber Grenzwerte flr
Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft vom 16. November 2000 (ABI. EG vom 13.12.2000
Nr. L 313 S. 12); 2. Tochterrichtlinie zur Europdischen Luftqualitdtsrahmenrichtlinie

Richtlinie 2002/3/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (ber den Ozongehalt der
Luft vom 12. Februar 2002 (ABI. EG vom 09.03.2002 Nr. L 67 S. 14); 3. Tochterrichtlinie zur
Europaischen Luftqualitatsrahmenrichtlinie

Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber Luftqualitat und
saubere Luft fir Europa vom 21. Mai 2008 (ABI. EG vom 11.08.2008 Nr. L 152 S. 1-44)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | Nr. 71
vom 04.10.2002 S. 3830)

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(22. BlImSchV) vom 04. Juli 2007 (BGBI. | Nr. 25 vom 12.06.2007 S. 1006)

Neununddreifiigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verordnung Uber Luftqualititsstandards und Emissionshdchstmengen (39. BimSchV) vom
02.08.2010 (BGBI. | 8. 1085)

Gesetz tber die Umweltverirdglichkeitsprifung in der Fassung der Bekanntmachung vom

24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 6.
Oktober 2011 (BGBI. | S. 1986)

40



