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Problemstellung und Zielsetzung

m Auf der Flache Wasserkamp in ltzum (46 ha) sollen neue Wohnflachen mit
einem Potenzial von bis zu 600 WE entstehen, 80% davon Ein- und
Zweifamilienhauser, weitere 20% konnen in dichterer Geschossbauweise
(ggf. Studentenwohnheim) entwickelt werden.

m Vorgesehen sind zusatzlich eine Kindertagesstatte mit 60 Platzen und ein
Nahversorger mit einer Verkaufsflache von 2.000 bzw. ein Einkaufszentrum
mit einer Verkaufsflache von 3.500 m?2,

B Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung soll ein grundsatzliches
ErschlieBungskonzept entwickelt und die verkehrlichen Auswirkungen auf die
Marienburger Stral3e abgeschatzt werden.

®m Hierzu werden zwei Szenarien mit einer Nutzung von 60% bzw. 100% der
zur Verfugung stehenden Flachen betrachtet.
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PLANUNGSGRUNDLAGEN

SHPIngenieure  Hildesheim — Verkehrsuntersuchung Wasserkamp | Dezember 2017



Ortsbesichtigung

® Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering (Wasserkamp dahinter)
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Ortsbesichtigung

®m Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg (Wasserkamp links)
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Analyseverkehre — KP Marienburger StraRe/ SchillstralRe

B Gesamtverkehrsauftkommen (16.11.2017, Hochrechnung)
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® Die Querschnittsbelastung am Knotenpunkt Marienburger Stralde/ Schillstral3e
liegt bei etwa 20.000 Kfz pro Tag. Das Verkehrsaufkommen ist damit um
etwa 25% (15.800 Kfz/d) héher als in der nordlichen Zufahrt der Flache
Wasserkamp.
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Analyseverkehre — KP Marienburger StralRe/ Hansering

B Gesamtverkehrsaufkommen (16.11.2017, 24 Stunden-Zahlung)

Marienburger Str.
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® Nordlich des Knotenpunktes Marienburger Stral3e/ Hansering wurde in 24
Stunden eine Querschnittsbelastung von etwa 15.800 Kfz am Tag gemessen,
sudlich des Knotenpunktes betragt diese 11.000 Kfz am Tag.
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Analyseverkehre — KP Marienburger StralRe/ Hansering

B Spitzenstunde am Morgen
(16.11.2017 von 7:15 — 8:15 Uhr)
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B Spitzenstunde am Nachmittag

(16.11.2017 von 16:15 - 17:15 Uhr)
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Analyseverkehre — KP Marienburger StraRe/ Spandauer Weg

B Gesamtverkehrsauftkommen (16.11.2017, Hochrechnung)

Marienburger Str.
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m Nordlich des Knotenpunktes Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg betragt die
Querschnittsbelastung etwa 11.000 Kfz am Tag, sudlich des Knotenpunktes
betragt diese etwa 9.500 Kfz am Tag.
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B Spitzenstunde am Nachmittag

Analyseverkehre — KP Marienburger StraRe/ Spandauer Weg
(16.11.2017 von 16:15 — 17:15 Uhr)

B Spitzenstunde am Morgen
(16.11.2017 von 7:15 — 8:15 Uhr)
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VERKEHRSERZEUGUNG
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"Hessisches Landesamt fur StraRen- und Verkehrswesen, Bosserhoff, D.
Ve r k e h rse rze u u n Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2:
g g Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung

Wiesbaden 2000; Aktualisierung 2016

® Die Methodik der Berechnung des Neuverkehrsaufkommens basiert im
Wesentlichen auf den anerkannten Berechnungsverfahren fur den
werktaglichen Normalverkehr nach Bosserhoff!.

m Fir die Berechnung werden folgende Szenarien unterschieden:

Entwicklung 60 % 60% 100% 100%
Wohneinheiten 398 398 598 598
Nahversorger VKF 2.000 m? 3.500 m? 2.000 m? 3.500 m?
Kita 60 Platze 60 Platze 60 Platze 60 Platze

® In der Verkehrserzeugung des Nahversorgers wird ein Mitnahmeeffekt von
25% angesetzt. Durch diesen werden Wege berlcksichtigt, die bereits zum
Zeitpunkt der Verkehrsanalyse bestehen. Im kinftigen Verkehrsaufkommen
wird der Nahversorger als Zwischenziel auf dem Weg zu einem sonstigen Ziel
betrachtet.
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Szenario 1A

B Entwicklungsvariante 60%
m 30 ha Bruttobaulandflache

m 398 Wohneinheiten
(2,2 Einwohner/Wohneinheit)

®m Nahversorger mit 2.000 m? VKF
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Szenario 1A — Verkehrserzeugung

S . . ®m Durch die Entwicklung des
Tarioe Spitzen-  Spitzen- . . _
Nutzergruppe Anzahl verkehr stunde stunde Gebiets entsteht in diesem
Morgens Nachm. ] .
[-] [Kfz/24h] [Kfz/Spi-h]  [Kfz/Spi-h] Szenario ein Neuverkehrs-

ohnen 607% Bebauung { I E s |3 T 25070 (61 aufkommen von rund 2.180 Kfz-

Einwohner 876 1.028

Besucher 88 69 Fahrten pro Werktag im Quell-
Wirtschaftsverkehr - 44
1.141 und Zielverkehr.
Kunden* 1.200 950
Beschaftigte 32 35
Wirtschaftsverkehr - 12
*Mitnahmeeffekt 25% 997
KiTa6OPlétze [ |
Kinder 60 29
Beschaftigte 12 14
Wirtschaftsverkehr* -
*Wirtschaftsverkehr vernachlassigt 43
L 2181 [ 112 | 159 |

® In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr entstehen 112
neue Fahrten im Quell- und Zielverkehr, in der Spitzenstunde am Nachmittag
zwischen 16 und 17 Uhr entstehen 159 neue Fahrten.
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Szenario 1A/B — Verkehrsverteilung

m Das Wohngebiet wird Uber den
Knotenpunkt Marienburger
Stral3e/ Hansering an das
Verkehrsnetz angeschlossen.

m Es ist davon auszugehen, dass ca. 70% des Quellverkehres das Gebiet in
Richtung Innenstadt (Norden) verlassen, 25% Richtung Siden und 5% nach
Osten auf den Hansering fahren.

m Der Zielverkehr entspricht dem Quellverkehr.
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Szenario 1A - Prognoseverkehre

B Spitzenstunde am Morgen B Spitzenstunde am Nachmittag
(16.11.2017 von 7:15 - 8:15 Uhr) (16.11.2017 von 16:15 — 17:15 Uhr)

SHP Ingenieure

Hildesheim — Verkehrsuntersuchung Wasserkamp | Dezember 2017 17



Szenario 1B

B Entwicklungsvariante 60%
m 30 ha Bruttobaulandflache

m 598 Wohneinheiten
(2,2 Einwohner/Wohneinheit)

B Einkaufszentrum mit 3.500 m? VKF
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Szenario 1B — Verkehrserzeugung

S I . . ®m Durch die Entwicklung des
Tarioe Spitzen-  Spitzen-
Nutzergruppe Anzahl stunde stunde Gebiets entsteht in diesem
verkehr
Morgens Nachm. ] .
[-] [Kfz/24h] [Kfz/Spi-h]  [Kfz/Spi-h] Szenario ein Neuverkehrs-

ohnen 607% Bebauung { I E s |3 T 25070 (61 aufkommen von rund 3.840 Kfz-

Einwohner 876 1.028

Besucher 88 69 Fahrten pro Werktag im Quell-
Wirtschaftsverkehr - 44
1.141 und Zielverkehr.

Einkaufszentrum 3.500 m* Verkaufsflache | |

Kunden* 2.625 2.586

Beschaftigte 39 51

Wirtschaftsverkehr - 16

*Mitnahmeeffekt 25% 2.653
KiTa6OPlétze [ |

Kinder 60 29

Beschaftigte 12 14

Wirtschaftsverkehr* -

*Wirtschaftsverkehr vernachlassigt 43

L 3837 [ 151 | 298 |

® In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr entstehen 151
neue Fahrten im Quell- und Zielverkehr, in der Spitzenstunde am Nachmittag
zwischen 16 und 17 Uhr entstehen 298 neue Fahrten.
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Szenario 1B — Prognoseverkehre

B Spitzenstunde am Morgen B Spitzenstunde am Nachmittag
(16.11.2017 von 7:15 - 8:15 Uhr) (16.11.2017 von 16:15 — 17:15 Uhr)
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Szenario 2A

m Entwicklungsvariante 100%
B 46 ha Bruttobaulandflache

m 398 Wohneinheiten
(2,2 Einwohner/Wohneinheit)

®m Nahversorger mit 2.000 m? VKF
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Szenario 2A — Verkehrserzeugung

S . . ®m Durch die Entwicklung des
Tarioe Spitzen-  Spitzen-
Nutzergruppe Anzahl stunde stunde Gebiets entsteht in diesem
verkehr
Morgens Nachm. ] .
[-] [Kfz/24h] [Kfz/Spi-h]  [Kfz/Spi-h] Szenario ein Neuverkehrs-

ohnen 1007 Bebauung { I €30 S T 250 1) aufkommen von rund 2.800 Kfz-

Einwohner 1.316 1.589

Besucher 132 105 Fahrten pro Werktag im Quell-
Wirtschaftsverkehr - 66
1.760 und Zielverkehr.
Kunden* 1.200 950
Beschaftigte 32 35
Wirtschaftsverkehr - 12
*Mitnahmeeffekt 25% 997
KiTa6OPlétze [ |
Kinder 60 29
Beschaftigte 12 14
Wirtschaftsverkehr* -
*Wirtschaftsverkehr vernachlassigt 43
L2800 [ 151 | 195 |

® In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr entstehen 151
neue Fahrten im Quell- und Zielverkehr, in der Spitzenstunde am Nachmittag
zwischen 16 und 17 Uhr entstehen 195 neue Fahrten.
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Szenario 2A/2B - Verkehrsverteilung

B In dem Szenario der vollstandigen
Bebauung wird das Wohngebiet
uber die Knotenpunkte
Marienburger Stral3e/ Hansering
und Marienburger Stral3e/ Span-
dauer Weg an das Stral3ennetz
angebunden.

Der aus dem Nahversorgungs-
zentrum entstehende Verkehr wird

ausschlielBlich Gber den ndrdlichen
Knotenpunkt abgewickelt.

m Es ist davon auszugehen, dass sich der Prognoseverkehr aus Wohnen und
Kita wie in der Abbildung dargestellt verteilt.

m Der Zielverkehr entspricht dem Quellverkehr.
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Szenario 2A - Prognoseverkehre

B Spitzenstunde am Morgen B Spitzenstunde am Nachmittag
(16.11.2017 von 7:15 - 8:15 Uhr) (16.11.2017 von 16:15 — 17:15 Uhr)
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Szenario 2A - Prognoseverkehre

B Spitzenstunde am Morgen B Spitzenstunde am Nachmittag
(16.11.2017 von 7:15 - 8:15 Uhr) (16.11.2017 von 16:15 — 17:15 Uhr)
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Szenario 2B

m Entwicklungsvariante 100%
B 46 ha Bruttobaulandflache

m 598 Wohneinheiten
(2,2 Einwohner/Wohneinheit)

B Einkaufszentrum mit 3.500 m? VKF
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Szenario 2B - Verkehrserzeugung

2z 2 . . ®m Durch die Entwicklung des
Tarioe Spitzen-  Spitzen-
Nutzergruppe Anzahl stunde stunde Gebietes entsteht in diesem
verkehr
Morgens Nachm. ] .
[-] [Kfz/24h] [Kfz/Spi-h]  [Kfz/Spi-h] Szenario ein Neuverkehrs-

ohnen 1007 Bebauung { I €30 S T 2500 61 aufkommen von rund 4.380 Kfz-

Einwohner 1.316 1.544

Besucher 132 105 Fahrten pro Werktag im Quell-
Wirtschaftsverkehr - 66
1.715 und Zielverkehr.

Einkaufszentrum 3.500 m* Verkaufsflache | |

Kunden* 2.625 2.559

Beschaftigte 39 51

Wirtschaftsverkehr - 16

*Mitnahmeeffekt 25% 2.626
KiTa6OPlatze |

Kinder 60 29

Beschaftigte 12 14

Wirtschaftsverkehr* -

*Wirtschaftsverkehr vernachlassigt 43

4384 | 189 | 331 |

® In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr entstehen 189
neue Fahrten im Quell- und Zielverkehr, in der Spitzenstunde am Nachmittag
zwischen 16 und 17 Uhr entstehen 331 neue Fahrten.
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Szenario 2B — Prognoseverkehre

B Spitzenstunde am Morgen B Spitzenstunde am Nachmittag
(16.11.2017 von 7:15 - 8:15 Uhr) (16.11.2017 von 16:15 — 17:15 Uhr)
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Szenario 2B — Prognoseverkehre

B Spitzenstunde am Morgen B Spitzenstunde am Nachmittag
(16.11.2017 von 7:15 - 8:15 Uhr) (16.11.2017 von 16:15 — 17:15 Uhr)
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VERKEHRSQUALITATEN
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Verkehrsqualitaten

m Die Verkehrsqualitat wird nach dem Handbuch fur die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015)? in sechs Stufen eingeteilt.

Qualitats- °
Siute (h5) : Ve Bemassing von Straenverkshreaniagen (HBS), K, Avsgabs 2016
- [T <10s
B <3bs < 20s
C =50s =308 w5 Zahl be: W 500 St
D <70s < 4Bs 42 Za enanga'(::t. artezeit in Sekunden
Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS
>100s >45bs
- - Auslastung > 1 22 Erforderliche Stauraumlange
. kaum Wartezeiten
B geringe Wartezeiten
C spurbare Wartezeiten
D hohe Wartezeiten, Verkehrsablauf ist noch stabil

sehr lange Wartezeiten, wachsender Stau, Kapazitatsgrenze wird erreicht
Nachfrage ist grolRer als Kapazitat, Knotenpunkt ist Uberlastet

®m Malgebend fiur die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt ist jeweils der
schlechteste Knotenstrom.
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Verkehrsqualitaten — Szenario 1A

LSA am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering:

B Spitzenstunde Morgens

Marienburger
Stral3e

21 32 -~

Wasserkamp

B Umlaufzeit: 75s

49 34

R

|

2838

7| 133

Hansering

—~ag— 37 16

B Spitzenstunde Nachmittags

Marienburger
StralRe

Marienburger
Stral3e

*freier Rechtsabbieger

B Gesamtqualitatsstufe: C
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23 33 =

Wasserkamp

B Umlaufzeit: 7bs

131 §75

a4 50

i

o]

|

2823 *

10 59

*freier Rechtsabbieger

Hansering

—~ag— 38 17

Marienburger
Stral3e

B Gesamtqualitatsstufe: C
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Verkehrsqualitaten — Szenario 1B

LSA am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering:

B Spitzenstunde Morgens

Marienburger
Stral3e

22%—

Wasserkamp

B Umlaufzeit: 75s

53 34

R

|

2838

100 132

Hansering

—~ag— 37 16

B Spitzenstunde Nachmittags

Marienburger
StralRe

Marienburger
Stral3e

*freier Rechtsabbieger

B Gesamtqualitatsstufe: C
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e

Wasserkamp

B Umlaufzeit: 7bs

51 75

i

o]

|

2923 ~

14 59

*freier Rechtsabbieger

Hansering

—~ag— 38 18

Marienburger
Stral3e

B Gesamtqualitatsstufe: C
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Verkehrsqualitaten — Szenario 2A

LSA am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering:

B Spitzenstunde Morgens B Spitzenstunde Nachmittags

5 50 34 5 140 75
(@] ()]
5 5 37550
c o c o
8 3 8 2
Sh Hansering Sh Hansering
- \ﬂ 87 T 41
d —~ag— 37 16 b —~ag— 37 17
C C
21 32 —— 23 33 ——
Wasserkamp Wasserkamp
2 =
— |3 3
2838 " |5 o 28123 " |5 o
5 138 g S 7 60 g S
=0 = »m

*freier Rechtsabbieger *freier Rechtsabbieger

B Umlaufzeit: 75s B Umlaufzeit: 7bs

B Gesamtqualitatsstufe: C B Gesamtqualitatsstufe: C
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Verkehrsqualitaten — Szenario 2A

LSA am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg:

B Spitzenstunde Morgens B Spitzenstunde Nachmittags
= 38 23 — 78 66
58 =
t o {’ L Spandauer = o {’ L Spandauer
= h Weg =h Weg
; =+ 2 1;; - 35
11 — 6 ——
Wasserkamp Wasserkamp
BEIE BEE
(@) (@)
E E
27 G0 < e [
5 8 17 s S 7 46 29 |c S
=0 =0
®m Umlaufzeit: 75s B Umlaufzeit: 75s
B Gesamtqualitatsstufe: B B Gesamtqualitatsstufe: C
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Verkehrsqualitaten — Szenario 2B

LSA am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering:

B Spitzenstunde Morgens

Marienburger
Stral3e

22%—

Wasserkamp

B Umlaufzeit: 75s

b4 34

R

|

2837

8 137

f

Hansering

—~ag— 37 16

B Spitzenstunde Nachmittags

Marienburger
StralRe

Marienburger
Stral3e

*freier Rechtsabbieger

B Gesamtqualitatsstufe: C
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w a5 ——

Wasserkamp

B Umlaufzeit: 7bs

165 | 75

i

o]

|

2923 ~

23 153

*freier Rechtsabbieger

Hansering

—~ag— 38 18

Marienburger
Stral3e

B Gesamtqualitatsstufe: C
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Verkehrsqualitaten — Szenario 2B

LSA am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg:

B Spitzenstunde Morgens B Spitzenstunde Nachmittags
= 38 23 k= 86 66
58 =
t o {’ L Spandauer = o {’ L Spandauer
= h Weg =h Weg
; =+ 2 1;; - 35
11 — 6 ——
Wasserkamp Wasserkamp
BEIE BEE
(@) (@)
E E
27 G0 < 27N % o
4 82 17 |c S 7 50 29 |@ S
=) =0
®m Umlaufzeit: 75s B Umlaufzeit: 75s
B Gesamtqualitatsstufe: B B Gesamtqualitatsstufe: C
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Verkehrsqualitaten — Szenario 2B

Kreisel am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering:

B Spitzenstunde Morgens B Spitzenstunde Nachmittags
5
(@]
-
o)
c
20
5
. = .
Hansering Hansering
g, — g ——
50 K
o :
—_— —_—
Wasserkamp Wasserkamp
o 5
o) o)
Ir > 3 Ir =
36 'E = 12 'E ©
8 = o &=
& 5
= =
B Gesamtqualitatsstufe: B B Gesamtqualitatsstufe: B
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Verkehrsqualitaten — Szenario 2B

Kreisel am Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg:

B Spitzenstunde Morgens B Spitzenstunde Nachmittags
5
(@]
-
£
c
20
g
Spandauer Weg Spandauer Weg
e S
R H s
o [l o &
= =
Wasserkamp Wasserkamp
5 o
Ir 2 9 Ir =
12 =l 2 £
o & o =
5 5
= =
B Gesamtqualitatsstufe: A B Gesamtqualitatsstufe: A
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BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
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Bewertung Szenario 1

B Im Szenario 1 wird das Verkehrsaufkommen mit folgenden Annahmen

prognostiziert:

Entwicklung 60%

Wohneinheiten 398

Kita 60 Platze

Nahversorger VKF 2.000 m? 3.500 m? 7
Verkehrsaufkommen 2.180 Kfz/d 3.840 Kfz/d \

m Das Gebiet wird uber den Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering an
das StralRenverkehrsnetz angebunden. Die Prognoseverkehre kénnen an
diesem Knotenpunkt in beiden Szenarien leistungsfahig abgewickelt werden
(Qualitatsstufe C).

— Fur die ErschlieBung der Flache Wasserkamp am Knotenpunkt Marienburger
StralRe/ Hansering ist die Einrichtung eines Mischfahrstreifens in der neuen

Zufahrt ausreichend.

— Zur Abwicklung des Zielverkehrs muss in der stdlichen Zufahrt ein
Linksabbiegestreifen in Richtung Flache Wasserkamp gebaut werden.
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Bewertung Szenario 2

B Im Szenario 2 wird das Verkehrsaufkommen mit folgenden Annahmen

prognostiziert:

Szenario 2A | Szenario 2B ¢

Entwicklung 100%
Wohneinheiten 598
Kita 60 Platze

Nahversorger VKF 2.000 m? 3.500 m?
Verkehrsaufkommen 2.800 Kfz/d 4.380 Kfz/d

m Das Gebiet wird uber den Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Hansering an
das StralRenverkehrsnetz angebunden. Die Prognoseverkehre kénnen an
diesem Knotenpunkt in beiden Szenarien leistungsfahig abgewickelt werden
(Qualitatsstufe C).

— Fur die ErschlieBung der Flache Wasserkamp am Knotenpunkt Marienburger
StralRe/ Hansering ist die Einrichtung eines Mischfahrstreifens in der neuen

Zufahrt ausreichend.

— Zur Abwicklung des Zielverkehrs muss in der stdlichen Zufahrt ein
Linksabbiegestreifen in Richtung Flache Wasserkamp gebaut werden.
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Bewertung Szenario 2

m Der Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg ist zum derzeitigen
Zeitpunkt vorfahrtgeregelt und muss durch die Erschliel3ung der Flache
Wasserkamp zu einem signalisierten Knotenpunkt ausgebaut werden.

— Die Prognoseverkehre konnen dadurch am Knotenpunkt in beiden Szenarien
leistungsfahig abgewickelt werden (Qualitatsstufe C).

— Fur die ErschlieBung der Flache Wasserkamp ist die Einrichtung eines
Mischfahrstreifens in der neuen Zufahrt ausreichend.

— FUdr den aus Stiden kommenden Linksabbieger ist der Ausbau eines Fahr-
streifens erforderlich, sowie die Einrichtung von Ful3- und Radfahrerfurten.

B Zusatzlich wurde im Szenario 2B die Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehrs an
beiden Knotenpunkten untersucht.

— Die Prognoseverkehre konnen an beiden Knotenpunkten leistungsfahig
abgewickelt werden (KP Marienburger Stral3e/ Hansering Qualitatsstufe B,
KP Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg Qualitatsstufe A).
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Bewertung Marienburger Stral3e

m Unter Berlcksichtigung der Neuverkehre aus dem Wasserkamp auf der
Marienburger Stral3e ist am weiter Richtung Innenstadt liegenden
Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Schillstral3e eine geringe Zunahme des
Verkehres um maximal 10 % * zu erwarten (fir das grof3e Einkaufszentrum
VKF 3.500 m?2 nimmt der Querschnitt um maximal 15 % * zu).

m Verkehrliche Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes
und eine Verschlechterung des Verkehrsablaufs sind gegenuber dem Bestand

nicht daher zu erwarten.

* Die Neuverkehre, die das Gebiet Wasserkamp in Richtung bzw. aus Richtung Innenstadt erreichen, werden um 15%

abgemindert, da zu erwarten ist, dass diese zwischen den Knotenpunkten das Netz verlassen.
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Empfehlungen (vorlaufig)

Um den Verkehr aus dem Gebiet Wasserkamp am Knotenpunkt Marienburger
Strale/ Hansering noch besser abzuwickeln bzw. madgliche Reserven zu
erhalten, ist eine zweistreifige Aufstellung mit einem Geradeaus-Rechts
Fahrstreifen und einem separaten Linksabbiegestreifen in Erwagung zu ziehen.
Leistungsfahig ist der Knotenpunkt aber bereits bei einem Mischfahrstreifen.

Zudem konnte der freie Rechtsabbieger in der stdlichen Zufahrt von der
Marienburger Stral3e in den Hansering aus Sicherheitsgrinden zu einem
Rechtsabbiegestreifen zurickgebaut werden.

Bei ErschlieBung der Gesamtflache Wasserkamp Utber zwei Knotenpunkte
(Szenario 2) sollte der Knotenpunkt Marienburger Stral3e/ Spandauer Weg als
Kreisverkehr ausgebaut werden. Dadurch kann eine héhere Qualitatsstufe
(QSV A) mit sehr geringen Wartezeiten erreicht werden.

In beiden Szenarien ist eine Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50
km/h empfehlenswert, um den Charakter eines Stadtgebietes zu verdeutlichen
und den Verkehr zu entschleunigen.
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Verkehrserzeugung — Szenario 1A

Szenario 1A (Bebauung 60%, Nahversorger VKF 2.000, Kita)

N orDe Anzahl Wege- Wege MIV- bS::::::er Besetzungs- Liefer- Binnen- 3:::::; Tages-
haufigkeit Anteil . grad verkehr verkehr verkehr
Anteil (abs. Zahlen)
[-] [Wege/Pers.] [-] [%] [%] [Pers./Pkw]  [Lkw/100m?] [%] [-] [Kfz/24h]
Einwohner 876 4,0 3.504 30-50% * 87,5% 1,2 - 12,5% 147 1.028
Besucher 88 2,0 175 50% - 1,2 - 5% 4 69
Wirtschaftsverkehr - 0,05 - - 44
*50% fur Einfamilienhauser, 30% fir Geschosswohnungen 1.141
Kunden* 1.200 2,0 2.400 50% - 1,2 - 5% 50 950
Beschéftigte 32 2,4 77 50% - 1,1 - - - 35
Wirtschaftsverkehr 0,60 - - 12
*Mitnahmeeffekt 25% 997
Kinder 60 4,0 240 40% - 1,0 - 70% 67 29
Beschaftigte 12 2,5 30 50% - 1,1 - - - 14
Wirtschaftsverkehr* - - - - -
*Wirtschaftsverkehr kann vernachlassigt werden 43
Kfz-Fahrten [P EE

B Durch den Entwicklung des Gebiets entsteht in diesem Szenario ein
Neuverkehrsaufkommen von 2.181 Kfz-Fahrten pro Werktag im Quell- und
Zielverkehr,
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Verkehrserzeugung — Szenario 1B

Szenario 1B (Bebauung 60%, Einkaufszentrum VKF 3.500m?, Kita)

N orDe Anzahl Wege- Wege MIV- bS::::::er Besetzungs- Liefer- Binnen- 3:::::; Tages-
haufigkeit Anteil . grad verkehr verkehr verkehr
Anteil (abs. Zahlen)
[-] [Wege/Pers.] [-] [%] [%] [Pers./Pkw]  [Lkw/100m?] [%] [-] [Kfz/24h]
Einwohner 876 4,0 3.504 30-50% * 87,5% 1,2 - 12,5% 147 1.028
Besucher 88 2,0 175 50% - 1,2 - 5% 4 69
Wirtschaftsverkehr = 0,05 = = 44
*50% fur Einfamilienhauser, 30% fir Geschosswohnungen 1.141
Kunden* 2.625 2,0 5.250 60% - 1,2 - 1,5% 39 2.586
Beschaftigte 39 2,4 94 60% - 1,1 - - - 51
Wirtschaftsverkehr - 0,45 - - 16
*Mitnahmeeffekt 25% 2.653
Kinder 60 4,0 240 40% - 1,0 - 70% 67 29
Beschaftigte 12 2,5 30 50% - 1,1 - - - 14
Wirtschaftsverkehr* - - - - -
*Wirtschaftsverkehr kann vernachlassigt werden 43
Kfz-Fahrten

B Durch den Entwicklung des Gebiets entsteht in diesem Szenario ein
Neuverkehrsaufkommen von 3.837 Kfz-Fahrten pro Werktag im Quell- und
Zielverkehr,
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Verkehrserzeugung — Szenario 2A

Szenario 2A (Bebauung 100%, Nahversorger VKF 2.000m?, Kita)

N orDe Anzahl Wege- Wege MIV- bS::::::er Besetzungs- Liefer- Binnen- 3:::::; Tages-
haufigkeit Anteil . grad verkehr verkehr verkehr
Anteil (abs. Zahlen)
[-] [Wege/Pers.] [-] [%] [%] [Pers./Pkw]  [Lkw/100m?] [%] [-] [Kfz/24h]
Einwohner 1.316 4,0 5.264 30-50% * 87,5% 1,2 - 10% 176 1.589
Besucher 132 2,0 263 50% - 1,2 - 5% 5 105
Wirtschaftsverkehr - 0,05 - - 66
*50% fur Einfamilienhauser, 30% fir Geschosswohnungen 1.760
Kunden* 1.200 2,0 2.400 50% - 1,2 - 5% 50 950
Beschéaftigte 32 2,4 77 50% - 1,1 - - - 35
Wirtschaftsverkehr - 0,60 - - 12
*Mitnahmeeffekt 25% 997
Kinder 60 4,0 240 40% - 1,0 - 70% 67 29
Beschaftigte 12 2,5 30 50% - 1,1 - - - 14
Wirtschaftsverkehr* - - - - -
*Wirtschaftsverkehr kann vernachlassigt werden 43
Kfz-Fahrten

B Durch den Entwicklung des Gebiets entsteht in diesem Szenario ein
Neuverkehrsaufkommen von 2.800 Kfz-Fahrten pro Werktag im Quell- und
Zielverkehr,
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Verkehrserzeugung — Szenario 2B

Szenario 2B (Bebauung 100%, Einkaufszentrum VKF 3.500m?, Kita)

N orDe Anzahl Wege- Wege MIV- bS::::::er Besetzungs- Liefer- Binnen- 3:::::; Tages-
haufigkeit Anteil . grad verkehr verkehr verkehr
Anteil (abs. Zahlen)
[-] [Wege/Pers.] [-] [%] [%] [Pers./Pkw]  [Lkw/100m?] [%] [-] [Kfz/24h]
Einwohner 1.316 4,0 5.264 30-50% * 87,5% 1,2 - 12,5% 221 1.544
Besucher 132 2,0 263 50% - 1,2 - 5% 5 105
Wirtschaftsverkehr = 0,05 = = 66
*50% fur Einfamilienhauser, 30% fir Geschosswohnungen 1.715
Kunden* 2.625 2,0 5.250 60% - 1,2 - 2,5% 66 2.559
Beschéaftigte 39 2,4 94 60% - 1,1 - - - 51
Wirtschaftsverkehr - 0,45 - - 16
*Mitnahmeeffekt 25% 2.626
Kinder 60 4,0 240 40% - 1,0 - 70% 67 29
Beschaftigte 12 2,5 30 50% - 1,1 - - - 14
Wirtschaftsverkehr* - - - - -
*Wirtschaftsverkehr kann vernachlassigt werden 43
Kfz-Fahrten

B Durch den Entwicklung des Gebiets entsteht in diesem Szenario ein
Neuverkehrsaufkommen von 4.384 Kfz-Fahrten pro Werktag im Quell- und
Zielverkehr,
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LSA KP Marienburger StralRe/ Hansering — Phasenplan
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LSA KP Marienburger StraRe/ Spandauer Weg — Phasenplan
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