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Anlass und Ziele

Das Wettbewerbsgebiet markiert einen
Schnittpunkt der seit ihrer jeweiligen
Grindung zusammenwachsenden Hildes-
heimer Alt- und Neustadt, wurde aber erst
im 19. Jahrhundert in das Stadtgebiet
integriert. An den ehemaligen Stadtgrenzen
gelegen, war der Standort schon friih als
Knotenpunkt und Verkehrsflache definiert
und erfillt diese Funktionen bis heute: Der
Hindenburgplatz z&hlt zu den meistfrequen-
tierten Flachen der Innenstadt.

Die damit verbundenen Belastungen lassen
den Hindenburgplatz nur schwer in Konkur-
renz mit dem nahen Innenstadtbereich
treten. Dies wird insbesondere am sichtba-
ren Immobilienleerstand deutlich. Ziel des
Wettbewerbsverfahrens war es daher, Ideen
fur eine stadtebauliche, architektonische
und verkehrstechnische Neugestaltung des
Hindenburgplatzes zu entwickeln, die die
Qualitat und Attraktivitat dieses innerstadti-
schen Quartiers fir Anwohner und Gewer-
betreibende gleichermaBen erhéht.

Das Wettbewerbsareal befindet sich im
Ostlichen Bereich des Innenstadtkerns
Hildesheims. Baulich wird der Platz durch
Architekturen der 50er und 6Qer Jahre des
vergangenen Jahrhunderts gepragt. Die
Immobilien sind funktional vielfaltig
ausgerichtet; die Verkaufs- und Gastrono-
mieflachen der meisten Erdgeschosse
werden durch Wohnungen sowie Gewerbe-
und Buroflachen in den Obergeschossen
erganzt.

Der Hindenburgplatz ist ein bedeutender
Verkehrsknotenpunkt, da sich hier mehrere
innerértliche HauptverkehrsstraBen
kreuzen.

Trotz einer Grinanlage im nordéstlichen
Bereich des Platzes und einer urbanen
Gestaltung mit Aufenthaltsangeboten im
Suden, wird die Flache nicht als Stadtplatz
angenommen, was u.a. in den offensichtli-
chen Defiziten (Verkehrsaufkommen und -
flache, Immobilienleerstand) begriindet ist.

Die Umgestaltung bzw. Reorganisation des

Hindenburgplatzes soll

« stadtebauliche (z.B. Riick- oder Neubau-
ten, Fassaden usw.),

« freirdaumliche (Griinflachen, Beleuchtung)
und

« verkehrstechnische (Kfz, OPNV, FuBgan-
ger, Radfahrer)

MNeugestaltung Hindenburgplatz

Belange betrachten und neue Lésungsan-
satze formulieren.

Mit der Neugestaltung des Hindenburgplat-
zes soll auch das stadtebauliche Umfeld und
damit die Attraktivitdt des Standortes,
insbesondere durch eine Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat, verbessert werden.
Wenn bislang der Hindenburgplatz von
FuBgédngern und Radfahrern vorrangig nur
Uberquert wird (Ausnahmen sind die
Restaurationen auf der stdwestlichen
Platzseite von der Wollenweber- bis zur
SchuhstraBe), soll mit geeigneten MaBnah-
men zukilnftig erreicht werden, das
Wettbewerbsareal als Stadtplatz fur die
Birger Hildesheims wiederzugewinnen.
Nicht zuletzt soll mit der Umgestaltung der
Hindenburgplatz sowohl fur gewerbliche als
auch private Mieter wieder interessanter
gemacht werden, die urbane Durchmi-
schung verschiedener Nutzungen verbessert
und damit die Leerstandsquote gesenkt
werden.

Mit der Durchfihrung des Ideenwettbe-
werbs wurde der Grundstein fur eine
Verbesserung der stadtebaulichen Situation
gelegt, um den Platz als Stadtraum fur die
Blrger Hildesheims zurlickzuerschlieBen.
Mit dem Wettbewerbsergebnis soll tber
weitere Schritte zur Umgestaltung des
Hindenburgplatzes entschieden werden.
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Wettbewerbsverfahren

Der Wettbewerb wurde als einstufiger, be-
grenzter Ideenwettbewerb von Arbeits-
gemeinschaften aus Stadtplanern,
Architekten und Verkehrsplanern mit offe-
nem Bewerbungsverfahren ausgelobt. Die
Teilnehmerzahl war auf maximal finfzehn
begrenzt. Neben fiinf gesetzten Arbeits-
gemeinschaften wurden aus 23 Be-
werbungen funf Teilnehmer aufgrund ihrer
Qualifikation ausgewadhlt. Funf weitere
Planungsteams wurden per Los ermittelt.
Zur Bewertung wurden insgesamt 13
Arbeiten fristgerecht eingereicht.

Wettbewerbsbekanntmachung.22.03.2008

Bewerbungsfrist..........ccccceenee. 14.04.2008
Auslobungsversand.................. 29.04.2008
Ruckfragenkolloguium.............. 20.05.2008
Abgabe der Planunterlagen.......17.07.2008
Abgabe des Models.................. 07.08.2008
Preisgerichtssitzung.................. 27.08.2008

Die Beurteilung der eingereichten Arbeiten

erfolgt nach folgenden Kriterien:

« |dee und stadtebauliches Leitbild,

« Stadtebauliche Qualitdt und Integration,

+ Umgang mit dem Bestand,

« Freirdaumliche Qualitaten,

+ Verkehrsorganisation und Anbindung an
das Umfeld,

« Umgang mit historischen Beziigen.

Neugestaltung Hindenburgplatz

Im Wettbewerbsergebnis wurde von der
Jury kein 1. Preis vergeben. Zwei Teilnehmer
wurden mit einem zweiten Preis, drei weite-
re Arbeitsgemeinschaften mit einem dritten
Preis und zwei Ankdufen ausgezeichnet.

Das Wettbewerbsergebnis wurde in der loka-
len Presse und Fachzeitschriften vertffent-
licht sowie fir zwei Wochen im Rathaus der
Stadt Hildesheim ausgestellt.




Neugestaltung Hindenburgplatz

2. Preis: Planwerk — Léon Wohlhage Wernik — Hoffmann-Leichter

Aus dem Erldauterungsbericht:

Die Weiterentwicklung des Hindenburg-
platzes zu einem attraktiven, urbanen Ort
der Stadt an der ablesharen Schnittstelle
zwischen Altstadt, Neustadt und Vorstadt
orientiert sich an folgenden Leitsatzen:

« Neugestaltung des Platzes und der stadti-
schen Raumbeziige unter Referenzierung
historischer Schichten des Ortes.

» Revitalisierung der offentlichen Raumfol-
ge in die Neustadt, zwischen Hindenburg-
platz und Lambertikirchplatz, durch freie
Offnung zum Platz und ostseitige
Neufassung der KusthardtstraBe.

= Erhaltende Einbeziehung der platzbestim-
menden 50er-Jahre-Architektur,
Stadttore und Blockabschliisse mit den
(Hoch-)hausern im Westbereich sowie den
Torbauten an der Goslarschen StraBe.

« Profilierung der Zingel als stadtischem
Dienstleistungsboulevard durch Heran-
flihrung des stddtebaulichen Kontinuums
an die Platz-Kreuzung und Schaffung ei-
nes neuen Ankers am Platz.

= Anlage eines &ffentlichen Gartens nérd-
lich der Goslarschen StraBBe unter
Bezugnahme auf den historischen
Gartenparzellengrundriss.

« Zusammenfihrung des Platzraumes zu ei-
ner (be-)nutzbaren, aufenthaltsfreundli-
chen Platzoberflache, unter Integration
der verkehrlichen Raum- und Nutzungs-
anspruche.

Fur die neue Pragung des Ortes durch die
Ausformulierung des urbanen Platzes im
Dialog mit dem 6ffentlichen Garten werden
Raumbeztge zum historischen Stadtgrund-
riss der Alt- und Neustadt aufgenommen
und die konstitutiven Bestandteile des
Stadtraumes aus den 50er Jahren respek-
tiert. Um den Ort neu zu interpretieren, wird
ein Ensemble im nordlichen Teil vorgeschla-
gen, das sowohl zur Platzseite als auch in
den Garten raumbildend wirkt. Die Typo-
logie sieht im Erdgeschoss eine &ffentliche
Nutzung vor, in den Obergeschossen kon-
nen neben gréBer dimensionierten Dienst-
leistungsflachen auch attraktive Wohnun-



gen eingerichtet werden. Die jahrhunderte-
alte Stadttorfunktion der Friesenstrasse wird
durch unterstiltzende Flachengestalt sowie
Raumbildung sichtbar gemacht. Der stdli-
che Platzraum erhalt ein neues Gebéaude,
das in den historischen AchsbezlUgen veror-
tet wird und den Ubergang zur
KisthardtstraBe neu gestaltet. Somit wirg
ein Entree und Bindeglied zur Neustadt ge-
schaffen. Die angestrebte Reduzierung der
Verkehrshelastung in der Wollenweber-
strafe ermdglicht es, die Platzflache Uber die
Fahrbahn hinweg zu fihren und die Stral3e
auf dem Platz nach Shared-Space-Prinzipien
Zu organisieren.

Der Hindenburgplatz bildet einen Konzen-
trationspunkt stadtischer Zentrumsnutzun-
gen und zugleich einen wichtigen Verkehrs-
knoten. Das Verkehrskonzept wird auf diese
urbane Qualitat ausgerichtet. Der Fahrrad-
verkehr erhalt eigene Angehotsstreifen und
Aufstellflachen im Kreuzungsbereich. Die
Haltestellen des Buslinienverkehrs werden
aus allen vier Richtungen an die Kreuzung
herangefihrt. Die Wallenweberstral3e wird
baulich durch ,Aufpflasterung” in den
Hindenburgplatz integriert. Nagelmarkie-
rungen geben Spur- und Richtungshinwei-
se. Aufgrund der starken Abbiegestréme
erhalten alle Zufahrten, bis auf die Wollen-
weberstralBe, drei Fahrstreifen. Die Wollen-
weberstralie hat nur zwei Fahrstreifen.

Die Zukunft des Ortes reflektiert den
historischen Entwicklungshintergrund an-
hand von drei Zeitschichten:

» Erste Zeitschicht {bis zur Industralisierungy:
Vor der Stadtmauer, dem Friesentor und
dem Glacis befinden sich Garten in
barockhafter Anlage. Das Konzept
Spielgarten am Platz” legt diese Struktur
freiund interpretiert sie neu.

« Zweite Zeitschicht (vom 19. Jahrhundert

bhis zur Stadtzerstérung): Der Ort erhalt

seine grofzlgige, langliche Platzfigur, im

SUdwesten begrenzt von kleinteiliger,

geschlossener, stadtischer Bebauung, im

Stden durch das platzbestimmende

Schulgebaude an der KisthargtstralBe, im

Osten und Norden gurch offene Bebau-

ung unterschiedlicher Dimension. Das

Konzept &ffnet die Kulsthardtstralle

wieder zum Platz hin und formuliert eine

neue stdliche Platzkante.

Dritte Zeitschicht (50er Jahre bis heute):

Die Nachkriegsgebaude und der Schuh-

straBen-Curchbruch konstituieren einen

Meugestaltung Hindenburgplatz

grundlegend veranderten Stadtraum. Das
Konzept respektiert diesen stadtebauli-
chen Kontext und schafft zugleich neue
Raum- und Nutzungsangebhote. Damit
entstehen neue Identitdten, ohne
bisherige unkenntlich werden zu lassen.

« Vierte Zeitschicht {Zukunft): Der Platz steht
im Zeichen von Kommunikation und
Begegnung unterschiedlicher Benutzer zu
unterschiedlichen Tages- und Jahreszei-
ten. StraBenverkehr teilt den Platzraum
mit anderen Nutzungsansprichen. Die
Gebdude treten in einen unmittelbaren
Bezug zum gesamten Platz. Der Garten
bietet einen Ort spielerischer Aktivitaten
und auch der Kontemplation.

Alle Erdgeschosse der Platzkanten hilden-
den Gebaude werden auf publikumsintensi-
ve Nutzungen ausgerichtet. Die Zonen vor
den Gebauden bieten erweiterte Maglich-
keiten fir jahreszeitliche Auliengastrono-
mie, der Mittelbereich des Platzes wird
jedoch fUr unterschiedliche Nutzungsmog-
lichkeiten im Alltag sowie besonderer
Ereignisse (Blhne / public viewing / city-
beach-volleyball) vollstandig frei gehalten.

Die farbliche Ausrichtung der durchlaufen-
den Pflasterung in drei Ténen bestimmt die
Platzoberflache. Wesentliches Strukturele-
ment des Platzes ist ein im historischen
Verlauf der Goslarschen Stral3e angelegter
Brunnen mit abendlicher szenischer
Beleuchtung. Die kleinklimatische und
akustische Wirkung {Uberlagerung der
Verkehrslarmwahrnehmung) des perma-
nent sprudelnden Wassers erhéht die
Aufenthaltsgualitt. Der Platz wird mit im
regelmaBigen Versatz angeordneten
Leuchten mit tages- und nachtzeitlich
variierenden Lichtatmosphéaren versehen.
Damit kdnnen die Platzbereiche sowohl
gleichmafig, als auch den unterschiedlichen
Teilraumnutzungen und Abendzeiten
entsprechend ausgeleuchtet werden.
Grol3zigige Sitz- und Liegeinseln laden zum
Verweilen ein.

Die vorhandenen Platanen auf dem Platz
werden als wesentliche raum- und schatten-
bildende Elemente in den Platzraum
integriert. Im Nordosthereich flugt sich die
Neubebauung zwischen den beiden zu
erhaltenden GroB3bdumen ein. Die beste-
henden und zu erganzenden Alleen der
StraBen werden an den Platzraum heran,
aber nicht hinein gefihrt.
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Auszug Beurteilung Preisgericht:

Der Entwurf sieht behutsame Eingriffe in
den gegenwadrtigen Bestand mit partiellen,
erganzenden baulichen MaBnahmen vor.

Auf der Nordseite des Hindenburgplatzes
wird ein solitdrer Baukérper entlang der
Zingel mit einem Kopfbau an der Ecke
Goslarsche StraBe vorgeschlagen. Das
Gebaude wirkt raumbildend sowaohl zu den
genannten Verkehrsadern, als auch nach
Osten, was gleichwertige Fassaden, ohne
Ruckseiten bedingt. Die Kanten des
Stadtraums werden mit dem Neubau zur
Zingel klar gefasst. Einen Kritikpunkt bildet
die Beziehung zwischen dem vorgeschlage-
nen Kopfbau und dem Hindenburgplatz 3.
Der dargestellte Zwischenraum erscheint
insbesondere im Vergleich zur Torsituation
an der Zingel zu gleichwertig, um stadt-
raumlich tiberzeugend zu wirken.

Die bestehende Grunflache im Norden wird
durch den Entwurf respektiert. Die 6ffentli-
che Flache wirkt durch die vorgeschlagene
Neubebauung nun allerdings privater, was
die Gestaltung erschwert.

Die funktionale Anbindung der Neustadt an
das Wettbewerbsareal erfolgt tber die

Offnung der KisthardtstraBe und die
Neugestaltung ihrer Ostseite.

Die Oberflachengestaltung des sudlichen
Stadtplatzes wird durch farblich akzentuier-
te Pflasterbénder bestimmt, die im Bereich
der WollenweberstraBe in dunkles Pflaster
Ubergehen. Die Vorzonen der angrenzen-
den Gebaude sind mit sparsamen Stadtmo-
blierungen angemessen akzentuiert. Die
Beibehaltung bestehender Grinstrukturen
bestatigt heutige Qualitaten.

In der Verkehrsabwicklung werden keine
grundséatzlichen Anderungen vorgeschla-
gen. Die Proportionen des motorisierten
Verkehrs werden durch den Entwurf
verkleinert und die Abwicklung des nicht-
motorisierten Verkehrs gestarkt. Positiv
bewertet wird, dass im Bereich des Hinden-
burgplatzes die WollenweberstraBe zur
gemeinsam genutzten Verkehrsflache
(shared-space) umgestaltet wird, um in
diesem Bereich den Verkehrsfluss zu
beruhigen und zu reduzieren.

Das Preisgericht wiurdigt den insgesamt
prazise durchgearbeiteten Entwurf und die
feine Detaillierung.

Ahﬂﬁ‘ﬂliﬂ'ﬂl‘ | T e |

Schnitt Goslarsche StraB8e mit Beleuchtungskonzept
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2. Preis: Post-Welters — Echtermeyer.Fietz — Argus BS
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Aus dem Erlauterungsbericht:

JPer Entwurf sieht vor, die Qualitdten des

Hindenburgplatzes wiederzufinden und

wieder zu erfinden durch:

+ gezielte MaBnahmen im Platzbereich,

= einzelne MaBnahmen an bestehenden
platzraumpragenden Fassaden,

« Stadtreparatur mit Gebduden und

« Uberarbeitung der verkehrlichen Gege-
benheiten.

Eine bauabschnittsweise Realisierung auch

der Einzelschritte ist méglich.

Der Hindenburgplatz wird als stadtische
Buhne begriffen, auf der flexibel und
vielféltig stadtisches Leben moglich sein soll.
Ein Zuviel an Platzméblierung und mono-
funktionaler Nutzungsvorgabe ware daher
hinderlich. Die Nutzungen sollen vom
Stadtfest Uber Marktveranstaltungen bis hin
zu oOffentlichen Nutzungen wie Unterhal-
tung und Gastronomie mdglich sein. Die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat steht
im Mittelpunkt der Betrachtung. Durch
schnell Uber scharrierten Naturstein
gefuhrtes Wasser wird das Frequenzspek-
trum weiBes Rauschen” erzeugt, welches
zur Minderung bzw. Maskierung der
Verkehrsgerdusche dient. Dieses Rauschen
wird als angenehm wahrgenommen und

verbessert die Aufenthaltsqualitdt auf dem
Platz. Im Weiteren ist der Brunnen auch
Reminiszenz an Stadtmauer und Wasser.

Die Platzbeleuchtung soll mit gezielter
Lichtgebung auf Fassaden die Raumwirkung
akzentuieren. Die Baumkronen werden
durch Bodeneinbauleuchten von unten
beleuchtet und schaffen so Lichtinseln auf
dem Platz. Die Lichtstelenreihe symbolisiert
den historischen Verlauf der Goslarschen
StraBe aufdas Friesentor.

Sitzgelegenheiten auf dem Platz sollen
durch speziell angefertigte Baumumran-
dungen entstehen. Die sudlichen Randbe-
reiche sind, wie jetzt auch — aber 6stlich
verstarkt, fir Gastronomie vorgesehen.

Die Raumkante des Platzes wird zusammen
mit der neu vorgeschlagenen Bebauung
durch die umgebende Bebauung definiert.
Das Gebdude Hindenburgplatz zwischen
FriesenstraBe und SchuhstraBe wird als
Kopfbau des Platzes definiert und soll eine
Fassadenrenovierung und ggf. Aufstockung
erhalten. Das in der Fassade erneuerte Post-
geb&ude sowie der vorgeschlagene Neubau
eines innerstadtischen Mehrgenerationen-
wohngebdudes am Park wirken entwurfs-
bestimmend und raumdimensionierend mit.



Das stadtebauliche Gesamtkonzept folgt in
den StraBenbereichen der Blockbebauung,
im Platzbereich der historischen Formge-
bung. Aus den erlebbaren Wechselbezie-
hungen von Innenraum zu Aufienraum, van
Cbjektfixierung zu Stadtraum entsteht die
spannungsvolle Identitat des Ortes.

Im Bezug auf die Stagtmorphologie wird die
Renovierung und teilweise Uberarbeitung
von Fassaden und Gebadudeteilen vorge-
schlagen. Das Gebdude der Post tragt
weniger mit seiner Fassadenstruktur und
vorwiegend Uber die in etwa historische
Bauflucht zur Platzgestalt bei. Es wird
vorgeschlagen, im Erdgeschoss eine nach
Slden durchgehende Nutzung mit transpa-
renten Fassadenteilen zu ermdéglichen, so
gelingt einerseits die Zentrierung auf den
Schwerpunkt des Platzes, als auch die Auf-
wertung des stdlich gelegenen, riickseiti-
gen Platzes. Im Bereich der KUsthardtstraBe
soll durch eine ggf. magliche Offnung im
Bau-bestand der Bezug zur Stadtenweite-
rung Neustadt und die Blickbezug zur St.-
Lamberti-Kirche hergestellt werden. Zumin-
dest muss die negative Durchgangssituation
aufgewertet werden. Der vorgeschlagene
Neubau eines innerstacdtischen Mehrgene-
rationenwohngebaudes am Park bezieht
sich auf das Integrierte Stadtentwicklungs-
konzept 2020 mit der Forderung zur
Stdtzung innerstadtischer Wohnnutzung
und wirkt entwurfsbestimmend und raum-
dimensionierend mit. Die Grunflache wird
nun zum halbéffentlich genutzten Park.

Am Hindenburgplatz treffen die Geometrie
der Altstadt und die Stadterweiterung Neu-
stadt zusammen. Der Platz ist als geometri-
scher Gelenkpunkt historischer Stadtent
wicklung definiert. Die vorgeschlagene op-
tische Hervorhebung der Pflasterung eines
Teilbereiches der Platzflache erméglicht es,
das historische Raster der Neustadt wieder-
zuerfinden und so dieerneute Lesbarkeit der
historischen Stadt zu ermdglichen.

Blickbheziehungen zu den Kirchen St
Andreas und St. Lamberti als Orientierungs-
punkte sind histarisch fester Bestandteil van
Stadtraum und Stralenfihrung. Insheson-
dere der Blickbezug zur Andreaskirche muss
wiederhergestellt werden, hier durch
Rickbau eines in die Schuhstrale vorsprin-
genden Gebaudeteils des Kopfbaus. Durch
Umgestaltung dieses Kopfbaus wird die
Gestaltung eines markanten Stagteingangs
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erreicht. Auf der Nordseite der Schuhstral3e
wird durch Gestaltung einer Aufstockung
im bereits jetzt vorspringenden Gebaude
{Zingel 1 / Schuhstr) ein in etwa zum
Kopfbau gegeniberliegendes Pendant
vorgeschlagen, welches die Eingangsbeto-
nung markant erzeugt. Ebenfalls muss
durch Rickschnitt der Baume der Blick in die
FriesenstraBBe als historischer Stadteingang
mit dem Stadttor erméglicht werden.

Eine deutliche Verringerung des Durch-
gangsverkehrs cdurch die Neustadt wird
dann erreicht, wenn die gebietsfremden
Verkehre auf der Nord-SUd-Achse Uber
Hohnsen — Stuckmannstrale — Am Kreuz-
feld — Goslarsche Stralle geflbrt werden.
Eine cdeutliche Verringerung der Knoten-
punktflache bei klarer Erkennbarkeit der
Bedeutung als Verkehrsanlage ist dann
maéglich, wenn
« die B1-Nordumgehung umgesetzt wird,
« das Linksabbiegen in den Immengarten
aus der Goslarschen Stral3e gestattet wird,
« die Fihrung Goschenstral3e — Neue Stral3e
—Huckedahl—Bohhwveg betant wird.
Die Spuraufteilung fiir den MIV leitet sich
aus diesen Vorgaben ab. Eine weitere
Priorisierung des OPNV wird curch eine
neue Busschleuse in der Goslarschen Stral3e
erreicht. FUr den Fahrradverkehr wird eine
separierte Fihrung ausgewiesen. Die
starksten FuBgangermengen kreuzen die
Wollenweberstralle. Zwischen dem Hinden-
burgknaten und der Friesenstralie wird ein
verkehrsheruhigter Geschaftshereich  mit
V=20 km/h vorgesehen. Die Nutzbarkeit
dieses StraBenbereichs ist fUr FuBganger
und Fahrradfahrer durch eine Doppellichtsi-
gnalanlage entscheidend aufgewertet.

Es wird vorgeschlagen, die noch in Reststi-
cken vorhandene historische Stadtmauer
durch eine kunstlerische Lichtinstallation
wieder in das Bewusstsein zu bringen,
ebenfalls das Friesentor.

In Anschluss an das Gebaude der Post wird
auf der Ostseite der Kisthardtstralle eine
zurlickgesetzte Zeilenbebauung (z.B. mit
Gastronomie und Kleingewerbe im EG
sowie Wohnen im OG) zur Aufwertung der
angrenzenden StraBen- und Platzraume
vargeschlagen. Hierdurch soll der Bricken-
schlag der Marktnutzung vom Neustéddter
Markt mit Verkaufsstanden auf der Ostseite
bis zum Hindenburgplatz ermoglicht
werden,
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Auszug Beurteilung Preisgericht:

Der Entwurf sieht eine Neuinterpretation
der nordlichen Platzflache mit einer dem
StraBenverlauf Zingel / Goslarsche StraBe
folgenden Gebdudekubatur vor. Diese
Bebauung stellt eine klassische Blockrand-
struktur her und fligt sich zurtckhaltend in
das bestehende Ensemble ein. Allerdings
wird durch die geschlossene Struktur die
jetzige Grinflache als offentliche Flache
aufgegeben und damit privatisiert. Dies wird
auch an den reduzierten Gestaltungsvor-
schlagen fur diesen Bereich deutlich.

Die Platzflache wird durch die genannte
Neubebauung auf die Flache sudlich der
Goslarschen StraBe verkleinert. Der nun im
stadtebaulichen Kontext malstéblichere
Platz kann zu einer Erweiterung des
Innenstadtbereichs beitragen. Er erhélt eine
einheitliche Oberflachengestaltung, die
auch die WollenweberstraBe involviert. Eine
Lichtstelenreihe stellt tber die gesamte
Platzflache den Blickbezug von der Friesen-
zur Goslarschen Stral3e her.

Die Offnung zur Neustadt hatte noch
deutlicher herausgearbeitet werden
kénnen. Die Neubebauung der Ostseite der
KusthardtstraBe und der kleine Platz an der
Braunschweiger StraBe bilden jedoch einen
guten Auftakt zur fuBlaufigen ErschlieBung

des Hindenburgplatzes. Der Rickbau eines
Teils des obersten Geschosses des Telekom-
gebaudes scheint fur die beabsichtigte bzw.
erzielte Wirkung unverhaltnismaBig.

Die verkehrlichen Eingriffe beschrénken sich
im wesentlichen auf die Zu- und Abfahrt aus
der WollenweberstraBe bzw. die Querung
des Hindenburgplatzes.

Insgesamt ist der Wettbewerbsbeitrag eine
Losung, die mit einfachen Mitteln und
punktuellen Reparaturen die Gesamtsituati-
on des Platzes aufwertet und verbessert.




Neugestaltung Hindenburgplatz

Post - Welters
Architekten & Stadtplaner BDA/SRL
Dortmund

Echtermeyer.Fietz_Architekten
Dortmund

ARGUS

Arbeitsgruppe unabhangiger
Stadt- und Verkehrsplaner
Braunschweig

Uberlagerungsplan 1885 / 2007

15
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3. Preis: BAS - Mociety Consult - PLF

Aus dem Erlduterungsbericht:

Die historische Situation des Hindenburg-
platzes ist durch die Randlage zum Stadt-
kern, durch die Torsituationen mit Ihren
Fernwegen und durch eine abknickende
Winkeligkeit gekennzeichnet. Diese in etwa
rechtwinklige Bewegungslinie hat sich bis
heute erhalten und wurde durch den
Verkehrsausbau deutlich verstarkt. Sie
markiert auch eine historische Linie,
bezogen auf den Stadtgrundriss friherer
Epochen. Auch heute noch ist mit dieser
Linie eine Grenze zur verdichteten alten
Stadt spUrbar. Diese Figur wird beibehalten,
aber neu interpretiert. ZeitgemafBe Elemen-
te machen diese Ubergangssituation heute
erfahrbar und verzahnen einzelne Platzfla-
chen untereinander mit der wieder aufge-
bauten Innenstadt Hildesheim.

Das abknickende Element einer Pergola, die
mit einem spielerischen, dynamischen

Wasserschleier versehen wird, dokumen-
tiert diese Raumlichkeit. Ebenfalls geschieht
dies durch eine Reihe von Lichtstelen in der
Mittelachse der StraBen Zingel und Goslar-
sche Strasse.

Die Situation des Hindenburgplatzes wird
als dynamischer Verkehrsplatz verstanden.
Obwohl er begrifflich als Einheit betrachtet
wird, zeigt er aufgrund der Verkehrsbela-
stung geteilte Flachen. Die Flachen des
Raumes Hindenburgplatz werden so aus-
gebildet, dass sie sich durch verschiedene
Mittel von den Verkehrsadern zurlickneh-
men:

1. Pergola mit unterschiedlichem Stiitzenab-
stand und einem dynamischen, d. h.
veranderbaren Wasserschleier (Uberlage-
rung von Verkehrsgerauschen),

2. Absenkung des grtinen Platzes mit einer
Sitzstufenanlage und integrierten Rampen,
3. VergroBerung der Platzflaichen und
Installation der Pergola,



4. VergroBerung der Platzflachen mit neuer
Pergola, Anpassung des vorhandenen
Baukdrpers an die Platzfigur, Attraktivie-
rung der Fassaden.

Das Queren der Verkehrsadern wird erleich-
tert durch VergréfBerung der Platzflachen in
den Einmindungshereichen, Mittelinseln,
linienhaften Elemente zur Orientierung. Der
Radfahrverkehr erhélt einen angemessenen
Raum auf den Platzflachen. Der neue Park-
platz sidlich des Plangebietes verbessert
Funktion und Gestaltung im vernach-
lassigten, rickwartigen Bereich.

Ein wesentlicher Beitrag zur Erstellung einer
neuen Identitdt 'Hindenburgplatz' ist die
Anordnung von 4 neuen Gebhauden oder
Gebaudeteilen — hier als 'Kranhauser' be-
zeichnet — die jeweils einen auskragenden
Baukdrper in den beiden héchsten
Geschossen besitzen. Diese Bauform st
bewusst auffallig und bedeutet fur den
gesamten Stadtbereich ein Alleinstellungs-
merkmal. Durch neue Gebaude bzw. durch
Umbauten und Umformungen varhancener
Gebaude entsteht ein neuer zusammen-
fligender Faktor, der die Verkehrs-
bewegungen nicht beeinflusst, aber in
hohem MaBe die Gestaltung der Platz-
situation positiv pragen wird. Die Qualitat
der Fassaden, mit einem attraktiven
Lichtspiel ausgestattet, vermittelt das Bild
einer urbanen Lebensgualitat.

Das Gesamtkonzept ist sicherlich auch van
privaten, nicht gadnzlich steuerbaren
Aktivitaten beeinflusst. HierfUr ist es
gehoten, ein strategisch flexibles Konzept
auszuformulieren. Der hier vorgestellte An-
satz mitden 4 verschiedenen Standorten fur
bauliche Aktivitdten kann unabhangig von-
einander realisiert werden. Die jeweilige
Ausformung lasst Variationen zu — sollte
diese sogar zum Prinzip erheben. Als ge-
meinsames Wesensmerkmal bewirken die
auskragenden Obergeschosse einen starken
gemeinsamen Bezug zum Raum. Ebenfalls
ist die Lichtgestaltung der oberen Fassaden
wichtig und wird hier als transparente
Doppelfassade vorgeschlagen. Die
Integration von Photovoltaik in eine
hochwertige Fassade ist wiinschenswert,
bedarf aber der Einzelfallprifung.

Der raumbilcende Ansatz einer hohen dop-
pelreihigen Pergola interpretiert die hist-
orische Grenzziehung neu. Als funktional
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durchlassiges, aber trotzdem raumbegrenz-
endes Element wirkt sie als Klammer fir die
drei Platzflachen innerhalb der historischen
Stadtanlage. Sie entscheidet zwischen
‘drinnen’ und 'draulen’.

Der dynamische Wasserschleier sorgt
spielerisch fUr eine durchlassige Grenz-
ziehung, wie die Pergola. Verschiedene
Bereiche werden durch einen Wasser-
vorhang gestaltet und kénnen sich je nach
Funktionszuweisungen auf dem Platz
verandern. Die Gerduschkulisse des Wasser-
vorhangs bewirkt eine positive Uberlage-
rung zum Verkehrslarm und damit einen
angenehmen akustischen Hintergrund u. a.
auch fur die AuBengastronomie.

Die doppelte Platanenreihe an der Westseite
des steinernen Platzes bleibt erhalten, sollte
aber in einem Zeitraum von 5-6 lahren
durch starken Rick- und Formschnitt zu
einem rasterférmigen Platanendach
umgeformtwerden.

Der grilne Platz differenziert sich als
nutzungsoffene abgesenkte Freiflache. Eine
umlaufende Promenade mit angelagerten
Sitzelementen hietet Raum filr kurzes
Verweilen abseits der stark befahrenen
Verkehrsflachen. Zusatzlich findet man
. Schonwettersitzgelegenheiten”  auf
Mauern und Treppen. Einzelne Spiel-
elemente verteilen sich sparsam auf der
abgesenkten Rasenflache.

1. Der groBe steinerne Platz, fiir GroBveranstaltungen
wie public viewing geeignet, mit 2 Platanenreihen

2. Der leicht ahgesenkte Grine Platz mit seiner unregel-
méaBigen Baumkulisse und seinen Spiel- bzw. Freizeit-
angehoten

3. Der begrinte kleine Platz im Stidwesten, vorwiegend
firdie Gastronomie genutzt

4. Der vergréBerte Platz im Nordwesten als neues Tor zur
SchuhstralBBe
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Auszug Beurteilung Preisgericht:

Per Hindenburgplatz wird in diesem Wett-
bewerbsbeitrag groBraumlich betrachtet.
Mit einer Vielzahl von Ideen versuchen die
Entwurfsverfasser, das Wettbewerbsareal
fir mannigfaltige Aktivitdten nutzbar zu
machen und fir die Stadt zurtickzugewin-
nen.

Pragendes Gestaltungsmerkmal sind die von
den Verfassern sogenannten vier Kranhdu-
ser” an den jeweiligen Platzkanten. Diese
Neu- bzw. Umbauten mit auskragenden
Obergeschossen wirken jedoch in ihrer
Formensprache deplaziert und insgesamt
unmaBstablich fir den bestehenden
Stadtraum.

Die Flache im norddstlichen Bereich des Hin-
denburgplatzes wird in umgestalteter Form
als 6ffentliche Grinflache erhalten. Die vor-
geschlagene Absenkung bietet nun zwar
einen geschitzten und vom Verkehrs-
raum deutlich abgegrenzten Bereich,
fokussiert andererseits aber auch die
darin befindlichen Personen und
schrankt deren Ausblick ein. Im
Ubergang zum Bereich der Vor- £,
stadt wirkt der Grlinraum, trotz 2
der vorgeschlagenen Baumreihe
diffus, dadeutlichere Kanten
fehlen. Auf der Stidseite wird
dagegen der Stadtplatz
deutlich durch die vorge-
schlagene Pergola gefasst
und der ehemalige Uber-
gang von Alt- und Neu-
stadt zum AuBenbe-
reich markiert. Der
genannte Bereich .
des Hindenburg-
platzes bekommt
durch diese
MaBnahme
eine zusatz-
liche bau-
liche Kante, -
die die &
vorgese- 8§
henen
Nut-

H
I

i
|
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I

—

zungen vom Verkehrsraum abgrenzt. Dieser
Eindruck wird nochmals durch die Lichtste-
lenreihen auf der Zingel und der Goslar-
schen StraBe unterstlitzt, die zudem auch
die Richtung des Durchgangsverkehrs
markiert.

Das Preisgericht wiirdigt, dass die Entwurfs-
verfasser mit groBem Ideenreichtum und
einer Vielzahl von Einzelaspekten wertvolle
Anregungen fir die zuklnftige Gestaltung
des Hindenburgplatzes gegeben haben. Es
wird allerdings auch die Gefahr gesehen,
dass durch die unterschiedliche Gestaltung
und Akzentuierung der Gesamtplatz in
Einzelflachen zerfallt.

Detaillierung der
dstlichen Platzfliache
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MNeues Wohnen am Steinberg

Ankauf: APB - SBI - Lenzen
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Lageplan

Aus dem Erlauterungsbericht:

LZentrale |dee des Entwurfs ist es, den
Hindenburgplatz als transitorischen Ort fur
die umliegenden Quartiere zu aktivieren.
Das Quartier soll durch BaumaBnahmen fir
Buros, Laden, Restaurants und im besonde-
ren MaBe auch Wohnnutzungen attrakti-
viert werden und in einen stadtischen Raum
zum Aufenthalt und Verweilen umgestaltet
werden. Die besondere Lage im Hildeshei-
mer Stadtgrundriss, als ,Nische” zwischen
Neustadt und Altstadt, weist dem Platz seit
jeher die Funktion eines Stadtentrees zu. Die
neue Gewichtung der Verkehrsstréome und
die Verkntpfung mit der innerstadtischen

Platzfolge starken diese Eigenschaft und

lassen zwei spezifische raumliche Qualitaten

entstehen:

« Den urbanen Stadtplatz, der sich als
durchlaufendes ,Parkett” mit neu
gefassten Raumkanten nach Stden und
Westen hin 6ffnet.

» Den griinen Quartiersplatz, der durch eine
erhéhte Einfassung und neue Pflanzungen
einen Abschluss als ,,Stadtbalkon” fir das

£

nérdliche Wohnguartier formuliert.

Als zentrale MaBnahmen werden die
Neugestaltung des Hindenburgplatzes und
der Rickbau der WollenweberstraBBe zur
Kommunaltrasse im Platzbereich vorge-
schlagen. Die Einddammung des Durch-
gangsverkehrs wird dabei als Grundvoraus-
setzung flr eine nachhaltige Arrondierung
des Wohnguartiers um den Neustddter
Markt begriffen. Wohnnutzung, Laden und
Restaurants in den sidlich angrenzenden
Bereichen erhalten ihr adaquates Ambiente
zurlick, entfalten sich unbelastet und tragen
zur Belebung des Platzes bei.

Die additiven Anbauten am Telekomgebau-
de und dem Geschéftshaus im Westen
werden zu Gunsten von klaren Platzkanten
entfernt. Die verschattete Sldseite des
Platzes kann somit neu gefasst und bespielt
werden. Der neue Stadtplatz erhalt eine
einheitliche, homogene Oberfliche aus
Granit, welche sich als polygonale Intarsie
zwischen die Raumkanten der Hauser und
der Goslarschen StraBe verortet. Diese Intar-



sie wird durch groBformatige Platten, ent-
gegen der kleinformatigeren Platten im
Randbereich, herausgearbeitet. Markiert
wird die Intarsie zusatzlich durch ein multi-
furktionales Band, auf dem Beleuchtung,
Banke ung Fahrradstander platziert sind.

Die vorhandenen markanten Bestandshau-
me auf dem Platz werden in solitdre Baum-
gruppen aufgeldst. Hierdurch entsteht eine
durchlassige Kante zur Goslarschen Strale
hin. Diese Kante wird durch sich vertikal aus
dem Boden schiebende Pflanzflachen ver-
starkt. Eingefasst sind die Pflanzflachen mit
Sitzelementen.

Eingebettet in dieser Achse befindet sich ein
Pavillon, als einziger baulicher Akzent im
visuellen Fokus der sich kreuzenden
Richtungsheziige. Er schafft an zentraler
Stelle ein Angebot zur ,Bespielung” des
Platzes. Durch eine akzentuiert verorlete
Fontanenwand auf dem Platz entstehen
Raume mit unterschiedlichen, attraktiven
Verweilgualitaten.

Eine weitere Malinahme ist der sukzessive
Rickbau des Telekomgebdudes und die
Anbindung des Platzes mit kleinteiligen
Verbindungswegen hin zum Neustadter
Markt. Hierdurch wird die hermetisch
abweisende Stdkante des Platzes aufgebro-
chen und durch attraktive neue Funktionen
aktiviert.

In einem ersten Schritt wird mit einem Teil-
abbruch im Westen die KisthardtstralBe an
den Platz herangeftbrt und durch ein neues
Hotelgebaude am Platz gefasst. Mit der
dstlichen Neufassung im weiteren Verlauf
der KisthardtstraBBe entsteht eine kleinteili-
ge innerstadtische Gasse mit Wohn-,
Geschaftshausern und Schankwirtschaften,
die eine Belebung der Straf3e hervorrufen.

In einem zweiten Schritt wird der dstliche
Teil des Telekomgebaudes abgebrochen
und durch ein Wohn- und Geschaftshaus
mit einer Verhindungsgasse zur Braun-
schweiger Stralle ersetzt. Die Platzfassade
des IHK-Gebaudes wird in dem Gebdude
adaquater Weise freigestellt. Zur Arrondie-
rung des neu entstehenden Stadtblockes -
dem , Kisthardtquartier” — schlagt der
Entwurf eine Bebauung mit terrassenartigen
Stadthausern vor. Diese stellen durch ihre
kleinteilige Struktur und die ruhigen
Innenhoflagen ein attraktives Angebaot fur
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stadtaffine Bewohner, auch Familien, dar.

Die Grinflache nérdlich der Goslarschen
Stral3e wirg zu einer griinen Insel im inner-
stadtischen Raum. Eine umlaufendes Sitz-
elementund die Neupflanzung von Bdumen
entlang der StraBenkanten markieren den
Bereich gegeniber den Verkehrsflachen
und schirmen ihn ab. Durchbrochen wird
diese Kante durch akzentuiert gesetzte Zu-
gange. Hier ist ein Verweil- ung Spielange-
bot fir Anwohner und Besucher geboten.
Die Flachen werden durch attraktive
Pflanzungen, Rasenflachen ung Grand-
Wege herausgearbeitet. Gestalterische
Akzente werden durch Ramblerrosen an
den Baumen gesetzt. Die betont grin
gehaltenen Flachen stellen gleichzeitig
einen Puffer fir die neu vorgeschlagene
Wohnnutzung dar: Ein Wohn- und
Geschaftshaus hildet den rdaumlichen
Abschluss des Stadtraumes nach Norden
hin. Ein differenziertes Angebot mit
Maisonetten zum Park, einem Ladenlokal
am Zingel und gréBeren Lofts in den oberen
Geschossen reagiert auf die auflergewdhnli-
che Situation von griner Zentralitdt und
urhanerIntegritat.

In Hinblick auf eine optimale Gestaltung des
Hindenburgplatzes ist die Knotenpunktva-
riante alternativ zu den im Vorfeld des Wett-
bewerbes diskutierten Aushauvorschlagen
als T-EinmUndung mit angeschlossener
Kommunaltrasse geplant worden. Sie stellt
eine Angebotsplanung dar, die von der Ver-
lagerung der Verkehrsstréme auf die Gos-
larsche StraBe bzw. SchuhstraBe ausgeht,
von denen wiederum eine dezentrale An-
fahrbarkeit ¢er Neustadt durch den Indivi-
dualverkehr erfolgt.

Die im Zweirichtungsverkehr hefahrhare
Wollenweberstralie bleibt erhalten. Der
nach Norden abflieBende Verkehr wird in
Einbahnrichtung Uber die Friesenstralle ge-
fuhrt. Radfahrer fahren - in der Friesenstral3e
auch in Gegenrichtung - auf der Fahrbahn.
Die Ubrige Radverkehrsfihrung erfolgt dber
Radwege.

Zur Beschleunigung des Offentlichen
Personennahverkehrs werden Busschleusen
im Zingel und in der Schuhstral3e bertick-
sichtigt. Damit wird erreicht, dass sich die
Busse, die den Haltestellenbereich verlassen,
sich in allen Richtungen ungehindert als
erste Fahrzeuge aufstellen kénnen.”
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Auszug Beurteilung Preisgericht:

,Die Verfasser schlagen fir die zukinftige
Nutzung des Hindenburgplatzes zwei
Funktionszonen vor. Ein urbaner Stadtplatz
im Stden bildet die Plattform fur vielfaltige
Aktivitaten, eine gestaltete Grunflache im
Norden steht als Stadtgarten &ffentlich zur
Verfligung, stellt aber gleichzeitig den
privaten Bezug zum entworfenen Wohnge-
baude am Margaretenweg her. Die funktio-
nale und gestalterische Trennung bewirkt
allerdings, dass die beiden Flachen keinen
Zusammenhang haben und solitar wirken
und funktionieren mussen.

Die Positionierung des Spielplatzes nahe der
Goslarschen StraBe macht diesen fir den
Aufenthaltvon Kindern eher ungeeignet.

Der sudliche Stadtplatz wird von einem
multifunktionalen Band umgeben, welches
auch den Bewegungsraum des nichtmotori-
sierten Verkehrs beinhaltet. Daftir wurden
alle stérenden Vorbauten entfernt und da-
mit auch die Platzkante neu und deutlich de-
finiert. In der Nahe der Platzmitte wird aller-
dings ein neuer Pavillon vorgeschlagen, der
zwar in seiner gestalterischen Ausformulie-
rung sehr gut durchgearbeitet ist, in seiner
Platzierung und Sinnhaftigkeit jedoch in
Frage gestellt wird.

Die Verkntpfung mit der Neustadt erfolgt
Uber zwei Durchlasse 6stlich und westlich
des derzeitigen Telekomgebaudes. Das vor-
geschlagene |, Kusthardtviertel” verbindet
den Hindenburgplatz mit der Braunschwei-
ger StraBe auf interessante und eindriickli-
che Weise.

Das Verkehrskonzept sieht im Gegensatz zu
anderen Wettbewerbsteilnehmern im Be-
reich des Hindenburgplatzes nur noch eine
Befahrung der Wollenweberstrale in
Richtung Zingel vor, bedingt dadurch aber
eine Verlagerung des Verkehrs in die
FriesenstraBe.

Wesentliche Ideen der Arbeit, wie z.B. die
Verkehrsflihrung oder die Anbindung der
Neustadt weisen Alleinstellungsmerkmale
innerhalb der Wettbewerbsbeitrage auf, die
Grundlage einer zukinftigen Konzeption
sein kénnten.”
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Vogelperspekti

Alistadt
Tingel-Goslarsche 5ir,
Houptvarkehysochse
{ ¥
Hindenburgplatr
Fommundirasse
Busse Und Taden
e
nur Guariesverkefr
wenigat hachgongs:
verkehy
Neustadi

Verkehrskonzept

Blick in Richtung St. Afidreas.. .|

Neugestaltung Hindenburgplatz

APB.Architekten BDA
Hamburg

SBI Spanheimer
Bornemann Ingenieure
Hamburg

Landschaftsarchitekten
Stephan Lenzen
Bonn

Guartier Neustadt
Zu-und Ablanian
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Neues Wohnen am Steinberg
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Ankauf: Chmiel — Schneider+Sendelbach — Pabsch — Michel

Aus dem Erlauterungsbericht:

.Die GroBe und Weitlaufigkeit unseres
Platzraumes, die Mischung aus viel Grin
und urbaner Strenge, der Steinplattenbelag
hiben, die Rasenflache driben verweisen
auf den historischen Ort, an dem Stadt und
Land (heute Vorstadt) aufeinandertreffen.
Diese Weitlaufigkeit ist u. E. die einzige
Chance, die groBen Mengen an Verkehr im
Raum zu integrieren, die -in reduzierter
Form- zu einer Stadteinfahrt dazugehoren.
Hier hat man dennoch Luft zum Atmen.

Eine Neugestaltung der Freiflachen soll der
Katalysator fir einen funktionierenden
Stadtplatz sein. Sie soll die Erneuerung der
Architekturen am Platze initiieren. Verbes-
serte Platzkanten und Torsituationen wirken
wiederum wohltuend auf den Platzraum
ein:

Der Neubau im Norden bildet in Kérnung
und Hoéhe eine angemessene SchlieBung der
nordlichen Platzwand. Das Geb&dude nimmt
gestalterisch Korrespondenz auf mit dem
gegentberliegenden, modernisierten
Telekomgebdude.

Das Telekomgebdude erhalt eine Ganzglas-
fassade, so dass eine Beziehung zwischen
Innenrdumen und Platzraum entsteht. Das
Haus steht wieder am Platze. Winschens-
wert ist die rdumliche Offnung der histori-
schen Neustadtbeziehung KusthardtstraBe,
so dass der St. Lamberti-Kirchturm vom Platz
aus wieder fokussiert werden kann. Fir den
Fall, dass das Telekomgebdude eines Tages
ersetzt wird, schlagen wir eine Blockschlie-
Bung im Bereich KisthardtstraBe vor.

Der Ersatzneubau auf der Ecke Zingel/



SchuhstraBe erganzt die westliche Platz-
wand und bildet mit seinem Pendant, dem
Bestandsgebaude auf der Ecke Wollenwe-
berstraBe/Schuhstrale eine Torsituation in
die Altstadt mit dem Fokus St. Andreas.
Auch hier ist jetzt Platz. Das Bestandsgebau-
de sollte im Bereich SchuhstraBe um ein Joch
gekdrzt werden.

Mit dem Abriss des Pavillons vor dem
Gebdude Hindenburgplatz 1 werden die
Ubergangsbereiche der WollenweberstraBe
und der FriesenstraBBe auf den Platz wieder
besser sichtbar und damit die Wegebezie-
hungen aufgewertet. Zudem stort der
Pavillon die bestehende Torsituation in die
Neustadt nicht mehr, die von den Gebauden
Hindenburgplatz 6 (Hotel) und FriesenstraBBe
13 gebildet wird.

Die wichtigsten, dem Platze sowohl Struktur
und Identitat als auch Aufenthaltsqualitat
gebenden Freiraumelemente sind die
parallel angeordneten Reihen geschnitte-
ner, nicht zu hoher Platanen oder Linden. Sie
Lspringen” Uber die Zasur Goslarsche
StraBe und stellen den raumlichen Zusam-
menhang zwischen nérdlicher und stdlicher
Platzflache her. Die weill abgesetzten
Streifen im beigefarbenen Werksteinbelag,
die langen Béanke, die Leuchtenreihen und
das lineare Wasserspiel aus einer Reihe von
Fontainen, die die Welle machen kénnen,
erganzen und beleben diese Struktur weiter.

Um den Platz besser an die Stadt anzuschlie-
Ben, wird die WollenweberstraBe verkehr-
lich entlastet und gestalterisch in Material
und Farbgebung in die Platzflache einbezo-
gen. Die Borde werden abgesenkt. Mit der
Verlegung der Lichtsignalanlage auf die
Hoéhe der Einmindung Wollenweberstra-
Be/Platzbereich bleibt der Platz in den
Rotphasen von Rickstauverkehr frei.

Die Platzflache wird in einen dynamischen
Randbereich (FuBgdnger, Radfahrer,
Lieferverkehr) und eine ruhige Mitte
(Aufenthalt, Kinderspiel, AuBengastrono-
mie) gegliedert.

Der Zingel wird, soweit es die verkehrlichen
Anforderungen zulassen, zu einem baum-
bestandenen Boulevard umgestaltet, der an
den Vorstadtboulevard mit Graben erinnert,
der er vor dem Kriege noch war.

Die geschnittenen Baumreihen werden von

Meugestaltung Hindenburgplatz

Bodenstrahlern illuminiert und wirken wie
groBe, schwebende Lichtskulpturen. Die
Fontainen des Wasserspiels werden
ebenfalls von integrierten Bodenstrahlern
beleuchtet. Auch die parallel gereihten
Stelenleuchten interpretieren das Freiraum-
konzept des ,Springens” Uber die Goslar-
sche Straf3e fir die Nacht.

Die querende WollenweberstraBe wird
verkehrlich entlastet. Dadurch kann die
Rechtsabbiegespur in die Goslarsche StraBe
entfallen und der StraBenguerschnitt im
Platzbereich wird minimieret. Die Goslar-
sche StraBe sollte zugunsten des Platzzu-
sammenhangs und der Aufenthaltsqualitat
um eine Spur (reine Rechtsabbiegespur in
den Zingel) reduziert werden.

Eine Reduktion der Knotenpunktsgeometrie
am Hindenburgplatz ist maglich, wenn im
gleichen Zuge eine Verkehrsentlastung der
Neustadt durch die Herausnahme von
Verkehrsstromen durch leistungsfahige
Alternativrouten angeboten wird.

Eine Entlastung der Goslarschen StraBe in
Richtung ,Zingel” und ,Dammtor” ist
durch die FiOhrung und Lenkung des
Verkehrsstroms beispielsweise aus Richtung
LKreuzfeld” und , Goslarsche LandstraBe”
kommend Uber die , Senator-Braun-Allee” /
.Berliner StraBe” / ,BismarckstraBe” in
Richtung ,Zingel”, ,Kardinal-Bertram-
StraBe” und ,Schitzenwiese” / ,Damm-
tor” denkbar.

“Alternativiouten’ o

!E". v R R

Eine weitere Entlastung des Knotenpunkts
Hindenburgplatz durch Reduzierung des
Verkehrs aus der ,WollenweberstraBe”
durch eine Alternativroute ist ebenfalls
vorstellbar. Die Fuhrung des Verkehrs
kénnte Uber die ,GoschenstraBe” in den
«Immengarten” in Richtung der ,Goslar-
sche StraBBe” erfolgen. Derartige MaBBnah-
men sind durch leistungsfahigere Gestal-
tung der Alternativrouten realisierbar.”
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Neugestaltung Hindenburgplatz
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Auszug Beurteilung Preisgericht:

.Der Wettbewerbsbeitrag begreift den
Hindenburgplatz als eine gesamte, inner-
stadtische Flache, die mit einer Neubebau-
ung am Margaretenweg nur wenig zum
gegenwartigen Bestand reduziert wird. Mit
der Schuh- bzw. Goslarschen StraBe als
Mittelachse wird eine fast symmetrische
Gleichheit des Raumes konzipiert, welcher
durch die straBentbergreifenden, linear in
Bandern angeordneten Gestaltungselemen-
te die Verbindung der nérdlichen und
stdlichen Platzteile erreicht. Trotz unter-
schiedlicher Zonierungen (im Norden eine
offentliche Granflache, im Sdden ein
urbaner Stadtplatz) schaffen es die Verfas-
ser, eine formale Gestaltungssprache
durchzuhalten. Letztlich scheint der
vorgeschlagene Gesamtplatz jedoch
deutlich zu groB fir das bestehende
stadtebauliche Umfeld zu sein, um ihn auch
in seiner Gesamtheit nutzen zu kénnen.

Mit der Neubebauung der Nordseite des
Hindenburgplatzes, der Entfernung der
bestehenden Vorbauten und weiteren
baulichen MaBnahmen an den Platzrandern
wird eine klare Platzkante geschaffen.

Die Anbindung des Wettbewerbsgebietes

. Neustadt l‘
oo

an die Neustadt erfolgt (ber die Offnung
und weitere Bebauung der KusthardtstraBe.
Die vorgeschlagene Zuwegung ist in ihrer
Dimensionierung gleichwertig mit der
benachbarten Situation an der Wollenwe-
berstraBe und auch der Auftakt an der
Braunschweiger StraBe mit einem kleinen,
weiteren Platz ist attraktiv gestaltet.

Gewdrdigt wird weiterhin die Auseinander-
setzung mit der SchwemannstraBe, dabei
allerdings in Frage gestellt, ob die genannte
StraBe die ihr im Vorschlag gegebene
Bedeutung verdient.

Die Verkehrsablaufe bleiben im wesentli-
chen erhalten. Die Querung des Hinden-
burgplatzes auf der WollenweberstraBe
wird, wie bei anderen Teilnehmern auch,
Uber eine einheitliche Belagsgestaltung
erleichtert.”




Neugestaltung Hindenburgplatz

Wolfgang Chmiel
Braunschweig

Schneider + Sendelbach
Architektengesellschaft mbH
| Braunschweig

. ¥ 4 Ingenieurbiiro Pabsch + Partner
et Hildesheim

y Uwe Michel

i/ Landschaftsarchitekt
y Hildesheim

Verkehrskonzept

Blick auf. den Platz
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Neugestaltung Hindenburgplatz
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ASP Architekten — Grontmij BGS — LohausCarl
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Neugestaltung Hindenburgplatz

ASP Architekten
Hannover

Grontmij BGS
Ingenieurgesellschaft
Hannover

Lohaus Carl
Landschaftsarchitektur
Hannover
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Neugestaltung Hindenburgplatz

30

Fierro — Simmerle — Baubliro

Lageplan




Neugestaltung Hindenburgplatz

Stanislao Fierro
Bozen (1)

Wolfgang Simmerle
Bozen (1)

Baubtiro

¢ Bozen l:i)
5 __,.-u--.!
s = )

D*h‘ Brunnen

Blick von derZingel
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Neugestaltung Hindenburgplatz
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HKP - Hirsch Architekten - PGV




Neugestaltung Hindenburgplatz

HKP Architekten
& Stadtplaner GmbH
Hannover

Hirsch Architekten
Hildesheim

Planungsgemeinschaft Verkehr
Hannover
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Neugestaltung Hindenburgplatz

B/M Consult
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Neugestaltung Hindenburgplatz

MeiBner Architekten
Braunschweig

SWW Architekten BDA
Braunschweig

B/M Consult
Braunschweig

éh;:k -von der Goslarschen Strafle

Blick von der Zingel




Neugestaltung Hindenburgplatz
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N2M - Wisserodt
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MNeugestaltung Hindenburgplatz

N2M Architektur + Stadtplanung
Hannover

Wisserodt Consulting GmbH
Hannover

Blick von der Zingel
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Meugestaltung Hindenburgplatz

Nagel, Schonhoff + Partner — BKSP - Lindschulte
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Neugestaltung Hindenburgplatz

Prof. Nagel, Schonhoff + Partner
Landschaftsarchitekten - Stadtplaner
Hannover

Architekten BKSP
Grabau Leiber Obermann und Partner
Hannover

Lindschulte
Ingenieurgesellschaft mbH
Nordhorn

Bander mit } g
Infrastruktureinrichtungen
fiir temporare/ Nutzungen

Rl

einheitlicher Belag
(TopStone)

Hindenburgplatz16

Blick von der Goslarschen Strale

g der stidéstlichen Platzfliche
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Neugestaltung Hindenburgplatz

Legende:
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Signalphase 4:

Detail

RKW Rhode Kellermann Wawrowsky
Architektur + Stadtebau
Disseldorf

Stete Planung
Darmstadt

GTL Gnchtel Triebswetter
Landschaftsarchitekten GbR
Kassel

Verkehrskonzept
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Neugestaltung Hindenburgplatz
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griines ESG-Glas

Metallverkleidung

Neugestaltung Hindenburgplatz

Petra Schober
Minchen

Dipl.-Ing. Alexander SUBmuth
Minchen

Blick von i
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