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1.1 AUFGABENSTELLUNG UND ZIELE

Das Herz der Stadt Hildesheim ist die Innen-
stadt. Zwischen der Marie-Wagenknecht-
Strafle im Westen, dem Kennedydamm im
Osten, zwischen dem Bahnhofsquartier im
Norden und dem Bereich um die Schuhstra-
3e im Suden liegt das historische Zentrum
mit Marktplatz, Rathaus und Andreaskirche
und Jakobikirche sowie den wesentlichen
Einkaufsangeboten entlang der Almsstraf3e,
dem Hohen Weg und der Osterstraf3e.

Hier ist die Stadt Hildesheim mit stadtebau-
lichen Missstanden im Bereich der offentli-
chen Straflen und Platze und mit Sanie-
rungsruckstanden im Gebaudebestand kon-
frontiert. Gleichzeitig muss sich Hildesheim
den Fragestellungen des fliefSenden und ru-
henden Verkehrs, der drickenden Leer-
standsthematik im Einzelhandel sowie ei-
nem notwendigen Umbau hin zu mehr Grun
und Wasser in der Stadt widmen.

Die drangenden stadtebaulichen Herausfor-
derungen wurden im aktuellen ISEK-Innen-
stadt Prozess mithilfe eines breit angelegten
Beteiligungs- und Umfrageprozesses ge-
meinsam mit den Burgerinnen und Burgern
Hildesheims herausgearbeitet und durch
ubergeordnete Themenstellungen sowie
konkrete Projekte qualifiziert.

Ziel ist die Umsetzung eines notwendigen
Stadtumbaus zur Aktivierung der Innenstadt
Hildesheims als qualitativ wertvoller Erleb-
nis- und Aufenthaltsraum sowie zur Erlan-
gung einer neuen Wohn-, Besuchs- und Ein-
kaufsqualitat, wozu auch der Ausbau der Di-
gitalisierung mit entsprechenden Angebo-
ten zahlt.

Die Innenstadt Hildesheims muss durch
neue Akzente besonders im Bereich der Auf-
enthaltsqualitat attraktiver werden. Hierzu
gehoren neben einem ansprechenden of-

fentlichen Raum mit weniger Belastung
durch den motorisierten Individualverkehr
mehr Spielangebote, Grun und Wasser, aber
auch vielfaltige Angebote in den Segmenten
Handel und Gewerbe sowie Kultur. Punktu-
ell gilt es neue Ansatze zu definieren, die ne-
ben vielfaltigen Funktionen auch eine Wei-
terentwicklung und Aufwertung des Woh-
nens in der Innenstadt ermoglichen.

Im Zuge des Stadtumbaus sind neben den
genannten Aufgaben alle sinnvollen inner-
stadtischen Moglichkeiten der Energieein-
sparung und Energiegewinnung zu nutzen.
Einen nicht unerheblichen Anteil nimmt die
Kommunikation im weiteren Prozess ein.
Hier gilt es die etablierten Informations- und
Beteiligungswege fortzufuhren und als
selbstverstandlichen begleitenden Teil der
Stadtentwicklung zu verstehen.

Den festgestellten Analysen folgend wurde
ein Leitbild fur die Innenstadt Hildesheims
entwickelt, aus dem entsprechende Hand-
lungsfelder abgeleitet wurden. Diesen fol-
gend konnten insgesamt 37 Mafinahmen er-
arbeitet werden, die sich in 21 Projekte aus
dem Bereich der Gestaltung und Sanierung
des offentlichen Raumes und 16 strategische
Konzepte und informelle Mafinahmen auf-
teilen.

Die Stadt Hildesheim kann die Umsetzung
der Mafdnahmen, die fir den Stadtumbau ih-
rer Innenstadt relevant sind, nicht allein
stemmen. Hierzu bedarf es unter anderem
der finanziellen Unterstutzung aus den Pro-
grammen der Stadtebauforderung. Der hier
vorliegende Bericht ist ein wesentlicher Bei-
trag, die Notwendigkeit geeigneter Forder-
moglichkeiten herzuleiten und den Stadt-
umbau der Innenstadt erfolgreich in die Um-
setzung zu bringen.
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1.2 BEARBEITUNGSPROZESS,
ORGANISATIONS - UND
BETEILIGUNGSSTRUKTUR

Die Erarbeitung des ISEK erfolgte von Okto-
ber 2021 bis Marz 2023. Im analytischen Teil
bezieht das ISEK alle eingeholten Informatio-
nen und Grundlagen ein, welche von der
Stadt Hildesheim, durch Gesprache mit der
Burgerschaft, Expert:innen und weiteren In-
nenstadtakteuren an das Planungsburo her-
angetragen wurden. Anhand dieser breiten
Analyse konnen Starken, Schwachen, Chan-
cen und Risiken abgeleitet werden.

Unter dem Leitbild sind Mafdnahmen veror-
tet, welche sich wiederum insgesamt sechs
Handlungsfeldern zuordnen lassen, die tiber-
geordnete Ziele fur die Entwicklung der In-
nenstadt Hildesheims formulieren. Einer
Mafinahme konnen der Eigenart des inte-
grierten Entwicklungskonzeptes entspre-
chend meist mehrere Handlungsfelder zuge-
ordnet werden.

Der Prozess wurde strukturiert durch die
Ebene der Beteiligung, den Arbeitsprozess
und die Abstimmung mit der Stadtverwal-
tung und weiteren Akteuren. Der inhaltliche
Einstieg erfolgte aufbauend auf dem ,Innen-
stadtprozess” aus dem Jahr 2021. Zusammen
mit einer umfassenden Analyse wurden
Aussagen zu Handlungsbedarfen getroffen,
welche im weiteren Projektverlauf gescharft,
erganzt und in ein Leitbild sowie Ziele uber-
setzt wurden. Die Einordnung in Handlungs-
felder dient hierbei als rahmengebende Stut-
ze. Auf dieser Grundlage konnte ein maf3ge-
schneidertes Mafinahmenkonzept erstellt
werden, welches auch laufende Prozesse und
bereits angestofiene Mafinahmen in der In-
nenstadt aufnimmt.

Es fanden mehrfach Abstimmungstermine
im Rahmen einer Arbeitsgruppe mit der Ver-
waltung statt, um Arbeitsprozesse zu be-
sprechen und organisatorische Fragen zu
klaren. Das Gremium StUM (Ausschuss fir
Stadtentwicklung, Umwelt und Mobilitat)
wurde an zwel Terminen uber den Fort-

schritt im Rahmen des ISEK informiert. An
der Gremienprasentation im Februar 2023
wurden dem StUM und dem Ortsrat Stadt-
mitte die Ergebnisse (Ziele und Mafinahmen)
des ISEK mit anschliefender Diskussions-
runde vorgestellt.

Insgesamt fanden drei Sitzungen der Len-
kungsgruppe statt, in der die ubergeordnete
inhaltliche Ausrichtung des ISEK abge-
stimmt wurde. Entsprechend der sechs
Handlungsfelder wurden sechs Fokusrun-
den mit Expert:innen durchgefuhrt.

Uberdies wurden drei weitere intensive Ge-
sprache mit Schlusselakteuren gefuhrt. Mit
dem Beauftragten fur das Innenstadtmana-
gement und die Leerstandsaktivierung so-
wie dem Leiter des Dezernat fur Jugend, Sozi-
ales, Schule und Sport wurden die jeweils
zentralen Perspektiven und Ziele bespro-
chen. Das dritte Gesprach fand mit dem Cen-
termanagement der Arneken Galerie statt.

Die Offentlichkeitsbeteiligung geschah in
zwei Umfragephasen (analog und digital)
und durch drei Veranstaltungen. Die erste
Umifrage beschaftigte sich zu Beginn des Pro-
zesses um grundlegende Themen. Im fort-
laufenden Prozess setzte sich die Zweite Um-
frage mit den MafSinahmen auseinander. Mit
den Burger:innen Hildesheims wurden das
Stadtforum, der Marktstand und die Zu-
kunftswerkstatt als interaktive Formate ab-
solviert.

In einem Gastvortrag an der HAWK brachte
UmbauStadt das Konzept den Studierenden
des Bachelorstudiengangs Architektur na-
her.

Die beschriebenen Beteiligungsformate wer-
den im Kapitel 3 ausfuhrlich erldutert. Durch
die Zusammensetzung der Formate wurde
ein kontinuierlicher Austausch zwischen
den Beteiligten gewahrleistet.
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2.1 EINORDNUNG IN LAND
UND REGION

KURZPROFIL DER STADT HILDESHEIM

Hildesheim kann auf eine mehr als 1200 Jah-
re alte Stadtgeschichte zurtuckblicken. Beson-
ders kennzeichnend fur die Stadt sind die
vielen kulturhistorischen Gebdaude und Ob-
jekte. Besonders die Vielzahl an Kirchen
sticht hierbei hervor. Der Dom St. Maria Him-
melfahrt und die Kirche St. Michaelis wur-
den in die Liste der UNESCO-Weltkulturerbe
aufgenommen. Auch der 1000-jahrige Ro-
senstock und das Knochenhauer-Amtshaus
direkt am Marktplatz pragen die Kultur und
das Stadtbild. Daruber hinaus verfugt Hil-
desheim uber eine lebendige Kulturszene,
abwechslungsreiche Museen und eine viel-
faltige Umgebung.

ADMINISTRATIVE EINORDNUNG

Die Stadt Hildesheim liegt im Bundesland
Niedersachsen, im Landkreis Hildesheim in
unmittelbarer Nahe zur Landeshauptstadt
Hannover und ist Teil der Metropolregion
Hannover-Braunschweig- Gottingen-Wolfs-
burg. Hildesheim hat knapp 104.000 Ein-
wohner:innen (Stand Dezember 2022) und
wird im Landesraumordnungsprogramm
(LROP) als Oberzentrum ausgewiesen. Sie er-
fullt somit eine wichtige Versorgungsfunkti-
on fur umliegende Stadte und Kommunen
und stellt neben dem alltaglichen Grundbe-
darf ein breites Angebot unter anderem in
den Bereichen Bildung, Kultur, Tourismus,
Gesundheit zur Verfugung.

Hildesheim grenzt (von Norden im Uhrzei-
gersinn) an folgende Gemeinden an: Har-
sum, Schellerten, Holle, Bad Salzdetfurth,
Diekholzen, Nordstemmen und Giesen.

VERKEHRSANBINDUNG

Hildesheim ist fur den motorisierten Indivi-
dualverkehr iber die Bundesautobahn A7 an
das uberregionale Strafiennetz angebunden
und ermoglicht eine direkte Verbindung
nach Gottingen im Suden und Hannover im
Norden. Die Bundesstrafen B 1 und B 6

schliefSen die Stadt an das Umland an und er-
moglichen eine direkte Verbindung eben-
falls nach Hannover sowie nach Braun-
schweig und Hameln. Der Hauptbahnhof in
Innenstadtlage bindet die Stadt sehr gut an
den regionalen und uUberregionalen Schie-
nenverkehr an. Neben einer Vielzahl an Regi-
onalziigen halten hier ebenfalls drei ICEs
(Berlin-Basel, Berlin-Frankfurt, Berlin-Min-
chen). Der innerstadtische Personennahver-
kehr wird uber zahlreiche Buslinien organi-
siert. Aufierdem verfugt Hildesheim Uber ei-
nen Binnenhafen mit direkt anschliefSen-
dem Industriegebiet sowie einen kleinen
Flugplatz.

NATURRAUMLICHE EINORDNUNG UND
TOPOGRAPHIE

Das Stadtgebiet Hildesheim liegt im Span-
nungsfeld zwischen norddeutschem
Tiefland und Innerstebergland. Dadurch
weist Hildesheim ein bewegtes Relief mit ei-
nem Hohenunterschied von mehr als 200
Metern auf. Sudwestlich des Siedlungsge-
biets liegt der Hildesheimer Wald. Hier befin-
det sich der hochste Punkt, der Sonnenberg,
mit 281,9 m u. NN. Zugleich verfugt er uber
die grof3te Waldflache innerhalb der Gemar-
kung Hildesheim. Im Norden und Osten be-
findet sich der Naturraum Hildesheimer Bor-
de. Dieser zeichnet sich durch besonders gute
Lof3boden aus, welche eine gute Vorausset-
zung fur landwirtschaftliche Nutzung dar-
stellen.

ORTLICHE STRUKTUR UND ORTSTEILE

Die Flache der Stadt Hildesheim umfasst cir-
ca 9.200 Hektar. Die Flache verteilt sich auf
14 Stadtteile, vereinzelte Waldflichen und
die dazwischen liegenden landwirtschaftli-
chen Freiflachen.

Das Siedlungsgebiet der Stadt Hildesheim
verteilt sich auf folgende Stadtteile (in alpha-
betischer Reihenfolge):

- Achtum / Uppen

- Bavenstedt

- Drispenstedt

« Einum

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 9
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- Himmelsthur Bis auf Achtum / Uppen, Bravenstedt, Einum,

« Itzum / Marienburg Neuhof und Sorsum bilden die ubrigen Orts-
- Marienburger Hohe / Galgenberg teile einen zusammenhangenden Siedlungs-
- Moritzberg / Bockfeld bereich. Der grofste Bevolkerungsanteil
« Neuhof / Hildesheimer Wald / Mari- wohnt in den zentral gelegenen Ortsteilen

enrode Stadtmitte / Neustadt und in Moritzberg /
- Nordstadt Bockfeld. Die Bevolkerungsdichte nimmt in
« Ochtersum Richtung Randbereiche ab. Die A7 verlauft in
- Oststadt / Stadtfeld einer Nord-Sud-Achse durch das Gebiet und
- Sorsum hat eine raumlich trennende Wirkung fur die
- Stadtmitte / Neustadt ostlich der Autobahn gelegenen Ortsteile.

NORDSTADT
Hauptbahnhof o
OSTSTADT
Steingrube
'}
Oststadt |
WESTSTADT SUDSTADT GALGENBERG

Legende ohne Mafistab, NO
-==|SEK Untersuchungsraum -=== Rosenroute
——— Historische Altstadt (Verlauf Stadtmauer 1650)  ===== Welterbeband

Zentraler Versorgungsbereich (Fortschreibung des @ UNESCO - Welterbestatten

Einzelhandelskonzeptes 2015, aktualisiert 2022) % Touristischer Hotspot

Abb. 3: Einordnung in die Umgebung (Kartengrundlage: Stadt Hildesheim, OSM; Inhalte: Eigene Erhebung)
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2.2 GEBIETSKULISSE

Das Untersuchungsgebiet umfasst die In-
nenstadt Hildesheim und hat eine Grofie von
circa 66,5 Hektar. Das Untersuchungsgebiet
grenzt im Norden an den Stadtteil Nordstadt,
welcher besonders durch Gewerbe und In-
dustrie gepragt ist, im Osten an die Oststadt,
hier befindet sich unter anderem die Stein-
grube und das Gelande der ehemaligen Ma-
ckensen-Kaserne, im Suden an den Stadtteil
Hildesheimer Neustadt und im Westen an
das Michaelisviertel. Hier liegt die St. Micha-
elis Kirche, welche gemeinsam mit dem Dom
zum UNESCO-Weltkulturerbe zahlt.

Im Norden wird das Gebiet durch den Hildes-
heimer Hauptbahnhof begrenzt, im Studen
erstreckt sich das Gebiet bis zur Friesen- und
Kreuzstrafie. Im Westen verlduft der Unter-
suchungsraum bis zu der Kardinal-Bertram-
Strafde und Bischof-Janssen-Strafie. Der Ma-
rienfriedhof liegt im nordostlichen Bereich
des Untersuchungsgebiets, der Kennedy-
damm und die Zingel begrenzen den Raum
im Osten.

Der Bahnhofsvorplatz ist ein zentraler Punkt
im nordlichen Bereich des Untersuchungs-
raums und dient als Ankunftsort der Stadt
Hildesheim. Weiterhin pragt er durch die di-
rekte Anbindung an die Einkaufsstrafie
Bernwardstraf’e den Eingang in die Hildes-
heimer Innenstadt. Die Fufigangerzone ver-
lauft in einer Nordsud-Achse im westlichen
Bereich des Gebiets durch die Almsstrafie,
ebenso befindet sich hier das Shopping-Cen-
ter Arnekengalerie. Sudostlich des Almsstra-
BBe sowie sudlich des Kurzen Hagen ist das

historische Hildesheim zu verorten. Im Fokus
stehen hier die historischen Gebaude und
Platze, wie der Markplatz, das Rathaus, das
Knochenhaueramtshaus und der Andreasp-
latz mit Andreaskirche. Dis Osterstrafie ver-
lauft im ostlichen Bereich, ebenfalls in einer
Nordsudachse, durch den Untersuchungs-
raum. Hier sind unterschiedliche Fachhand-
ler und Dienstleistungen anzutreffen. Im
nordostlichen Bereich, angrenzend an die
Schuhstrafde, sind ebenfalls Dienstleistun-
gen sowie gastronomische Angebote eta-
bliert. Im sudlichen Bereich liegt der Peli-
zaeusplatz, welcher ein Bindeglied zwischen
der historischen Altstadt und der Neustadt
darstellt.

Neben dem grofien Einzelhandel-, Dienst-
leistungs- und Kulturangebot erfullt die Hil-
desheimer Innenstadt auch die Funktion ei-
nes Verwaltungs- und Geschéaftsstandorts.
Neben der Stadt- und Kreisverwaltung befin-
det sich hier unter anderem auch das Amts-
und Landesgericht sowie das Finanzamt. Au-
8erdem ist die Innenstadt (Untersuchungs-
raum) Wohnort fiir ca. 5.500 Einwohner:in-
nen.

Durch den Hauptbahnhof im nordlichen Be-
reich des Untersuchungsraums ist die Hil-
desheimer Innenstadt sehr gut an den regio-
nalen und uberregionalen Schienenverkehr
und offentlichen Personennahverkehr ange-
bunden. Die Hauptverkehrsachse Bundes-
strafde 1 (Kaiserstrafde) und die Schuhstrafe
verlaufen jeweils in einer West-Ost Richtung
durch das Gebiet. Dabei hat besonders die B 1
eine trennende Wirkung durch das Gebiet.
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INNENSTADTMANAGEMENT UND LEER-
STAND VON LADENGESCHAFTEN (SEIT
2021)

Analysiert wird durch den Fachbereich 15 der
Trend einer abnehmenden Besucherfre-
quenz im stationaren Einzelhandel, die wie-
derum zu einer Zunahme des Leerstandes
fuhrt. Dadurch sehen Immobilien und
Schaufenster inklusive der zugehorigen of-
fentlichen Bereiche ungepflegt aus. Dies
zieht weniger Menschen in die Innenstadt
und lasst die Besucherfrequenz weiter ab-
nehmen. Neben Einzelhandel fehlt es auch
an Angeboten jenseits des Konsums, welche
den Besuch der Innenstadt zu einem Ein-
kaufserlebnis werden lassen. Darunter fallen
z. B. attraktiv gestaltete Platze im offentli-
chen Raum die zum Verweilen einladen oder
auch die Bespielung der Platze durch unter-
schiedliche Events. Die Innenstadt ist nicht
mehr nur Ort des Konsums. Die Aufenthalts-
qualitat und Atmosphare rucken immer
mehr in den Fokus. Es braucht also einen An-
gebots-Mix um den Besuch in der Innenstadt
zu einem ‘Erlebnis’ werden zu lassen.

Das Ziel des Innenstadtmanagements ist die
besuchenswerte” Innenstadt, die sich vom
reinen Einkaufen zum Erleben hin transfor-
miert. Weitere Ziele sind, den sichtbaren La-
denleerstand zu minimieren, die Aufent-
haltsqualitat zu steigern, kreative Orte zu
schaffen und eine insgesamt resiliente In-
nenstadt durch Nutzungsdiversifizierung. Es
sollen identitatsstiftende Angebote und Nut-
zungen in der Innenstadt angesiedelt wer-
den, um das Interesse der Passanten durch
Spannung hochzuhalten.

Im Rahmen des Programms ,Wir kimmern
uns” wird unter anderem uber einen kosten-
losen Schaufensterreinigungsservice bei
Leerstanden in der Innenstadt Ordnung ge-
halten. So werden Trading Down Effekte an
den ungenutzten Ladengeschaften verhin-
dert. Des Weiteren wird der Kontakt zu den
Eigentimer:innen aufgenommen, um in Fol-

geschritten auch die Schaufenster von innen
zu verzieren / verschonern bzw. extensive
Nutzungen anzusiedeln. Wenn die Eigentu-
mer:innen hierfur bereit sind und eine Kom-
munikation etabliert wurde, ist es in einigen
Fallen (z.B. mit Ubernahme der laufenden
Kosten) moglich, auch intensive, aktivieren-
de Nutzungen in das leerstehende Ladenge-
schaft zu bringen.

Die Arbeit erfordert neben Zeitaufwand fur
Kommunikation auch flexible Moglichkeiten
in der Umsetzung, bzw. unburokratisches
Vorgehen. Eine Absicherung zwischen Ei-
gentumer:innen und Nutzer:innen im Fall
der Zwischennutzung kann durch eine Nut-
zungsvereinbarung erreicht werden.

Das Innenstadtmanagement fokussiert sich
in seiner Arbeit auf die Hauptschwerpunkte
Quartiersarbeit sowie Kommunikation und
Leerstandsaktivierung. Der Einbezug von
Studierenden in kleinere Projekte, wie zum
Beispiel Sitzmobel, hat sich bewahrt. Ergeb-
nisse im Bereich Leerstand im Zeitraum von
2021 bis August 2022 sind insgesamt 48 POP
UP Stores sowie 8 Dauernutzungen die ins-
gesamt durch das Innenstadtmanagement
angestof’en wurden. Im August 2022 bespie-
len 12 Zwischennutzungen die Leerstande
der Innenstadt. Oftmals werden einzelne
Leerstande auch mehrfach nacheinander
oder sogar gleichzeitig fur verschiedene Nut-
zungen aktiviert.

In Zukunft mochte das Innenstadtmanage-
ment einen Fokus auf die vorgefundenen Po-
tenziale im Quartier Bernwardstrafle legen.
Diese Potenziale sollen innerhalb eines Quar-
tiersentwicklungsprozesses gehoben wer-
den und mit Hilfe der Kraft der Kultur und
des Kreativen ausgehend vom PULS am An-
goulémeplatz verstarkt werden. Dieser Pro-
zess lauft bereits seit Januar 2022.

Konkrete MafSinahmen werden durch das
Quartiersmanagement vorgeschlagen:
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- Die Aktivierung von g Ladenleerstanden

- Begrunung Attraktivierung Angouleme-
platz

- 3-4 Fassadensanierungen

« Kunst im Quartier: hochwertige Graffiti

- Ruckkehr von Veranstaltungen auf den
Angoulémeplatz

- Umsetzung quartierseigener Ideen

INNENSTADTPROZESS HILDESHEIM (2021)

Anlass, Ziel und Ablauf

Die Stadt wurde in den letzten Jahren ver-
mehrt mit dem Bedeutungsverlust des Ein-
zelhandels konfrontiert. Durch die Corona-
Pandemie kam es angesichts steigender
Leerstandsqutoen zu einer Verscharfung des
Konflikts. Ebenso spielten die Themenfelder
Digitalisierung, Mobilitat und Wohnen eine
zentrale Rolle. Dabei galt es, die etablierten
Innerstadtischen Strukturen zu stabilisieren
und eine hohe Aufenthaltsqualitat zu schaf-
fen.

Mo
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=)
Abb. 5: Innenstadtprozess

Der Innenstadtprozess basiert auf den Er-
kenntnissen und Informationen bereits be-
stehender Konzepte mit unterschiedlichen
Themenbereichen. Das vorliegende ISEK
nimmt die Erkenntnisse mit auf und entwi-
ckelt sie weiter im Entwicklungsprozess der
Hildesheimer Innenstadt.

Der Prozess

Das von IMORDE betreute Projekt lief von
2019 bis 2021 und der Prozess bestand aus
vier Bausteinen:

Der erste Baustein war eine erste Bestands-
aufnahme der Innenstadt in Form eines
Stadtspaziergangs. Der zweite Schritt stellte
die Durchfuhrung von in vier Themen unter-
teilten, digitalen Workshops mit wichtigen
Nutzungsgruppen und Akteure der Innen-
stadt zu den Bereichen Wohnen, Handel,
Aufenthaltsqualitat und Mobilitat (Ideen,
Konzipierung und Diskussion fur vorhande-
ne Orte mit Entwicklungsbedarf) dar. Im drit-
ten Baustein wurde ein funfter Workshop
zur integrierten Betrachtung innerstadti-
scher Themen, aufbauender Ideen und Anre-
gungskonzeption durchgefuhrt. Folgend
wurden alle im Stadtspaziergang und in den
Workshops gesammelten Anregungen, Ide-
en, Hinweise etc. integriert betrachtet.

Beteiligte Akteure

« Handler:innen und Verkaufer:innen,
Dienstleister:innen und Gastronom:innen
sowie Kultur- und Kunstschaffende

« Der Arbeitskreis Innenstadt, ein informel-
les Gremium aus Vertretern der Politik,
des Einzelhandels und der Verwaltung, die
sich fur die Entwicklung der Innenstadt
einsetzen

« Input verschiedener Institutionen und Ak-
teure, die oftmals auch direkt von der In-
nenstadtentwicklung betroffen sind

Quartiersiibergreifende Themen

Fur das integrierte ISEK sind vor allem die
strategischen, quartiersubergreifenden In-
halte wichtig, welche gleichermafien den ge-
samten Raum der Innenstadt betreffen. Die-
se werden deshalb im Folgenden besonders
herausgestellt.

Um innenstadtnahe Wohn-, Wissenschafts-
und Freizeitpotenziale einbinden und aus-
schopfen zu konnen, wird im Innenstadtpro-
zess auch vorgeschlagen, dass der Innen-
stadtbereich weitergedacht und der einge-
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grenzte Betrachtungsraum erweitert wird.
Im Nord-Westen ist eine Erweiterung bis
zum Guterbahnhofsgeldande denkbar. Hier
ist ein grofies innerstadtisches Flachenpo-
tential vorhanden. In Richtung Nord-Osten
ist eine Erweiterung zum Marienfriedhof
denkbar. Die Kulisse des vorliegenden ISEK
ist entsprechend entwickelt worden und
enthalt somit auch den Marienfriedhof so-
wie den Auftakt zum Guterbahnhofsgelan-
de.

Folgend werden die quartiersubergreifenden
Themen als Schlagworte aufgezahlt und die
jeweiligen Inhalte in Ubersichtlichen Stich-
punkten gesammelt:

Spangen:

- Verbindungsachsen des Innenstadtbe-
reichs

- Von zentraler Bedeutung fur Belebung
und Attraktivitat der Stadt

Organisation der Akteure:

- Integrierte und kooperative Ansatze wer-
den verfolgt

- Citymanagement in Form eines strategi-
schen Praxisinstruments der Stadtent-
wicklung dient dazu, die verschiedenen
Akteure aus den Bereichen der Verwal-
tung, der lokalen Politik, der privaten
Wirtschaft, der lokalen Vereine und der
nicht organisierten Burger:innen zusam-
menzufuhren

Aufenthaltsquahtat
- Anforderung an Innenstadt und Aufent-
haltsqualitat ist die Multifunktionalitat,
um unterschiedlichen Anspruchen ge-
recht zu werden.

- Vielseitig nutzbare, hochwertige und ge-
pflegte Aufenthaltsraume werden immer
mehr als Aushangeschild der Stadt be-
trachtet und stellen somit einen wichti-
gen Faktor in der Innenstadtentwicklung
dar.

- Attraktive Gebaude und Fassaden, gut ge-
staltete Straflen und Platze, eine gepflegte
Ausstattung mit Grun und Wasser, ein gu-
tes Angebot an Sitzbereichen und Spielge-
raten, eine spurbare Sicherheit und Sau-

berkeit sowie eine abwechslungsreiche
Bespielung des offentlichen Raums

- Entwicklung von Alleinstellungsmerkma-
len

- Wettbewerbsfahigkeit durch Digitalisie-
rung beeinflussen. Neue Moglichkeiten
und Anreize fur die Stadt schaffen und
Kosteneinsparungen ermoglichen

- Steigenden Leerstandsquoten entgegen-
wirken durch Vorbeugung, Verhinderung
und Vermittlung

Image:

- Zielist es Einzigartigkeit im Wettbewerb
zu erlangen und sich durch Alleinstel-
lungsmerkmale von anderen Stadten ab-
zugrenzen

- Kulturelle Faktoren sollen hierfur gestarkt
werden: vor allem Historie und Sehens-
wiurdigkeiten (Vergangenheit/Gegen-
wart), kulturelle, sportliche und sonstige
Veranstaltungen und Events mit (iber-)re-
gionaler Ausstrahlung und Vergnugungen

Konzepte:

- Die in den Workshops thematisierten Kon-
zepte waren unter anderem Gestaltungs-
und Nutzungskonzepte, Parkkonzepte,
Konzepte fur attraktive Wegefuhrung in
der Innenstadt, fur die Organisation von
Innenstadtakteure , fur ein Leerstandsma-
nagement, fur Kunst und Kultur im of-
fentlichen Raum und auch fur die Star-
kung des Rad- und Fufdverkehrs im Innen-
stadtbereich.

Burgerbeteiligung:

« Burger:innen konnen sich bei politischen
Willensbildungs- und Entscheidungspro-
zessen beteiligen, diese mitgestalten und
sich personlich engagieren

- Fur die Stadt ist wichtig, dass Burger:in-
nen beteiligt werden

- Innenstadt soll ein Ort sein an welchem
sich sowohl Burger:innen als auch Besu-
cher:innen wohlfihlen

« Zudem erhoht eine Beteiligung die Akzep-
tanz gegenuber dem Innenstadtprozess,
aber auch jeglichen weiteren Planungs-
prozessen die folgen
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FAZIT UND BEDEUTUNG FUR DAS ISEK

Der Innenstadtprozess erwirkt die Eroffnung
einer gesamtstadtischen produktiven und
l6sungsorientierten Diskussion. Er soll fur
die Stadt als Ideenpool dienen und neue Im-
pulse ermoglichen. Es wurden folgende stra-
tegische Thesen fur die Innenstadtentwick-
lung Hildesheims aufgestellt:

- Die Entwicklung von Spangen

- Die Einrichtung eines Citymanagements

- Die Entwicklung attraktiver Aufenthalts-
moglichkeiten

- Die Verfestigung des Quartiersgedanken

- Die Burger:innen mussen in die Innen-
stadtentwicklung einbezogen und betei-
ligt werden

- Eine funktionierende Innenstadtentwick-
lung schafft Anreize fiir Besucher:innen
und hat eine Ausstrahlwirkung auf Inves-
toren

- Unterschiedliche Mafinahmen bedurfen
unterschiedlicher Zeithorizonte

Fur eine nachhaltige Innenstadtentwicklung
geht es neben den baulichen Mafinahmen
und raumlichen Strukturen immer mehr
auch um eine Organisation und Strukturie-
rung von Kommunikation und Partizipation.
Die Ergebnisse des Innenstadtprozesses stel-
len einerseits eine Diskussionsgrundlage fur
die zukunftige Betrachtungsweise der In-
nenstadt dar und liefern andererseits einen
Pool an uber 300 Ideen und Wiinsche der In-
nenstadtakteur:innen, auf die in verschiede-
nen Kontexten jederzeit zuruckgegriffen
werden kann. Alle genannten Ergebnisse
sind eingeflossen in den Arbeitsprozess, die
Analyse und die Ziele des vorliegenden ISEK
fur die Innenstadt.

QUARTIERSPORTRAITS

Die im Innenstadtprozess behandelten The-
men mussen in Bezug auf die gesamte In-
nenstadt berucksichtigt und einbezogen
werden. Wahrend des Innenstadtprozesses
konnte jedoch festgestellt werden, dass
wenn es um konkrete Mafinahmen und de-
taillierte Entwicklungsvorschlage geht, star-
ker einzelne Quartiere in den Vordergrund
rucken. Es wurden funf Quartiere herausge-
arbeitet, mit Merkmalen, die diese Quartiere
ausmachen konnen, sodass sich konkrete
Quartiersprofile entwickeln, ableiten und zur
Diskussion stellen lassen.

Neben den ubergeordneten, zusammenhan-
genden Inhalten aus dem Innenstadtprozess,
welche fur die Ubergeordneten Leitlinien des
ISEK eine zentrale Rolle spielen, ist das Ziel
im Rahmen des ISEK die ortsspezifischen
Themen zu verstehen und Maffnahmen dar-
aus abzuleiten, die mafigeschneidert fur die
individuelle Situation (Platz, Strafle, Gebau-
de, ...) sind. So ergeben sich je nach Mafinah-
menart— und Verortung verschiedene Ziele
und Ausgangslagen. Im Innenstadtprozess
stellte sich heraus, wie individuell die Pro-
blemstellungen und Starken auf Quartier-
sebene sind, aber auch wie individuell und
vielfaltig die Innenstadt als Gesamtes sich in
heterogene Teile untergliedert. Diese sind
zwar nicht scharf voneinander abgrenzbar,
geben aber doch Aufschluss uber die Charak-
teristik der Hildesheimer Strafien und Platze.

Die folgenden Portraits spiegeln zusammen-
fassend die Ergebnisse aus dem Innenstadt-
prozess wider, und bildeten eine wichtige
Grundlage zur Analyse des ISEK, die sich an
den gesamten Betrachtungsbereich richtet.
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»,Bahnhofsquartier*

Im Fokus des Quartiers steht der Bahnhofs-
platz mit bereits realisierter Neugestaltung,
mit Verbindung zur Bernhardstrafie als Ein-
gangspunkt zur Innenstadt sowie dessen
Weiterfuhrung zum Angoulémeplatz - wel-
cher aktuell bis auf gut angenommene Sitz-
moglichkeiten, wenig attraktive Nutzungen
aufweist - und die Querungssituation uber
die B1 Richtung Almstor.

Eine Pragung des Quartiers findet durch in-
ternationale Belegung von Geschaftsflachen
und der multikulturelle Bewohner:innen-
struktur statt.

Westlich vom Bahnhof liegende PKW-Stell-
platze weisen weitere bedeutende Entwick-
lungen auf und es stellt sich die Frage des
weiteren Umgangs. Im Osten des Quartiers
entwickeln sich Stellplatze und Hotelnut-
zungen und erganzen damit wesentliche
Funktionen im Umfeld zwischen Bahnhof
und Innenstadt. Im stidlichen Teil des Quar-
tiers befindet sich die Kaiserstrafie Bi, die

Abb. 6: Verortung

eine deutliche Trennung zwischen dem
Bahnhof als Knotenpunkt der Mobilitat und
der Kern-Innenstadt darstellt.

Ziele ,Bahnhofsquartier”

Durch den Bahnhof und die weitere Entwick-
lung der dazugehorigen Nutzungen definiert
sich der nordliche und ostliche Raum des
Quartiers. Auch die stadtebaulichen Heraus-
forderungen speziell der Wegebeziehungen
zur Innenstadt konnen weiter optimiert wer-
den. Wichtiger scheinen in diesem Quartier
jedoch zunachst die Fragen nach Nutzungs-
belegungen im offentlichen Raum und er-
weiterten Funktionen im Bestand zu sein. Ei-
nen Anknupfungspunkt stellen hier die In-
ternationalitat und kulturelle Vielfalt des
Quartiers dar.

Es eroffnet eine Auseinandersetzung mit
dem Thema internationales und kulturell of-
fenes Hildesheim.

e

Abb. 8: Bahnhofsquartier, Parkplatz am ZOB
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»~Almsquartier”

Mit der Almsstrafie und der Arnekenstrafle
stehen in diesem Quartier zwei Bereiche im
Mittelpunkt, denen eine besondere Funktion
als innerstadtischer Einkaufsbereich zu-
kommt.

In der Almsstrafe ist die Herausforderung
der Leerstandsproblematik prasent. Die Ar-
nerkenstrafe hat im Quartier eine besondere
Bedeutung aufgrund des direkt angerenzen-
den Shopping-Centers Arneken-Galerie so-
wie dessen Verbindungen zur Fufdgangerzo-
ne uber die Nord- und Sud-Passage. Der Ar-
neken-Galerie mangelt es jedoch an Angebo-
ten des taglichen Bedarfs.

Ziele ,Almsquartier”

Mit Schwerpunktsetzungen auf die Siche-
rung des Einzelhandelsstandortes Almsstra-
8e, der weiteren Einbindung der Arneken-
Galerie und der Entwicklung hin zu attrakti-
vem Wohnraum definieren sich die Ausrich-
tungen zur Weiterentwicklung dieses Quar-
tiers.

Abb. g: Verortung

Die Almsstrafle stellt die Kern-Einkaufsstra-
Be der Hildesheimer Innenstadt dar. In Anbe-
tracht der diskutierten Randlage gilt es den
Fokus auf den Erhalt der Einkaufsfunktionen
zulegen und sich mit dem Erhalt von Urbani-
tat durch weitere Angebote und Funktionen
auseinanderzusetzen, um Anziehung zu er-
moglichen. Auf der anderen Seite bietet sich
das Quartier als Laborraum fiur innerstadti-
sches Wohnen an. Die dichte Blockrandbe-
bauung zwischen Arnekenstraf3e und Alms-
strafle wird momentan im Wesentlichen
durch Einzelhandels- und Dienstleistungsbe-
triebe besetzt. Eine mogliche Umstrukturie-
rung eroffnet grofdes Potenzial fur attraktive
Wohnangebote.

Die Verbindungsstraf3en zur Osterstrafie, Ja-
kobistrafde und die Strafse Hinter dem Schil-
de konnten ggf. im Sinne von Spangen zu ei-
nem Zusammenricken der innerstadtischen
Einkaufslage fuhren.

Abb. 11: Almsquartier, Arneken Galerie

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 19



,Historisches Hildesheim*

Der Charakter des historischen Hildesheims
definiert sich durch den Marktplatz, die an-
grenzende Einkaufsstrafe Almsstrafie/Ho-
her Weg sowie die Andreaskirche mit dem
Andreaskirchplatz. Der Marktplatz funktio-
niert als Herz der Hildesheimer Innenstadt.
Dieser weif3t ein gute Belebung durch Nut-
zungen wie den Wochenmarkt, das stadti-
sche Museum, das Rathaus und die angesie-
delten Gastronomiebetriebe auf.

Aktuell besteht die Frage der Nachnutzung
des Ratskellers sowie eine Optimierung des
offentlich zuganglichen Sitzmobiliars. Zu-
dem die Gestaltung des Hoken, dem Innen-
hof hinter dem stadtischen Museum im Kno-
chenhauer-Amtshaus, angrenzend an den
Marktplatz, welcher als nicht eingebunde-
ner, wenig attraktiver Ort gilt.

Der Platz ,An der Lilie“, auf der Ruickseite des
Rathauses gelegen, sticht durch einen hohen
Bespielungsgrad fur Veranstaltungen jegli-

Abb. 12: Verortung

cher Art heraus und hat somit eine hohe Be-
deutung fur die Eventgestaltung der Innen-
stadt. Hieraus ergibt sich ein Spannungsver-
haltnis zwischen angrenzender Wohnnut-
zung und der Nutzung als Ort fur Feierlich-
keiten und Feste.

Der Andreasplatz gilt als historisch bedeut-
samer Ort. In vorhergegangenen Konzepten
war es nicht moglich diesen Platz umfang-
lich in die Fufsgangerzone einzubeziehen.

Ziele , Historisches Hildesheim“

Zunachst stellt der historische Kern und die
Rekonstruktionen am Marktplatz ein starkes
Alleinstellungsmerkmal fur die Stadt Hildes-
heim dar, welches unbedingt erhalten blei-
ben sollte.

Das historische Flair, ,die gute Stube des
Marktplatzes” gilt es zu wahren.

Rund um das Rathaus stellen sich jedoch
auch einzelne Orte zur stadtebaulichen Wei-
terentwicklung dar.

Abb. 13: Historisches Hildesheim, Andreasplatz

Abb. 14: Historisches Hildesheim, Marktplatz mit Rathaus

20 INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM



»Osterquartier”

Das Osterquartier spannt sich entlang der
Osterstrafée auf, diese ist gepragt durch Fach-
handel und Dienstleister in B-Lage. Sie gilt
als weniger attraktive Flaniermeile, da es
sich um einen eher undefinierten und ver-
engten Verkehrsraum mit Handelsfunktio-
nen in Erdgeschosslage handelt.

Die Osterstrafie ist bisher unzureichend an
die Innenstadt angebunden. Der Platz und
die Strafde Hinter dem Schilde stellen hier ein
besonderes Aufwertungspotenzial dar.

Es fehlt dem Quartier bisher an einem kon-
zeptionellen Ansatz, der die Funktion und
Nutzungsweise der Osterstrafde im inner-
stadtischen Gesamtkontext festlegt und ent-
sprechend umgestaltet.

Ziele ,Osterquartier”

Fur eine Starkung und Integration der Oster-
strafde in die Innenstadt muss ein klareres
Verstandnis daruber geschaffen werden,

Abb. 15: Verortung

was die Funktionen und stadtebaulichen Be-
darfe dieser Strafse sind.

Die Strafde soll in ihrer Einkaufsfunktion ge-
starkt werden. Es besteht die Wichtigkeit ei-
ner Aufwertung der Strafle, damit sie als Teil
der Einkaufszonen der Innenstadt empfun-
den wird und mit dieser stadtebaulich und
atmospharisch sinnvoll Uber Spangen ver-
bunden werden kann.

Die Funktion der Spangen konnte durch den
Platz und die Strafde Hinter dem Schilde und
auch der Jakobistrafée erfullt werden.

Als weitere Zielsetzung wird die Starkung
der Osterstrafie in Funktion als innenstadt-
nahe Fahrradachse durch Blickbeziehung
von der Kaiserstrafée in die Osterstrafde so-
wie die Starkung des Fahrradverkehrs in Be-
zug auf die Verkehrsaufteilung der Strafde
gesehen. Es gilt die Osterstrafle weiterhin
stark verknupft mit der Scheelenstrafie zu
betrachten.

Abb. 17: Osterquartier, Osterstrafie
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»Sudquartier”

Im nordostlichen Bereich des Quartiers liegt
der Fokus auf Dienstleistungen und gastro-
nomischen Angeboten wie Cafés, Restau-
rants und Imbissen.

Im sudlichen Bereich verliert der Bereich sei-
ne bisherigen Belegungen von Kneipen und
Angeboten fur junge Erwachsene und Stu-
dierenden. Einen besonderen Entwicklungs-
bereich stellt das Kolleggebaude des Bi-
schoflichen Gymnasiums Josephinum am
Pelizaeusplatz dar.

Das westlich daneben liegende Areal, aktuell
als Stellplatzflache genutzt, soll im Kontext
einer Entwicklung neu gedacht werden. Der
Pelizaeusplatz stellt ein Bindeglied zwischen
der historischen Stadt und der Neustadt Hil-
desheims dar, aber gilt gleichzeitig in seiner
Ausgestaltung als eine Herausforderung fur
den barrierefreien Zugang zur Innenstadt.

Abb. 18: Verortung

Ziele ,Sudquartier”

Das Kolleggebaude und angrenzende Fla-
chen ergeben grofles Potenzial fur die Star-
kung des Innenstadtbereichs. Eine Moglich-
keit der Wiederbelebung der Bedeutung des
Platzes ist die Nutzung als Treffpunkt fur Ju-
gendliche, junge Erwachsene und Studieren-
de.

In Verbindung mit den gastronomischen An-
geboten im Bereich der Scheelenstrafie bie-
tet sich hier das Potenzial fur Freizeitangebo-
te an ein jungeres Publikum, verbunden mit
gunstigem innerstadtischem Wohnraum,
an. Es besteht die Chance, die Verbindung
zwischen Stadt und Universitat zu starken,
zu erneuern und dadurch auf gegenseitige
Synergien zuruckgreifen zu konnen.

Abb. 19: Siidquartier, Schuhstrafie

Abb. 20: Stidquartier, Gymnasium Josephinum Marienschule
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»Marienquartier” (ergdnzt im ISEK-Prozess)
Der zentrale Teil des ,Marienquartiers” ist
der Park Marienfriedhof, welcher als aufge-
lassener Friedhof mit mehr als vier Hektar
Grunflache das Klima der Innenstadt verbes-
sert und einen der beiden Spielplatze des Un-
tersuchungsgebiets beherbergt. Die Nutzun-
gen sind vorrangig offentlicher Art. Das
Quartier wird durchschnitten durch die Kai-
serstrafse (B1) und bildet im o6stlichen Teil
den Auftakt zur Innenstadt - dies wird durch
entsprechend stadtebaulich pragende Hoch-
punkte unterstrichen.

Durch den hohen Anteil 6ffentlicher Einrich-
tungen sind die Freiraume abgesehen vom
Park uberwiegend als Stellplatzflache ge-
nutzt. Das Novotel steht unter Denkmal-
schutz und war fruher eine Heil- und Pflege-
anstalt, welche umgebaut wurde. Durch den
Bau des Kennedydamms wurde ein Teil der
oOstlichen Flugel ruckgebaut. Das markante
Gebaude (Ecke Lintzelstrafie / Kaiserstraifde)
mit abgerundeter Fassade (ehemalige Bahn-
hofschule) wurde denkmalgerecht saniert

Abb. 21: Verortung

und dient kunftig Buronutzungen. Dem
Quartier fehlt es an einer freiraumlichen Ge-
samtplanung und einer fufigangerfreundli-
chen Durchwegung.

Ziele ,,Marienquartier”

Die mogliche Vorgehensweise und Ansatze
zur Aufwertung des Parks sind in der Maf3-
nahme 3 verortet. Als wichtigstes Element
gilt die Verknupfung und Herstellung von
Bezugen zum Umfeld, wodurch dem Grund-
stick mit dem ,Bleistifthaus” eine strate-
gisch wichtige Rolle fur die Verbindung nach
Suden zukommt. Das ehemals besetzte und
leerstehende Gebaude ist stark sanierungs-
bedurftig und abrissreif.

Die Stellplatzflichen der offentlichen Ein-
richtungen sollten in Zukunft einer zeitge-
mafleren Nutzung uberfuhrt werden und
zentral gesammelt werden. Dadurch ent-
steht ein Potenzial fur aktive freiraumliche
Nutzungen und Verbesserungen der Aufent-
haltsqualitat.

Abb. 23: Marienquartier, Eingang Park Marienfriedhof
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ABGESCHLOSSENE SANIERUNGSGEBIETE

Innerhalb des Untersuchungsraums des ISEK
wurden bereits in der Vergangenheit drei Sa-
nierungsgebiete formlich festgelegt:

- Stdliche Altstadt (1978-1998, 7,3 ha)
- Carl-Peters-Strafde (1978-1997; 9,4 ha)
- Marktplatz (1985-1995/97, 1,34 ha)

Alle drei Sanierungsmafinahmen wurden
beendet und die Satzungen aufgehoben.

RL=
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Abb. 25: Sanierungsgebiet Marktplatz
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2.3 UBERGEORDNETE PLANUNGEN
UND KONZEPTE

REGIONALE HANDLUNGSSTRATEGIE LEI-
NE-WESER

Ziel der regionalen Handlungsstrategie ist es,
einen Uubergeordneten Blick auf die Betrach-
tungsregion zu werfen und daraus gemein-
same Ziele fur die Region abzuleiten. Die Zu-
sammenarbeit der Stadte und Gemeinden
soll gefordert und so die Wettbewerbs- und
Innovationsfahigkeit der Region gestarkt
werden. Schwerpunkte zur zukinftigen Ent-
wicklung der Region wurden in Handlungs-
feldern zusammengefasst und definiert.
Diese sind:

- Gewerbliche Wirtschaft/Landwirtschaft

- Arbeitsmarkt und Fachkraftesicherung

« Klima und Energie

- Natur und Umwelt

- Daseinsvorsorge und Siedlungsstruktur

- Identifikation und Aktivierung

Daraus lassen sich Ziele fur die stadtische
Entwicklung bis auf die Quartiers- und Stadt-
teilebene ableiten.

LANDES-RAUMORDNUNGSPROGRAMM
(LROP)

Das Landes-Raumordnungsprogramm ist ein
Raumordnungsplan fur das Land Nieder-
sachsen. Er dient dazu unterschiedliche In-
teressen an den Raum aufeinander abzu-
stimmen und so zu einer zukunftsfahigen
Landesentwicklung beizutragen. Das LROP
wird immer wieder aktualisiert und weiter
fortgeschrieben.

Die Stadt Hildesheim ist im Landes-Raum-
ordnungsprogramm von 2017 neben Hanno-
ver, Salzgitter, Wolfsburg, Braunschweig und
Gottingen als Oberzentrum ausgewiesen.
Somit hat sie eine besondere Versorgungs-
funktion fur die umliegenden Kommunen.
Neben der Bereitstellung von zentralen Ein-
richtungen und Angeboten des spezifisch
hoheren Bedarfs (Handel, Dienstleistungen,
Kultur, Verwaltung, Infrastruktur) hat Hil-

desheim die Aufgabe, die Funktion als Wirt-
schafts- und Wohnstandort zu erhalten und
zu starken.

REGIONALES RAUMORDNUNGSPRO-
GRAMM (RROP)

Das Regionale-Raumordnungsprogramm ist

die zusammenfassende, Uberdrtliche, teil-

raumbezogene und querschnittsorientierte

Raumplanung des Landkreises Hildesheim

und leitet sich aus dem LROP ab. Allgemeine

Schwerpunkt- und Entwicklungsaufgaben

fur Hildesheim lauten wie folgt:

- Binnenhafen am Stichkanal aus Sehnde
kommend

+ Nordwestlich von Hildesheim Rohstoffab-
baugebiete

- Sudwestlich in direkter Siedlungsgebiets-
nahe ,Vorrang Natura 2000“ - Gebiete,
Naturraume, Biotope

Dem Untersuchungsraum sind folgende re-

gionale Schwerpunkt- und Entwicklungs-

aufgaben zugeschrieben:

- Standort Schwerpunktaufgabe Sicherung
und Entwicklung von Wohnstatten

- Standort Schwerpunktaufgabe Sicherung
und Entwicklung von Arbeitsstatten

- Standort besondere Entwicklungsaufgabe
Tourismus

LANDSCHAFTSRAHMENPLAN 2015 (LRP)

Der Landschaftsrahmenplan aus dem Jahr

2015 stellt fur das Stadtgebiet Hildesheim

den gegenwartigen Zustand von Natur und

Landschaft (Naturraume, Biotope, FFH-Ge-

biete, Geologie, Artenvielfalt, etc.) dar und

bewertet diesen. Weiterhin wurde ein Ziel-

konzept entwickelt. Fur den Innenstadtbe-

reich ergeben sich daraus folgende Zielstel-

lungen:

- Grunflachenpflege, und Erhalt der Grun-
flachen

- Erhalt der Ortskerne und/oder strukturier-
ter Siedlungsflachen

- Erhalt und Entwicklung von Grunzugen
im Siedlungsbereich (Wallanlage)

Innerhalb des Untersuchungsraums finden
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sich einige Naturdenkmaler. Diese sind Ein-
zelbaume und Amphibiotope. In der Klima-
funktionskarte wird dem Untersuchungs-
raum eine hohe Belastung zugeschrieben,
welche sich durch eine dichte Bebauung und
die daraus resultierenden hohen Temperatu-
ren ergibt. Auch die Strafen sind Lufthygie-
nisch belastet. Wichtige Ausgleichraume
stellen hier die Waldflachen, wie z. B. der Hil-
desheimer Wald, dar. Auch das Innerste-Tal
dient als Zubringer fur Frischluft.

Abb. 26: Landschaftsrahmenplan
Stadt Hildesheim

BAULEITPLANUNG

Als Bauleitplanung bezeichnet man die von
der Kommune aufgestellten Plane, die die
bauliche Entwicklung steuern. Dies erfolgt in
zwei Stufen: der Flachennutzungsplan und
die verschiedenen Bebauungsplane.

Flichennutzungsplan (FNP)

Der Flachennutzungsplan bildet die vorbe-
reitende Planung fur die Stadt Hildesheim
ab. Er gibt an, wie sich die Ortsteile entwi-
ckeln und wo Naturflachen erhalten bleiben.
Er entfaltet keine unmittelbare Rechtswir-
kung, die Planung der Stadt und auch die Be-
bauungsplane mussen sich allerdings nach
dem FNP richten.

Der aktuelle FNP stammt aus dem Jahr 2011.
Dieser weist den Untersuchungsraum grof3-
tenteils als gemischte Bauflache aus. Aus-
nahmen bilden zum einen vereinzelte Fla-

chen fiir Gemeinbedarf (Landesgericht, Fi-
nanzamt, Andreaskirche, etc.) und zum an-
deren zwei Wohnbauflachen direkt angren-
zend an die Andreaskirche und den Marien-
friedhof. Der Marienfriedhof ist zugleich die
einzig ausgewiesene Grunflache innerhalb
des Untersuchungsgebiets.

Bauleitplane im Untersuchungsgebiet
Bebauungsplane legen direkt und verbind-
lich fest, was in ihrem Geltungsbereich ge-
baut werden darf und was nicht. Sie sind da-
her die wichtigste Moglichkeit fur Kommu-
nen, die stadtebauliche Entwicklung zu steu-
ern. Gleichzeitig konnen Bebauungsplane
mit veralteten Festsetzungen aber auch eine
Entwicklung blockieren oder zumindest auf-
halten. Daher kann u. U. auch eine Anderung
oder Neuaufstellung notig sein.

Ein Grof’teil des Untersuchungsgebiets ist
mit Bebauungsplanen tiberplant (siehe Abb.
27) Im Bernwardquartier befinden sich aktu-
ell zwei Bebauungsplane im Aufstellungs-
prozess.

Abb. 27: Bebauungsplane im Untersuchungsgebiet
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Leitlinie B-Plan

Die Stadtverwaltung Hildesheim hat im Jahr
2020 eine ,Leitlinie fir Bebauungsplanfest-
setzungen fur Okologie, Umweltschutz und
Klimaschutz” erarbeitet. Ziel ist es, zukunftig
okologisches Bauland und Baugebiete zu
schaffen. Die Leitlinien umfassen unter an-
derem die Themen, strukturierte Begru-
nungsmafinahmen, Versiegelung, Erneuer-
bare Energien und Artenschutz.

ISEK 2020 (2007)

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept
aus dem Jahr 2007 (erarbeitet durch Stadte-
bau Prof. Ackers) stellt die Grundlage fir die
stadtebauliche Entwicklung der Stadt Hil-
desheim dar. Ziel ist es gesamtstadtische so-
wie teilriumliche Aussagen Uber eine mogli-
che Entwicklung des Stadtgebietes zu tref-
fen. Das ISEK dient also als Richtungsweiser
fur die kommenden Jahre.

Hierfur wurden drei Leitlinien ausformuliert:

- Integration: Konzentration auf eine ver-
starkte Innenentwicklung

- 100plus: Behauptung der Position als
Oberzentrum und Groféstadt

- Handlungsfahigkeit: Entwicklungsalter-
nativen fur die Politik

Fur das ISEK Innenstadt Hildesheim sind fol-
gende Punkte von Bedeutung:

- Leitbild / Siedlungsstruktur - Innenstadt
- Starkung Offentlicher Raum als wesent-
licher Faktor fur die Innenentwicklung
- Innenstadt: Bauliche Verdichtung von
Baulticken, Brachflachen, hoherwertige
Nutzung von Flachen

- Leitbild Freiraumentwicklung

- Aufwertung der Wallanlagen als Grun-
flache von gesamtstadtischer Bedeu-
tung, Erlebbarmachen historischer und
stadtstruktureller Zusammenhange

- Vernetzung: Weiterentwicklung eines
Netzes aus verkehrsarmen und grunen
Wegen und Straféen zur besseren Er-
reichbarkeit der innerstadtischen Grun-
flachen und der Landschaft

- Sumentwicklung Hildesheim
Wt 4 wwgt 022

Abb. 28: ISEK 2020

- Flachenpotentiale fur Gewerbe in Misch-
nutzung sind hauptsachlich in der Innen-
stadt sowie in Richtung Osten verortet

- Kleine Bereiche entlang der lauten Bahnli-
nie sind als rein gewerbliche Nutzungen
markiert

Aufgrund quantitativer Defizite im Bereich
der Innenstadt, z. B im Bezug auf nutzbare
Grunflachen, empfiehlt das ISEK die Erstel-
lung eines gesonderten Planwerks (Innen-
stadtkonzept). Dieses soll sich intensiver mit
den Themen Gestaltung der Grunflachen, In-
tegration des fliefSenden und ruhenden Ver-
kehrs sowie mit der baulichen Erweiterung
und deren Nutzungen miteinander ausein-

Abb. 29: ,Entwicklung Innenstadt [Starkung Ost-West-

Beziehungen / Markante Zugange zum Handelszentrum]“,

Ausschnitt aus dem ISEK 2020
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andersetzt. Dabei soll der Themenschwer-
punkt Freiraume eine grundsatzliche Aussa-
ge uber die Gliederung der Straflenraume,
Pflasterbelage, Beleuchtung, Bepflanzung
und Stadtmobiliar treffen.

ISEK MONITORING 2013 (ISEK 2020)

Im Jahr 2007 wurde von der Stadt Hildes-
heim das ISEK 2020 beschlossen. Im ISEK-
Monitoring 2013 wird zum einen ein Blick auf
die Innenentwicklung der letzten Jahre ge-
worfen. Hierbei wurde festgestellt, dass es in
der Kernstadt mehr Zuzuge als Fortzuge ge-
geben hat und es einen Trend ,zuruick in die
Stadt” zu geben scheint. Des Weiteren wird
evaluiert, welche Mafinahmen aus dem ISEK
umgesetzt wurden oder sich noch in der Um-
setzung befinden. Ziel der Mafnahmen war
es die Position der Stadt in verschiedenen Be-
reichen in der Region zu starken.

Zuden Mafinahmen zahlten die Erweiterung
der Hochschulen, die Erneuerung offentli-
cher Einrichtungen (z. B. Kliniken), die Ge-
werbeansiedlung in Gewerbegebieten sowie
die Eroffnung der Arneken Galerie 2012. Au-
3erdem wurden die beiden UNESCO Welter-
bestatten der Mariendom und die Kirche St.
Michaelis fur das 1200-jahrige Jubilaum des
Bistums Hildesheim 2015 umfassend erneu-
ert. Eines der umfangreicheren Projekte ist
die Entwicklung des Areals der Mackensen-
kaserne zu einem Wohnquartier mit Misch-
nutzungen.

Allgemein lasst sich festhalten, dass sich
zum Zeitpunkt des Monitorings viele Projek-
te noch in Bau oder in der Planung befanden.

ISEK/VU NEUSTADT (2020)

Die Hildesheimer Neustadt hat mit Sub-
stanz- und Funktionsverlusten sowie Gebau-
deleerstanden zu kdmpfen. Um dem entge-
genzuwirken erfolgte ein Antrag zur Auf-
nahme der Neustadt in das Stadtebauforder-
programm ,Lebendige Zentren” . Hierfur war
es notwendig ein ISEK zu erstellen und eine
Vorbereitende Untersuchung (VU) durchzu-
fuhren. Beide Konzepte wurde in einem Ge-

L] ol *

Abb. 30: ISEK & VU ,Hildesheim
Neustadt”

samtkonzept erarbeitet durch die Sweco
GmbH.

Folgende Entwicklungsziele wurden dabei
fur die Neustadt herausgearbeitet:

- konsequente Anwendung des Prinzips der
Nachhaltigkeit in allen Themenbereichen
der Quartiersentwicklung zur Sicherung
der Zukunftsfihigkeit der Hildesheimer
Neustadt

- Klimaschutzgerechte/ energetische Quar-
tiersentwicklung

- Erhalt und Aufwertung der stadtweit be-
deutsamen stadthistorischen Bezuige in
der Hildesheimer Neustadt

- Stadtentwicklung im offenen Dialog mit
der interessierten Offentlichkeit

- Mobilitat im Stadtquartier neu denken
und Durchgangsverkehr in der Hildeshei-
mer Neustadt verringern

- Schaffung von attraktiven und bedarfsge-
rechten

Das Sanierungsgebiet der Hildesheimer Neu-
stadt wurde 2022 in die Stadtebauforderung
aufgenommen. Es grenzt im Sudosten un-
mittelbar an den Untersuchungsraum des
ISEK Innenstadt Hildesheim an. Daher sind
die hier genannten Ziele bei den Untersu-
chungen und der Entwicklung der Innen-
stadt mitzudenken.
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FORTSCHREIBUNG EINZELHANDELSKON-
ZEPT (2015, 2022)

Im Jahr 2015 hat die Stadt Hildesheim die
CIMA beauftragt das Einzelhandelskonzept
fortzuschreiben. Die Weiterentwicklung des
Einzelhandels spielt eine wichtige Rolle fur
die Stadt. Hauptziel des Konzepts ist es, die
Innenstadt und auch die Stadtteilzentren zu
erhalten, weiterzuentwickeln und zu unter-
stutzen.

Dem Einzelhandel wird eine zentrumsbil-
dende Nutzung zugeschrieben und eine in-
nerstadtische Leitfunktion zugeordnet. Die
Stadt als Einkaufsstandort ist fur die Burger:
innen genauso wie fur das Umland und die
Region von hoher Bedeutung (vgl. Einzelhan-
delskonzept 2015).

Im Jahr 2022 wurde das Einzelhandelskon-
zept weiter fortgeschrieben. Dabei beleuch-
tet das Konzept auch gezielt den Innenstadt-
bereich. Es wurde festgestellt, dass die Hil-
desheimer Innenstadt, so wie auch viele an-
dere deutsche Stadte, von einer hohen Fluk-
tuation betroffen ist. Des Weiteren wurde
zum Zeitpunkt der Erhebung ein Leerstand
von 11% nachgewiesen, wobel dieser einen
Schwerpunkt in der Arneken-Galerie nach-
weist.

Um dem Leerstand gezielt entgegenzuwir-
ken werden folgende Mafinahmen vorge-
schlagen:

- Pop-Up-Stores

- Flachenmanagement - Leerstandssteck-
briefe

- Flachenzusammenlegung

- Leerstandvermarktung

Weiterhin wird der Innenstadtbereich in
sechs Quartiere (Bernwardstr, Almsstr,,
Scheelen- und Osterstr., Hoher Weg, Andre-
aspassage & Schuhstr.) eingeteilt, um so die
jeweils eigene Charakteristik und Profilie-
rungsansatze herauszuarbeiten und spezi-
fische Mafinahmen ableiten zu kénnen.

Ebenso wird das Thema Wohnen beleuchtet
und folgende Zielstellungen genannt:

« Durch nachtraglichen Umbau von spezi-
fischen Objekten konnen mehr Menschen
in den neu zu schaffenden Obergeschos-
sen innenstadtnah wohnen

- Aktive Lenkung der Realisierung von
Wohnen in den EG im Innenstadtbereich

Folgende allgemeine Handlungsansatze zur
Starkung der Innenstadt werden im Konzept
vorgestellt und spielen ebenso fur das ISEK
Innenstadt Hildesheim eine bedeutende Rol-
le:

- Bestandssicherung des inhabergefuhrten
Facheinzelhandels (Erhalt einer moglichst
grofien Individualitat)

- Sicherung stationédrer Handel, gleichzeiti-
ge Diversifizierung

« Sonntagsoffnung prufen

- Leerstande weiterhin bspw. mit kreativen
und kulturellen Zwischennutzungen pro-
aktiv fordern

- Marktplatz Innenstadt auf eine digitale
Plattform setzen

- Leerstandsmanagement unter Einbezug
der Immobilienbesitzer

cima.

Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes
fiir die Stadt Hildeshelm 2022

Abb. 31: Fortschreibung Einzelhandelskonzept 2022

GESTALTUNGSSATZUNG (2016)

Die Stadt hat fur die Innenstadt eine Gestal-
tungssatzung erlassen, die fur alle Baupro-
jekte verbindlich ist. Die aktuellsten Ande-
rungen stammen aus dem Jahr 2016. Die Ge-
staltungssatzung legt fest, welche Gebaude-
formen und -materialien im festgelegten
Geltungsbereich zuléssig sind und zielt auf
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den Erhalt und die Entwicklung des vorhan-
denen Stadtbildes ab.

Darunter fallen z. B. die Gestaltung von Fas-
saden, Hohenfestsetzungen oder auch Wer-
beanlagen und Schaufenster. Ausnahmere-
gelungen gibt es vor allem fur grof3e Einzel-
handels- und Betriebsflachen (gr. Verkaufs-
flache/Fassaden, mehrere Vollgeschosse)
und zeitlich begrenzte Mafnahmen oder Ak-
tionen.

Ein Grof3teil des Geltungsbereichs liegt im
Untersuchungsgebiet des ISEK Innenstadt
Hildesheim. Lediglich der Bereich norddst-
lich (Wasserparadies, Gebaudes des LK Hil-
desheim) fallt nicht in die Gestaltungssat-
zung hinein.

Abb. 32: Gestaltungssatzung einschl. der 1. Anderung (Mérz 2016)

RADVERKEHRSKONZEPT 2025 (2018)

Das Radverkehrskonzept 2025 wurde 2018
beschlossen und erarbeitet durch das Buro
SHP Ingenieure mit PGV - Alrutz GbR. Ziel des
Konzepts ist es den Radverkehrsanteil deut-
lich zu steigern und dabei auch die Verkehrs-
sicherheit zu verbessern. Bis 2025 soll der
Radverkehrsanteil um 50% (im Vergleich
zum Ausgangswert 2007) zunehmen.

Folgende Empfehlungen werden fur die Ge-
samtstadt aufgelistet:

« Informationsstand zum Radverkehr insge-
samt verbessern

- Ausbau der Serviceangebote (bspw. Hilde-
Lastenrad)

- Forderung des Radtourismus

- Kooperation mit weiteren Akteuren

- Festes Budget fur die Offentlichkeitsarbeit

Bezogen auf den Bereich des ISEK Innen-
stadt spielen folgende Punkte eine zentrale
Rolle:

« Ausbau der Haupt- und Nebenrouten
- Gute Anbindung der Stadtteile an die In-
nenstadt
- Gute Anbindung vom Hauptbahnhof zu
zentralen Punkten in der Stadt (umlie-
gende Schulen, Universitatsstandorte,
etc.)
« Mehr und sicherere Radabstellanlagen er-
forderlich

Abb. 33: Radverkehrskonzept 2025

MOBILITATSBEFRAGUNG (2018)

Die Mobilitatsbefragung des Landkreies Hil-
desheim wurde 2018 von SHP Ingenieure
durchgefuhrt und bezieht alle Verkehrsarten
mit ein. Die Ergebnisse sollen Aufschluss
uber das Mobilitatsverhalten der Hildeshei-
mer Bevolkerung geben. Darunter fallen z. B.
die durchschnittliche Anzahl der Wege, die
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Verkehrsmittelwahl oder auch die bevorzug-
ten Ziele (Arzte, Binkaufsmoglichkeiten, Frei-
zeitangebote, etc.). Es wird festgestellt, das
mit 51 % die meisten Wege fur freizeitorien-
tierte Aktivitdten (Einkaufen, Besorgungen,
etc.) zuruickgelegt werden. Danach folgen
mit 40 % Wege zur Arbeit und dienstliche
Wege. Der Modal Split (Verkehrmittelwahl)
differenziert sich in Hildesheim wie folgt: 53
% der Befragten nutzen Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Fuf3-, Rad- und OPNV),
die restlichen 47 % nutzen das Auto. Weiter-
hin wird erlautert, dass das Verkehrsmittel-
verhalten vom jeweiligen Verkehrszweck
abhangig ist. Dabei fallt auf, dass bis auf
Schule und Ausbildung das Kfz die dominie-
rende Verkehrsmittelwahl ist. Der grofdte
Anteil an Fufdverkehr ist bei der Kategorie
Einkauf/Besorgungen/Erledigungen zu ver-
zeichnen. Bei allen Kategorien des Verkehrs-
zwecks spielt das Fahrrad eine eher unterge-
ordnete Rolle.

40-74 % aller Ortsteile (aufier Bavenstedt) ga-
ben an, dass fur das Ziel Bekleidungs- und
Schuhgeschafte die Stadtmitte/Neustadt
von besonders hoher Bedeutung ist. Zur Er-
reichbarkeit spielt das Kfz nur eine mafiige
Rolle, iiber 5o % kommen zu Fufd oder mit
dem Fahrrad. 17% nutzen den OPNV.

Folgenden Zielen wird der Stadtmitte/Neu-
stadt eine besonders hohe Bedeutung von
fast allen Ortsteilen zugeschrieben:

- Bekleidungs- und Schuhgeschafte
- Theater/Kino
- Hallenbad/Freibad

Dabei unterscheidet sich die Verkehrsmittel-
wahl je nach Ziel. Zur Erreichbarkeit der Be-
kleidungs- und Schuhgeschafte spielt das Kfz
nur eine mafdige Rolle, uber 50 % kommen zu
Fufd oder mit dem Fahrrad. 17% nutzen den
OPNV. Den Weg zum Kino/Theater legt ein
Grofdteil mit dem Auto zurtick (36 %), danach
folgt der Fuf3- und Radverkehr (22/24 %) und
der OPNV mit 16%. Um das Hallenbad/Frei-
bad zu erreichen spielt das Auto mit 40 %
eine grofiere Rolle und auch das Fahrrad

wird mit 36 % relativ haufig genutzt. Auffal-
lig ist, dass bei allen drei Zielen die Anreise
mit der Bahn eine untergeordnete Rolle
spielt.

Fur 71 % der Hildesheimer ist der Hauptbahn-
hof relevant, jedoch nutzen ihn nur 16 % der
Befragten regelmaflig. Die Anreise mit dem
Auto ist vor allem fur weiter auf3erhalb gele-
gener Ortsteile von Bedeutung. Ortsteile die
direkt an den Hbf angrenzen erreichen die-
sen vornehmlich zu Fufd. Zwischen 24 und 61
% der Bewohner:innen aus den entferntes-
ten Ortsteile nutzen den Bus. Insgesamt
spielt bei allen Ortsteilen die Anreise mit
dem Fahrrad eine weniger wichtige Rolle.

Stadt Hidasheim

Abb. 34: Bericht: Ergebnisse der
Mobilitatsbefragung

INTEGRIERTER VERKEHRSENTWICK-
LUNGSPLAN HILDESHEIM 2025 (2012)

Der Integrierte Verkehrsentwicklungsplan
Hildesheim 2025 wurde 2012 entwickelt und
sieht eine Neuausrichtung der Verkehrspla-
nung fur die Stadt Hildesheim vor. Uberge-
ordnetes Ziel ist die Starkung des Oberzen-
trums Hildesheims als Wirtschafts-, Wohn
und Kulturstandort.

Die Innenstadt wird in einem Kapitel ,Kon-
zept fur den Inneren Stadtbereich” intensi-
ver betrachtet. Dabei wurden folgende
Grundsatze fur die Innenstadt aufgestellt:
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- Hinsichtlich der Bedeutung der Nutzungs-
anspruche wird dem Umweltverbund
OPNV, Rad, zu Fufd - Vorrang eingerdumt

- Die vorhandenen und geplanten Achsen
im Fufdganger- und Radverkehr sollen ge-
starkt werden

- Die gute ErschliefSung durch den Stadtbus
wird beibehalten; die Linienfuhrung wird
partiell den neuen Stadtentwicklungs-
schwerpunkten angepasst; Ziel soll es da-
bei sein, maximal funf Gehminuten zur
nachstgelegenen Haltestelle der neuen
Wohn- und Arbeitsschwerpunkte zu ge-
wahrleisten.

- Die Strafien im inneren Stadtbereich ha-
ben fur den Kraftfahrzeugverkehr vor al-
lem eine Erschlieffungsfunktion, es soll
eine Verdrangung des Durchgangsver-
kehrs erfolgen

Das Parkraumangebot fur Besucher:innen
der Innenstadt wird als gut bewertet. Das
Angebot fur Anwohner:innen wird hinge-
gen als eher weniger gut eingestuft, da die-
ses in Konkurrenz mit dauerparkenden Be-
schaftigten steht. Es wird vorgeschlagen be-
stimmte Bereiche auf eine Parkraumbewirt-
schaftung hin zu uberprufen. In Bezug auf
das ISEK Innenstadt Hildesheim betrifft dies
den Bereich zwischen Bahnhofsalle, Kaiser-
straf’e und Kennedydamm.
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Abb. 35: Integrierter

Verkehrsentwicklungsplan

Das Car-Sharing-Angebot wird als mengen-
maflig zu gering eingestuft und stellt in die-

sem Umfang keine ,ernsthafte Alternative
zur individuellen Kfz-Nutzung“ dar. Die
Empfehlung ist daher klar, das Angebot
deutlich aufzustocken.

Zielstellung fur den OPNV in der Innenstadt
sind:

« Entwicklung der ZOB-Gestaltung als
Hauptpunkt fur Regional-, Lokal-, und
Bahnverkehr

- Prufung Ausbau von Bike & Ride, Ver-
knupfung mit neuem Radwegnetz

- Erhalt der Bedeutung der Verknupfungs-
haltestelle Schuhstrafie

- Wegweisungssystem Fufigangerzone

NAHVERKEHRSPLAN HILDESHEIM UND
LANDKREIS (2020)

Der Nahverkehrsplan 2020 ist als ein Ge-
meinschaftsprojekt der Stadt und des Land-
kreis Hildesheim entstanden und ist die Fort-
schreibung des Nahverkehrsplan aus dem
Jahr 2015 (erarbeitet durch Mathias
Schmechtig - NahverkehrsConsult) Es wer-
den die Rahmenbedingungen und Zielvor-
stellungen fur die Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans erlautert sowie das gemeinsa-
me Anforderungsprofil fur die Weiterent-
wicklung und Ausgestaltung des OPNV aus-
formuliert. Das Werk ist in mehrere Teilbau-
steine gegliedert. In Teilbaustein C werden
fur die Stadt Hildesheim nachfragerelevante
Analysen durchgefuhrt, die zukunftig zu er-
wartende Entwicklung abgeschatzt und dar-
aus resultierende Ableitungen entwickelt.

Die Bedienungs- und Verbindungsqualitat
des OPNV wird in weiten Teil als positiv be-
wertet. Der Richtwert zur Erreichbarkeit des
Versorgungsbereichs Innenstadt wird an
den Wochentagen und auch samstags
durchgehend erfullt. Aufgrund des sternfor-
mig aufgebauten Busnetzes in Hildesheim,
sind Ziele in der Innenstadt so gut wie aus al-
len Stadtteilen ohne Umstieg erreichbar.

Bezogen auf die Barrierefreiheit hat sich die
Situation an den Innenstadthaltestellen seit
2015 deutlich verbessert. Lediglich die Halte-
stellen Bohlweg, Kardinal-Bertram-Strafie

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 32



und Schuhstrafie weisen noch Defizite auf.
Diese umfassen z. B. Themen wie kein nie-
derflurgerechtes Hochbord oder kein taktiles
und visuelles Leitsystem. Besonders in Bezug
auf den demografischen Wandel und der im-
mer alterwerdenden Bevolkerung spielt die
Thematik der Barrierefreiheit eine immer
wichtigere Rolle im offentlichen Raum. Da-
her wird die Mafinahme ,Barrierefreier Hal-
testellenausbau an der Schuhstrafie” als vor-
dringlicher Bedarf gesehen, da es sich hier
um eine hochfrequentierte Haltestelle han-
delt. Weitere Themen die fur das ISEK Innen-
stadt von Bedeutung sind:

- Empfehlung der Etablierung eines stati-
onsgebundenes Fahrradleihsystem mit
Verkniipfung zum OPNV
- Ausbau von Park+Ride
- Rabattierung fur Nutzung des Stadtver-
kehrs als Zubringer in die Innenstadt

- Gute Verknupfung zum OPNV an die In-
nenstadt

- Autonome Busse als Verbindungsmog-
lichkeit zwischen P+R Anlage und Innen-
stadt

- Wohnstandort Innenstadt fur altere Be-
volkerung wieder attraktiver durch viel-
faltige Infrastruktur

Nahverkehrsplan 2020

Landireis und Stadt Hildeshesm

ke thee.
H . .
sl

Abb. 36: Nahverkehrsplan

Hildesheim und Landkreis

KOMMUNALES KONZEPT , NEUES WOH-
NEN IN HILDESHEIM* (2009)

Das Kommunale Konzept ,Neues Wohnen in

Hildesheim® wurde erstellt, um die Innen-
entwicklung der Stadt zu fordern und zu un-
terstutzen und der Stadt ein Instrument in
die Hand zu geben, um den Wohnungsbau
und den Wohnungsmarkt gezielt zu steuern.
Das Konzept wurde von dem Bundesamt fur
Bauwesen und Raumordnung im Rahmen
des Forschungsprogramms ,Experimenteller
Wohnungs- und Stadtebau” gefordert und
bezieht die Ziele des FNP und des ISEK 2020
mit ein. Hauptziel des Konzeptes ist es, ein
Angebot angemessener Wohnformen fur
alle Nachfragegruppen zu schaffen. Um sich
als qualitativ hochwertiger Wohnstandort
zu profilieren, muss sich das Wohnungsan-
gebot ausweiten und vielfaltiger gestaltet
werden.

sesan
sy
mee

Abb. 37: Kommunales Konzept

,Neues Wohnen in Hildesheim*“

Folgende Handlungsansatze wurden dafur
aufgestellt:

- Vielfalt der Wohnungsangebote und
Wohnformen in der Stadt erweitern

« Neubauaktivitaten zur Erweiterung der
Vielfalt nutzen

- Wohnungsbestand an Nachfrageentwick-
lung anpassen / zukunftsfahig machen

- Gesamtstadtisch denken und kleinrdumig
handeln

« Innentwicklung starken

- Flexible, nachfrageorientierte und koope-
rative Verfahren anwenden
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Bezogen auf die Innenstadt sollten hier neue
Wohnformen besonders fur jungere Famili-
en gefordert werden. Denkbar ist auch eine
Eigentumsforderung von z. B. Haushalten in
Mehrgenerationenprojekte, Baugruppen
oder neuen Baugenossenschaften.

GREEN CITY PLAN HILDESHEIM (2009)

Zur Verstetigung fur den weiteren Ausbau
der bereits bestehenden oder geplanten
Mafinahmen wurde mit verschiedenen Ak-
teuren aus Hildesheim im Jahr 2018 der
Green-City-Plan erarbeitet. Diese sind:

- SHP Ingenieure GbR

- eM-Pro Elektromobilitat GmbH

- LNC LogisticNetwork Consultants GmbH

- Becker Buttner Held Consulting AG

- Institut fur Klimaschutz, Energie und Mo-
bilitat

Ziel des Green City Plan ist es die Lebensqua-
litat langfristig durch die Reduzierung der
Luftschadstoffe in der Stadt zu verbessern.
Folgende drei Zielstellungen fassen dies zu-
sammen:

- Bestehende Projekte vernetzen

- Startbereite Mafinahmen konzeptionieren

- EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG ein-
halten (Reduzierung der Stickstoffdioxid-
belastung)

Abb. 38: Green City Plan Hildesheim

Weiterhin wurden bei der Erarbeitung die
Themenkomplexe Aufbau eines Systems zur

digitalen Erfassung und Klassifizierung des
motorisierten Verkehrs, die Modernisierung
der OPNV-Flotte, die Verbesserung der
Ladeinfrastruktur fur Elektromobilitat sowie
die Forderung des Radverkehrs, Verbesse-
rung E-Ladstrukturen / Anreize fur Umstel-
lung auf E-Fahrzeuge, multimodaler Mobili-

tatsverbund, Pilotsiedlung emissionsfreie
Mobilitat adressiert. Zu den genannten The-
menkomplexen wurden jeweils Mafinah-
men entwickelt. Insgesamt umfasst das
Werk 35 Mafinahmenvorschlage.

Folgende Mafinahmen sortiert nach The-
menfeldern stellen einen direkten Bezug zur
Innenstadt dar und sind somit von zentraler
Bedeutung fur das ISEK Innenstadt:

- Themenfeld: Digitalisierung Kfz-Verkehr
- Umweltsensitive Steuerung (Abschnitt
der Bi1)
« Themenfeld: Modernisierung der OPNV-
Busflotte
- Schrittweise Umstellung der Diesel-Bus-
flotte auf Elektrobusse, beginnend auf
den 5 wichtigsten Buslinien der Stadt
Hildesheim
- Themenfeld: Verbesserung der Ladeinfra-
struktur fur Elektromobilitat sowie die
Forderung des Radverkehrs
- P+R-Anlagen
« Autonome Busse
« Themenfeld: Digitalisierung Parkplatzan-
gebot
« Parkraumkonzept
- Parkplatz APP (Verringerung von Park-
platzsuchverkehr in der Innenstadt)
- Themenfeld: Logistikkonzept Innenstadt
- Logistik-Hubs fur den Einsatz von Las-
tenradern
- Fahrzeugflotte — Lastenrad-Sharingkon-
zepte
- Verkehrssteuerung & Infrastruktur -
Lade- und Lieferzonenmanagement
- Themenfeld: Férderung Radverkehr
- Ausbau Veloroute
- Einrichtung hochwertiger Fahrradab-
stellanlagen
- Prufung Fahrradverleihsystem
- Themenfeld: Verbesserung der E-Lade-
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strukturen/Anreize fur Umstellung auf E-
Fahrzeuge
- Ladeinfrastruktur — Dichte Siedlungsge-
biet
« Themenfeld: Multimodaler Mobilitatsver-
bund
- Einrichtung Mobilitatsstationen

SMART CITY HILDESHEIM

Ein Projekt, das fast zeitgleich mit dem ISEK-
Prozess in Hildesheim startete, ist ,Smart
City“. Dieses Projekt weist einen ahnlich in-
tegrierten Ansatz wie das ISEK auf und for-
muliert Ziele fur eine zukunftsorientierte, le-
benswerte und nachhaltige Gesamtstadt
Hildesheim. Der Fokus in der Umsetzung ist
auf die Nutzung digitaler Daten gelegt. Hier-
durch sollen mit Hilfe gesammelter Daten-
satze und Vorhersagen Losungen fur kom-
mende Herausforderungen gefunden wer-
den. Auch das urbane Leben und im Hinter-
grund ablaufende Prozesse sollen durch die
Digitalisierung komfortabler und effizienter
werden. Durch den Querschnittscharakter
des Smart City Projekts ist eine Abstimmung
bei der Umsetzung der Mafinahmen des ISEK
sinnvoll.
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LENKUNGSGRUPPE

Es fanden insgesamt drei grofie Sitzungen
der Lenkungsgruppe statt, in der die inhaltli-
che Ausrichtung des ISEK abgestimmt wur-
de. Dies geschah uber Vorstellungen des Ar-
beitsstandes und Diskussionen in der Runde.
Die Besonderheit der Zusammensetzung der
Lenkungsgruppe ist die enge Verzahnung
mit Akteuren des bereits seit mehreren Jah-
ren bestehenden Arbeitskreises Innenstadt.
Dieser besteht aus Politiker:innen und weite-
ren Akteuren die sich fur die Innenstadt en-
gagieren. Hierdurch uberschneidet sich das
ISEK mit den vorhandenen Akteurskonstella-
tionen und bettet sich von Beginn an in die
laufenden Prozesse ein.

Teilnehmergruppen der Lenkungsgruppen:

. Innenstadtakteure (Handler:innen, Immo-
bilieneigentiimer:innen)

- Vertreter:innen der Politik

- Mitarbeiter:innen der Verwaltung

- Mitarbeiter:innen Buro UmbauStadt

FOKUSRUNDEN MIT EXPERT:INNEN

Die Expert:innengesprache (Fokusrunden)
stellten eine Moglichkeit zur Diskussion an-
hand der Handlungsfelder dar. Die intensi-
ven Sitzungen fanden im Zeitraum vom
09.05. bis 17.05.2022 mit insgesamt 34 Expert:
innen statt. Diese setzten sich aus der Stadt-
verwaltung Hildesheim, unterschiedlichen
Innenstadtakteuren und Unternehmen so-
wie Initiativen zusammen welche zum Bei-
spiel auch Teilnehmende der Lenkungsgrup-
pe waren.

Eine genaue Liste der teilnehmenden Expert:
innen kann den Protokollen im Anhang ent-
nommen werden. Durch den Diskussions-
charakter und Themenfokus konnten erwei-
terte Stellungnahmen engagierter Personen
eingeholt werden, die das Konzept weiter be-
reicherten und in Analyse, Ziele und Maf3-
nahmen einflossen. Auch fur die zukunftige
Umsetzung des ISEK stellten die Fokusrun-
den einen Nahrboden dar, da Schlusselperso-
nen bereits fruhzeitig im Prozess abgeholt
wurden und Stellung zu den Entwicklungs-
zielen nehmen konnten.
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Folgende Kernthemen wurden im jeweiligen
Handlungsfeld festgehalten:

Handel und Gewerbe

- Leerstandaktivierung

- Umsetzungswerkzeuge (Handlungsfahig-
keit)

- Belebung und Diversitat

- Attraktive Gestaltung

- Logistik und Komfort

- Digitalisierung

Kultur, Freizeit und Tourismus

- Bundeln der Prozesse und Kommunikati-
on fur zielgerichtete Handlungsfahigkeit

- Sichtbarkeit von Kultur

- Events und Kooperationen

- Leerstandaktivierung

- Digitalisierung

- Positionierung / Image

Nachhaltigkeit und Klimaanpassung
+ Smart City

- Grune-blaue Infrastruktur

- Energienetze, Infrastruktur

- Digitalisierung

- Zielgerichtete Kommunikation auf vorbe-
reitender, strategischer Ebene (Umsetzung
ISEK)

- Integration laufender Projekte

Mobilitat und Verkehr
. Alternative Mobilitat sowie deren Kom-
munikation

« Multimodalitat, Mikro-Hubs

« Radverkehr starken

« Inklusion und Gesundheit

- MIV-Verkehr verringern

- Logistiklosungen fordern

Freiraum-/ Stadtgestaltung

- Belebung und Diversitat

« Aufenthaltsraume schaffen

- Modellprojekte gestalten

- Starken der ubergeordneten Grunvernet-
zung

- Verringerung Kfz-Stellplatze

- Wasser, Klimaanpassung

Wohnen und Mischnutzung

+ Bestandsentwicklung und Kommunikati-
on mit Eigentimer:innen als Notwendig-
keit

- Aufenthaltsqualitat starken

- Belebung der Innenstadt

- Leerstandsaktivierung

« Einbindung Studierende

- Wahrnehmung / Image

EINBINDUNG DER OFFENTLICHKEIT

Die Burger:innenbeteiligung wird im Folgen-
den mit den jeweiligen Ergebnissen darge-
stellt und gibt einen Uberblick Uber die ver-
schiedenen Arten der Einbindung der Offent-
lichkeit in den Prozess. Bereichernd fur den
Beteiligungsprozess war die Offentlichkeits-
arbeit der Stadt, wodurch zahlreiche Berichte
zum interessebeladenen Thema der Innen-
stadtentwicklung erschienen, die das ISEK
weiter ins 6ffentliche Licht ruckte.

STADTFORUM

Das Stadtforum wurde auf Grund der Coro-
na-Pandemie online am o07. Marz 2022 gehal-
ten. Es uber das ISEK und den Prozess infor-
miert, sowie erste Analyseergebnisse vorge-
stellt. Es ging in diesem Schritt der Beteili-
gung also darum in das Thema ISEK einzu-
fuhren, aber auch Moglichkeiten aufzuzei-
gen und Einschatzungen der Burger:innen
abzufragen. Letzteres geschah in Form einer
Liveumfrage, welche mit einem anonymen
Umfragetool durchgefuhrt wurde.

Die Hauptergebnisse werden im Folgenden
kurz zusammengefasst:

Bei den Burger:innen besteht Uberraschung
daruiber, dass die Innenstadt in den Live-Um-
fragen relativ schlecht abgeschnitten hat. Es
werden Zweifel geaufiert, dass das ,Projekt
ISEK" etwas bewirken wird.

Es wird als positiv eingeschatzt, dass die Pro-
blemstellen dargestellt werden. Die Darstel-
lung der Probleme wird als Chance wahrge-
nommen, um etwas zu verandern.
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Die von UmbauStadt dargestellten Ansatze
zum Thema Mobilitat werden als positiv ge-
wertet. Es wird hervorgehoben, dass das The-
ma weiterhin starker fokussiert und disku-
tiert werden muss.

Es wird darauf hingewiesen, dass es aktuell
keine Anbieter fur Bike-Sharing gibt.

Die Leerstandssituation wird als dramatisch
bezeichnet, weitere Geschafte (u.a. Orsay, Es-
prit, Zebra21, Rossmann) schlossen zu diesem
Zeitpunkt in der Almsstrafée, und die Situati-
on solle immer schlechter werden. Es besteht
die Ruckmeldung dass die Hildesheimer In-
nenstadt fur Besucher:iinnen zunehmend
unattraktiver wird.
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1. Zu welchen Themen sollte in der Hildesheimer Innenstadt mehr getan werden? (max. 3 auswahlen)

(Mehrfachauswahl)

17/17 (1009%) Beantwortet

Aufwertung von Straen und Plitzen

Gezielte Belebung leerstehender Gebaude / Raume

Sanierung von Gebauden in schlechtem Zustand

Entsiegelung und Begriinung (Klimaanpassung auf StraRen und Platzen)
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Erhohung der touristischen Anziehungskraft

(14/17) 82%

(13/17) 76%

(7/17) 41%

(11/17) 65%

(5/17) 29%

(1/17) 6%

2. Zu welchen Themen sollte in der Hildesheimer Innenstadt mehr getan werden? (max. 3 auswahlen)

(Mehrfachauswahl) *

17/17 (100%) Beantwortet

Verstarkte Ansiedlung von Einzelhandel und Nahversorgung

Bessere Erreichbarkeit und Verkniipfung der Ortsteile mit der Innenstadt

Angebote fiir Studierende (Arbeitsraume, Freizeit, Wohnungen)

Bereitstellung von Kreativ- und Griinderflachen fiir junge Untemehmen

Angebote fiir Kinder und Jugendliche

3. Sonstiges, bitte ausformulieren (Kurze Antwort)

1/17 (6%) Beantwortet
- Aufenthaltsqualitit, jenseits von kommerziellen Angeboten.

Abb. 39: Allgemeine Perspektiven (Live-Umfrage Stadtforum)
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BETEILIGUNG (1. UMFRAGEPHASE)

Die erste Umfrage fand im Zeitraum zwi-

@ schen dem 08. Marz 2022 und dem 15. Mai
Bannet 2022 statt und wurde nach dem18. April 2022

im Zusammenhang mit der Veroffentli-
chung eines Zwischenstandes in der Presse
verlangert. Am Ende der Umfrage, welche so-

s wohl digital als auch analog durch Auslage
an verschiedenen Orten in der Innenstadt
stattfand, lagen zur Auswertung insgesamt
1054 Fragebogen vor.

Die Fragen wurden anhand der vorliegenden
sechs Handlungsfelder aufgebaut. Im Fol-
genden werden die Ergebnisse grafisch vor-
: gestellt und zeigen das so eingefangene Mei-
. nungsbild der Hildesheimer:innen.
An der Lilie

Hindesturg:
platz

Abb. 40: 1. Umfragephase: Kartierung der Riickmeldungen zur
Frage ,Welche Orte in der Innenstadt nehmen Sie als positiv bzw.

negativ wahr?“

Frage 2.1: Beurteilen Sie die folgenden Aspekte

Aktuell umgesetzte Aktivierung v. Leerstanden

Auffalligkeit der Einzefhandel-Leerstande

==
== -~ |
Angebot an Paketstationan |. d. Hildesheimer Innenstadt . D

Digitale Erreichbarkeit des Einzelhandels == |
VVV————=—-- |

Angebot zum spezalisierten Einzelhandel

Angebot zur tigl. Grundversorgung ===

0 10 20 3 40 50 60 70 80 90 100
Prozent (%)

w sehr gut out wufriedenstellend = schiecht  wsehr schiecht keing Angabe

Abb. 41: 1. Umfragephase: Beurteilung Handel und Gewerbe

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 41



Frage 3.1: Beurteilen Sie folgende Aspekie

Radwegenetz
Fuwegenatz
QOffentlichen Vierkehr (Bus)

Anwohnerparken

Angebot an Sharing-Angeboten f. Autos
Ladeinfrastruktur fir Fahrrader
Ladeinfrastruktur tr Ktz

Offentliche Parkplatzsituation (Parkhiuser)
Offentiche Parkplatzsituation (StraBenparken)

Verkshrssituation bezogen auf d. Kfz-Verkehr

3
=
8
=]

50
Prozent (%)

g
3

msehrgut wgut = zdriedensteend wschiecht  wsehrschiecht kA,

Abb. 42: 1. Umfragephase: Beurteilung Mobilitat und Verkehr

Frage 4.1: Beurteilen Sie die folgenden Aspekte

:
i
5
|
|

das Frezesangebot 1Ur Touristen in der innenstadt

das kulturalle Angebot fr Anwohnende in der Innenstadt

das kulturelle Angebat fir Touristan in der Innenstadt

das Angebot fur Studierende

das Angebot an offentlichen Einrichtungen

das Angebot an kreativen, Innovativen Einrichtungen / Raumen
das Angebot kulturesier Treffpunkte

das Angebot an Veranstaltungen

das gastronomische Angebot

das Ubernachtungsangabot

=
-
(=]

20 30 40 50 60
Prozent (%)

msghrgut wgut »zufriedenstellend wschiecht wsehrschiecht k. A

Abb. 43: 1. Umfragephase: Beurteilung Kultur, Freizeit und Tourismus
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5.1 Beurteilen Sie die folgenden Aspekte

e Bamerefreineit

das Anpebat an Einnchtungen fiir Kinder und Jugendiche
Das Angebot an Grinfiichen

die Arzahi und Quaktit dar StraBenbauma

das Angebot an offentlichen Grunfiachen

die Gestaltung der difentichen Pliitre

das Angebot an Offentlichen Platzen

das Sicherhetsgetiinl

tie Sauberkest

den Zustand der StraBen, Pidtze und Grinfachen
den Zustand / den Erhalt der historischen Gebiude

das Gesamtbild / den Eindruck des Bebavungszustandes

0 10 20 30 4 50 60 70 8 90 10
Prozent (%)
msehrgut w=gut w=fredensteliend wschiecht = sehrschiecht ~ K A
Abb. 44: 1. Umfragephase: Beurteilung Freiraumgestaltung
Frage 6.1: Beurteilen Sie die folgende Aspekte
die Anzahi von offenen, kilhlenden Wasserfidchen / Wasseddufen [N
das Angsbot an offentichen Trinkwasserbrunnen |
das Angebot an schattigen, kilhlenden ,grinen Oasen” NI
die Begrunung der StraSenziige |
din Anzahl von Bionstreiten [
die Widerstandsfahigkeit bei Starkregenereignissen [NV
das Angebot von hellen Belagen au offentichen Fischen [N
den Ausbaustand von Anlagen zur Erzeugung von Solarenergie [N
den aktuellen Stand der Umsetzung von MaBnahmen zum | e
Klimaschutz
die Sichtbarkeit der Themen Kiimaschutz und Nachhatigkeit [
0 10 20 3 4 50 60 70 8 60
Prozent (%)
msghrgul =gul = zulnedensieend mschiecht = sehr schiecht = K A,
Abb. 45: 1. Umfragephase: Beurteilung Nachhaltigkeit und Klimaanpassung
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Frage 7.1: Beurteilen Sie die folgenden Aspekte

e Frefzetqualitat durch den vorhandenen Nutzungsmix
die Wonnqualitat durch den varhandenen Nutzungsmix
das Konfliktpatanzial durch den varhandanen Nutzungsmix
den vorhandenen Nutzungsmix

das Preisniveau des Wohnungsangebots

das Wohnangebot fir Studierende

das Wohnangebat filr Sensoren

das Wohnangebot fir junpe Singles

das Wohnangebot flir Alleinwohnende

das Wohaangabot fur Familien

das Wohnangebot in den umlisgenden Ortsteilen

das Wohnangebot

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Prozent (%)

msehrgut =gut w=aufredensteliend wschlecht = sehrschiecht ~k A

Abb. 46:1. Umfragephase: Beurteilung Wohnen und Nutzungsmischung

Frage 8.1: Zukunftsthemen
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Abb. 47: 1. Umfragephase: Zukunftsthemen
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MARKTSTAND

Am Samstagvormittag des 25. Juni 2022 hat-
ten alle Burger:innen die Moglichkeit, ihre
Meinung zu Themen der Stadtentwicklung
bezuglich der Innenstadt zu auflern. Dazu
wurde ein Marktstand zentral am Markt-
platz aufgebaut, der durch Vertreter:innen
der Stadt Hildesheim und von UmbauStadt
betreut wurde.

Auf dem Luftbild konnten alle Teilnehmen-
den Orte die gut funktionieren mit einer wei-
3en Stecknadel und Orte, die nicht gut funk-
tionieren mit einer roten Stecknadel markie-
ren.

Zusatzlich konnten Beitrdge auf Post-It's
weiter ausformuliert werden. Diese wurden
auf einem dafur vorbereiteten Ao-Plakat ge-
sammelt. Weiterhin konnten Besucher:in-
nen sich mit einem roten Klebepunkt einem
bereits genannten Beitrag anschlief3en.

Abb. 48: Zahlreiche Umfrageergebnisse

Der Marktstand stellte einen wichtigen Teil
der Beteiligung im Rahmen des ISEK-Prozes-
ses dar. Durch den direkten Kontakt und den
Austausch zwischen Stadtverwaltung und
Burger:innen konnte Transparenz und Ver-
standnis fur zukunftige Entwicklungen ge-
schaffen werden.

Es wurden verschiedenste Winsche und An-
regungen geauflert, die gesammelten Beitra-
ge wurden nachfolgend den Handlungsfel-
dern zugeordnet. Beitrage, welche sich auf
einen Ort aufderhalb des ISEK-Gebiets bezie-
hen, sind zum Schluss unter ,Sonstiges” auf-
gelistet.

Abb. 50: Impression zum Marktstand
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Freiraum und Stadtentwicklung

Wiinsche, Ideen & Potentiale:

Bahnhof / Bahnhofvorplatz

- Aufwertung des Bahnhofplatzes u. der
Bernwardstr.

- Sicherheit Bahnhof

- Verbindung Bahnhof-Butterborn attrakti-
ver gestalten

« Bahnhofsvorplatz -> Kiibel mit Bepflan-
zung

+ Bahnhofsvorplatz Baume zuruck

Marienfriedhof

- Marienfriedhof = 2. Steingrube (Cafe-An-
gebot mit Wagen)

« Punktuelle Angebote im Marienfriedhof
(Mittagspause..., mehr Belebung)

Angoulemeplatz

- Mehr Banke Angoulemeplatz + Baume

+ Blumen und Stauden fur den Angouleme-
platz

- Mehr grun, Sdule weg

Hindenburgplatz

- Bepflanzung v. Hindenburgplatz, den
Brunnen sdubern und gut ist es

- Hindenburgplatz Wasser im Boden, Be-
pflanzung

« Brunnen erneuern oder bepflanzen

- P.v.H. Brunnen bepflanzen -> grun gegen-
uber behalten, nicht bebauen

- Abriss Brunnen — Erneuerung mit Wasser-
spielen

Fulgangerzone

+ Mehr Platze zum Verweilen in der Fuf3-
gangerzone

- Genug Sitzbanke in Fufigangerzone Rich-
tung Bahnhof

Begrunung

- Kreative Ideen fur Begrinung (Kibel zum
Verschieben, etc.)

- Begrunte Sitzbanke, Kubus mit Bank —
Pflegepatenschaften

+ Im Sommer Pflanzen schneiden

- Schulen beteiligen an Pflege von Blumen-
beeten, z. B. R&G in der Nordstadt

- Aufenthaltsqualitat synchron: Baume fur
Menschen und Umwelt + mehr Banke

Sauberkeit

« Weniger Mull auf den Strafien

- Mulleimer fehlen

- Spielplatze

- Spielplatze an zentralem Ort - Spielange-
bot an der Lilie

- Zentraler Kinderspielplatz

Sonstiges

- Auflenrestauration unterstutzen
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« Mehr Banke

« Ersatzbanke + Platze zum Setzen, wenn
,Lilie“ von City-Beach belegt

. Offentliche barrierefreie WCs

- Innenstadt muss unterstiitzt werden bei
Weihnachtsbeleuchtung - Licht lockt Leu-
te, wichtiger denn je

Bewertung:

Hindenburgplatz

- Bebauung Hindenburgplatz nicht gut

Sauberkeit

- Sauberkeit der Spielplatze

- Spielplatze sehr ungepflegt -> kimmern,
schliefen

- Sauberkeit

- Mull

- Sitzbanke auf Marktplatz verschmutzen
durch Baume -> Losung finden

Angoulemeplatz

- Angoulemeplatz identitatslos

- Bebauung Hindenburgplatz nicht gut

- Offentl. Toiletten fehlen (auch im Bereich
Welterbe)

- Hindenburgplatz: es fehlt grun!

- Beach an der Lilie

- Wenn eine Veranstaltung ist, dann ist die
Lilie schon

« Musik zur Marktzeit/platz

Sonstiges

- Westlicher Eingang Kaiserstr. nicht schon
- Werbung fur Stadt

+ 5Jahre Dombau und Galeriebaustelle lief3
viele Touristen fernbleiben

- Viele der angeschafften mobilen Banke
stehen doch schon in privaten Hofen

Wohnen und Mischnutzung

Wiinsche, Ideen & Potentiale:

. Leerstinde als Wohnraum nutzen (z. B.
Anerkengalerie)

- Hannoversche Str. (westl. Bahnhof) Neu-
gestaltung

- Anstatt Abreifsen — Aufstocken mit Begru-
nung

Bewertung:
- Vielfalt fehlt

Handel und Gewerbe
Wiinsche, Ideen & Potentiale:
- Einheitliche Offnungszeiten in der Innen-

stadt
Bernwardstr. Kneipen- / Barmeile mit
Wohnen

- Kneipe mit Auflengastronomie (nur bis 22

Uhr)

- SchliefSanlage fur Einkaufeinlagerung
- Schaufenstergestaltung

,Kreativkompanie“ Ideenschmiede soll ge-
grundet werden

- Floh- sowie Stoffmarkte sind allg. beliebt

und beleben Innenstadt — also mehr Auf-
steller z. B. Eistutenstander zulassen

- Arneckengalerie umbennenen in Rosen-

Galerie — von aufsen eine chinesische
Mauer, v. experten so genannt — Fassade z.
B. mit Bild von 1000-jahrigen Rosenstock
verschonern

Bewertung:

Leerstand (ehem. Herer), Leerstande

« Hildesheim lebt von seinen vielen Sehens-

wurdigkeiten und noch Inhabergefihrten
Fachgeschaften

Nachhaltigkeit und Klimaanpassung
Witinsche, Ideen & Potentiale:

Kreisverkehr am Bahnhof und an der Ber-
liner Str. mit Wildblumen bepflanzen

- Wasserspiele in der Fudgangerzone

Brunnen & Wasserspiele

« Mehr Grun
- Mehr Baume

Grun -> vertikale Beschaffung

- Baumschreiben an Straf3en nicht mahen
- Kl. Randstreifen nicht immer wieder bis

zum Boden runterschneiden — Pflanzen/
Gréaser verbrennen -> Grunpflege-Leute
schulen

Laternenbepflanzung mit bienenfreundli-
chen Blumen ausstatten (Geranien & Pe-
tunien) sind nutzlos

Grundacher auf den vielen Flachdachern

- Bepflanzung des Hindenburgplatz
- Klaperhagen mehr Grun — Nahe zur In-

nenstadt
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- Bahnhofsallee mehr Baume, Verlangerung

Bernwardstr.

- Flachen entsiegeln

Bewertung:
- Wegfall Grunflache gegentuber Hinden-

burgplatz (AWO-Gebaude)

Verkehr und Mobilitit
Wiinsche, Ideen & Potentiale:
OPNV

- S-Bahnstation HI-Marienburg
Bahnstation HI-Drispenstedt

- Bahnstation HI-Stadtfeld
- S-Bahnstation HI-Himmelsthiir nicht lan-

ger vertrodeln

- Busverbindung ab 20 Uhr verbessern
- Bustaktung muss besser werden, 20 Minu-

ten zu wenig

« 1-Euro Ticket
« Bus—Fahrradmitnahme muss einfacher

und billiger werden

- Linksabbiegerverbot an der Schuhstrafle

ist keine Losung, besser: E-Busse

Kleine wendige Elektrobusse, 10 min. ins-
bes. Fur altere Leute (->F)

- Elektro-Minibusse / Lieferservice

Kfz & Parken
- Car-Sharing Kennedydamm -> P.v.H. mit

EVI -> “Anliegen Car-Sharing”
Car-Sharing - Stellplatze auch auf offentli-
chem Raum

- Car-Sharing

Park&Ride

- Park & Ride-Platz am Berliner Kreisel, ab
- Parkplatze zuruckbauen

Autobahn ausschildern

- Parkhéuser Intervalle zu lang (1, 2 Std.)
- Stralenrandparker in die leeren Parkhau-

ser (Quartiersgaragen)

- Anwohnerparkplatze
 Autofreie Innenstadt

Weniger Verkehr i.d. Osterstrafie

Radverkehr
- Radwege Abstellmoglichkeiten, Leihrader,

Radinfrastruktur

- Mehr Fahrradstander
- Radschnellwege -> Landkreis -> Stadt

Weiterfuhrung Fahrradweg Ohlendorfer
Str.

- Bessere Radwege (bes. Oststadt)

« Kreuzung Bahnhofstr. / Kaiserstr. grune
Welle

- Strafienbelage festigen

« Dammstr. als Fahrradstr. belassen

- Gartenstr. und andere fur Radfahrer auf-
werten

- Radwege im Winter raumen

- Kopfsteinpflaster besser fur Fahrrader,
Rollstuhle etc. befahrbar machen

- Barrierefreiheit Marktplatz (Pflaster)

Fufdverkehr

- Fufigangerweg Almstor — Barriere

« Durchgang bei Pferdemarkt von Judenstr.
kommend

+ Sonstiges

Bewertung:

Radverkehr

- Fahrradstreifen gefahrlich + Anhanger
Kardinal-Bertram / Kurzer Hagen

- Fahrradweg Dammstr., Schuhstr.

- Gefahr fur Radfahrer Kreuzung Michae-
lisstr. / Kurzer Hagen / Kardinal-Bertram-
Str.

« Kardinal-Bertram-Str. schlecht fur Radfah-
rer

- Radwege Altstadt — Kopfsteinpflaster

« Hohe Verkehrsbelastung Bohlweg

- Wollweberstr. / Friesenstr. Schlechte Rad-
fahrersituation

Kfz & Parken
« Autostrafien: ganz schlecht sind die unko-
ordinierten Baustellen

- Straflenparken (negativ)

- Parkplatze zu teuer auch abends

- Baustellen - zu viele Zuwege zu

« Schuhstr.: Durchgangsverkehr LKW, Park-
platze Links und rechts zu viele

Kultur, Freizeit und Tourismus
Witinsche, Ideen & Potentiale:
Gastronomie

« Mehr Aufiengastronomie

- Domhof: Kaffee-Angebote

- Fehlende Beschilderung (Dom), Kaffee
Kunst

« Pop-Up Laden fur Kunstler offnen
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Abb. 52: Stecknadelbewertung der nérdlichen Innenstadt

« Noch mehr Galerien (Kunst) in die Innen-
stadt integrieren z. B. kl. Kunsthandwerks-
trafde

« Verschmelzung von Kunst, Kultur + Han-
del -> furr Stadtgestaltung, Gestaltungsele-
mente

- Galerie ist abgeschlossener Raum nach
Feierabend, nutzen flr Artistik, Kunst und
Theater - Tanzarena

Touristische Ziele

- Visualisierung ehemalige Stadtmauer

- Stadtmauer ... endlich mal mit den Allein-
stellungsmerkmalen der Stadt internatio-
nal werben

- Rosenroute bekannter machen

- Stadtmuseum soll bleiben

- Farbige Hinweisschilder zu unseren Kul-
turstatten, auch fiir Senioren lesbar

Sonstiges

- Campingplatz grunden! Ware eine Gold-
grube fur durchreisende Touristen, die
dann langer in HI blieben

Bewertung:

Touristische Sicht: , positiv uberrascht” +
,belebt”

Sonstiges

,Mein Hildesheim liegt mir am Herzen"
Alles immer schneller, aber Senioren im-
mer alter

Die HAZ sollte Hildesheim nicht schlech-
ter machen, als es ist

Ohlendorfbrucke Videouberwachung
Gelbe Sacke

Pflege Liegewiese Steingrube
Arne-Eggebrecht-Weg gestalten
S-Bahn-Station Nahe Universitat
Anbindung Oststadt
Bischofsmuhle-Bruicke — Blumenpartner-
schaft

Flache vor RPM: mehr Wildblumen saen.
So wie jetzt gibt es dort keine Nahrung fur
Bienen
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ZUKUNFTSWERKSTATT

Am 15. September 2022 fand im Rathaus Hil-
desheim die Zukunftswerkstatt statt. Hier
wurde den Biirger:innen zunéachst ein Uber-
blick iber den bisherigen Prozessverlauf ge-
geben. Dieser beinhaltete die Themen Betei-
ligung, Analysen, Leitbild und Ziele des
ISEKs. Im zweiten Teil der Prasentation wur-
den die Mafnahmen vorgestellt. Ziel der an-
schlielenden Werkstattphase war es, dass
die Teilnehmenden gemeinsam Uber die vor-
gestellten Maflinahmen diskutieren, sich
austauschen und eine erste Priorisierung
vornehmen.

Als Hilfsmittel wurde jeder Tischgruppe eine
Leichtschaumplatte mit zwei Blanco-Ran-
king-Tabellen sowie ,Mafdinahmen-Schnip-
sel”, welche per Stecknadel in die entspre-
chenden Ranking-Tabellen gepinnt werden
konnen zur Verfugung gestellt. Ebenso gab
es die Moglichkeit, auf ,Joker-Schnipseln”
Mafinahmen zu erganzen. Die zwei verschie-
denfarbigen Ranking-Tabellen wurden auf-
grund der Vergleichbarkeit der MafSnahmen
untereinander in folgenden Themen darge-
stellt:
- ,Projekte zur Gestaltung / Sanierung des
offentlichen Raums”
- ,Strategische Konzepte und informelle
Mafinahmen”

In der abschliefSenden Ergebnisprasentation
der jeweiligen Gruppen, war festzustellen,
dass strategische Themen und Konzepte
uberwiegend als schwierig einzustufen ge-

sehen wurden, da diese im Kontext der Ge-
samtbetrachtung Hildesheim wichtig sind.
Dies fuhrte dazu, dass beide Blankotabellen
bei jeder Gruppe unterschiedliche Ergebnis-
se hervorbrachten. Jedoch war zu erkennen,
dass bei groflen Themen wie Klimaanpas-
sung, Attraktivierung offentlicher Raume,
klimafreundliche Mobilitat, Leerstandakti-
vierung, die Identitat der Innenstadt und Of-
fentlichkeitsarbeit eine uberwiegende Ge-
schlossenheit spurbar war. Die Ergebnisse
wurden abschliefsend im Plenum vorgestellt.

BETEILIGUNG (2. UMFRAGEPHASE)

Die zweite Umifrage fand zeitnah im An-
schluss an die Zukunftswerkstatt statt und
lief digital vom 27.09. bis 27.10.2022. Die Um-
frage beinhaltete alle bis dahin erarbeiteten
Mafinahmenvorschlage, sowie zwei ergan-
zende Mafinahmen, welche aus den Ergeb-
nissen der Zukunftswerkstatt abgeleitet
wurden. Burger:innen hatten hier die Mog-
lichkeit die Mafdnahmen und Projekte auf ei-
ner Skala von 1 (gar nicht wichtig) bis 10 (sehr
wichtig) zu prioriesieren. Wie bereits in der
Zukunftswerkstatt wurden diese zur besse-
ren Vergleichbarkeit wieder in die beiden
oben genannten Themenblocke eingeteilt.

Die folgenden Grafiken stellen die Ergebnis-
se der Befragung dar und geben ein Stim-
mungsbild der bevorzugten Priorisierung der
Mafinahmen seitens der Hildesheimer:in-
nen wieder.

Abb. 53: Blirger:innen in Aktion an der Zukunftswerkstatt

Abb. 54: Rege Diskussionen an der Zukunftswerkstatt
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Projekte zur Gestaltung & Sanierung des dffentlichen Raums

Baumpfianzungen und Sitzgelegenheiten Bahnhofsvorplatz inkl. Umfeld I 2422
Dachgestaitung am Beispiel der Amekengalerie IR 1767
Ptlanz- und Begrinungselemente  EREE——  2rs2
MaBnahmen fiir mehr Wasser in der innenstadt [ 2955
Generationenbergreifende Spieplatz-Offensive I 2083
Umgestaltung Achse Osterstr / Scheelenstr IR 1936
Umgestaltung Plaiz An der Lilie I, 1ee0
Autwertung intemes Wegenetz/ Biockinnenbereiche I 1oe7
Aufwertung Andreasplatz IR 2184
Modernisierung historisches Rathaus IR 1542
Autwertung Angouleméplatz IR 2268
Autwertung Park Marienfriedhol  IE— 1988
Umgestaltung Rosenhagen I 1se8
Umgestaltung und Aufwertung der "Spangen” I 1513
Nachverdichtung IR 727
Modeliquartier *Am Pelizaeusplatz’ I e
Kiimaquartier "Bahnhof West" I 1742

0 500 1000 1500 2000 2500 3000
FPunite

Abb. 55: 2. Umfragephase: Ergebnisgrafik - Projekte zur Gestaltung & Sanierung des 6ffentlichen Raums

Projekte zu strategischen Konzepten & informellen MaBnahmen

Bewertung: Forum "Was machtuns aus® [ 1253
Bewertung: Lauschen und Entdecken [ 1291
Modeliprojekt NOG [ 1171
21Z Hildesheim- Wir machen es! [ 1321
Digitalisierung . 2020
Aktivierung Wohnungs-Leerstand [ 2214
Leerstandsaktivierung [ 245
Offenthichkeitsarbeit I 1818
Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung I, 170
Verfigungsfonds I, 1408
Kimaanpassungskonzept Innenstadt . 2113
Klimafreundiiches Mobliitatskonzept Innenstadt [ 2174
Gestaltungskonzept Grin und Wasser [ 2406
Gestaltungskonzept Dacher und Fassaden I, 1784
Gestaltungskonzept Beschilderungs- und Leitsystem |, 1s28
Gestaltungskonzept Stadtboden und Modlierung I 173
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Abb. 56: 2. Umfragephase: Ergebnisgrafik - Projekte zu strategischen Konzepten & informellen Mafinahmen
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4.1 HISTORISCHE ENTWICKLUNG
UND DENKMALSCHUTZ

Erstmals erwahnt wurde die Stadt Hildes-
heim im Jahr 815 n. Chr. als neuer Bischofs-
sitz. Aktuelle namenkundliche Forschungen
gehen allerdings davon aus, dass die Stadt
deutlich alter ist. Die Verbindungslinie zw.
Dom und Michaeliskirche war der Ausgangs-
punkt der pragenden Siedlungsentwicklung
im 11. Jahrhundert. Das heutige Rathaus am
Marktplatz wurde 1268 errichtet und ist ein
Zeichen fur die oOstliche Ausdehnung der
Stadt. Eigenes Stadtrecht erhielt Hildesheim
im Jahr 1300. Die Alt- und Neustadt erlebten
im 16. Jahrhunderte ihre Blutezeit und
schlossen sich nach jahrhundertlanger Kon-
kurrenz zu einer Union zusammen.

Zwei Jahrhunderte spater verlor Hildesheim
seine autonome Stellung und wurde schlief3-
lich 1802/03 preufiisch. Mitte des 19. Jahr-
hundert begann die Stadt uber die mittelal-
terlichen Stadtmauern hinaus zu wachsen.
Durch den Wirtschaftsboom in den Grunder-
jahren veranderte sich das Bild in der Innen-
stadt zunehmend. Das Fachwerk wich mo-
dernen Bauten und Geschaftsraumen mit
grofen Schaufenstern. Der Einfluss von Neu-
bauten in der Innenstadt wurde durch erste
Gestaltungssatzungen gesteuert, wodurch
Baudenkmaler schon damals erhalten wer-
den konnten. Die Hildesheimer Innenstadt
wurde im Zweiten Weltkrieg stark zerstort.
90 % der Babauung wurden durch einen Feu-
ersturm vernichtet.

Die historische Entwicklung des Innenstadt-
bereichs 1&sst sich anhand der dargestellten
Kartierungen aus den Jahren 1650 und 1898
ablesen. Der Stadtgrundriss von 1898 wurde
nach den Zerstorungen im Zweiten Welt-
krieg kaum verandert. Ein Grof3teil der Nach-
kriegsbauten wurden auf dem alten Grund-
riss wiedererrichtet. Eine der grofieren Ver-
anderungen zeigt die Strafle Kennedydamm
auf, welche an der ostlichen Grenze des Un-
tersuchungsraums in einer Nord-Sud-Achse
verlauft und historische Baufelder zerschnei-
det. Auch die Schuh- und Wollenweberstra-
e im Stidosten haben die historische Anord-

nung der Bebauung verandert. Der Bereich
am Rosenhagen zeigt ebenfalls eine Neu-
strukturierung auf. Die Strafienachsen ,Ro-
senhagen” und ,bei Georgen” verliefen hier
in einer Ost-West-Richtung. Heute sind die
Achsen und die angrenzende Bebauung in
einer Nord-Sud-Richtung ausgerichtet. His-
torische Strafden, die im Zuge der Bebauung
der Nachkriegsmoderne weggefallen sind,
sind zum einen die Mittelstrafie am westli-
chen Rand des Untersuchungsraums sowie
zum anderen die Theaterstraf’e im Osten.

Der Marktplatz wurde nach dem Zweiten
Weltkrieg zunachst auf einer im Vergleich
etwa verdoppelten Flachengrofie wieder
hergestellt und von 1954 bis 1989 originalge-
treu rekonstruiert. Mit Abschluss der Bauar-
beiten des Knochenhauer-Amtshaus war die
Rekonstruktion 1989 abgeschlossen. Insge-
samt stand die Diskussion um den Wieder-
aufbau der Hildesheimer Innenstand im
Spannungsfeld der Maxime ,im traditionel-
len Sinne“ wieder aufbauen und dem
Wunsch Hildesheim zu einer aufstrebenden
Grofsstadt weiterzuentwickeln, wobeil die
Themen ,Verkehr und Image“ eine grofde
Rolle spielten. Die Diskussion brachte Span-
nungen in den Stadtebau der Nachkriegszeit.

Aufgrund der Zerstorung im Zweiten Welt-
krieg befinden sich vergleichsweise wenig
denkmalgeschuitzte Gebaude in der Hildes-
heimer Innenstadt. Mehrere Einzeldenkma-
ler liegen vor allem im sudostlichen Bereich
des Untersuchungsraums und befinden sich
rund um den Marktplatz sowie der St. Andre-
askirche. Auch der Marktplatz selbst sowie
die Grunflache des Marienfriedhofs sind
denkmalgeschutzt. Innerhalb der Innenstadt
befinden sich daneben drei Denkmalensem-
bles. Diese sind:

- Das Gebaude des heutigen Novotel in ei-
ner Gruppe, die die Freiflachen und die
Eingangstorhduser miteinbezieht

- Wohnblocke (Nachkriegsbauten) um den
Rosenhagen (Eigentum des Beamten-
Wohnvereins Hildesheim)

+ Wohnblocke (Nachkriegsbauten) zwi-
schen Andreasplatz und Kardinal-Bert-
ram-Str. (Eigentum der gemeinnitzigen
Baugesellschaft Hildesheim)
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Fur die weitere bauliche Entwicklung der
Hildesheimer Innenstadt ist zu beachten,
dass nach §8 NDSchG , Anlagen, die sich auf
das Erscheinungsbild des Baudenkmals aus-
wirken konnen, [...] in Kubatur, Grofde, Form
und gestalterischen Einzelheiten auf das be-
nachbarte Denkmal Rucksicht nehmen.”
Weiterhin sind Mafsnahmen an einem Bau-
denkmal sowie in der Umgebung eines Bau-
denkmals nach §10 NDSchG genehmigungs-
pflichtig. (vgl. Stadt Hildesheim 2022: Stadt-
geschichte (https://stadtarchiv.stadt-hildes-
heim.de/themen/stadtgeschichte/) )

4.2 DEMOGRAPHIE UND SOZIAL-
STRUKTUR

Im Untersuchungsgebiet des ISEK Innen-
stadt Hildesheim leben insgesamt ca. 5.500
Einwohner:innen. Davon machen die 24-34-
jahrigen mit ca. 23% den grofdten Anteil aus
direkt gefolgt von der Altergruppe der 18-24-
jahrigen. Im Vergleich zur Gesamtstadt ist
die Bevolkerung im Untersuchungsraum als
jung einzuordnen. Zwar ist der Anteil der 24-

34-jahrigen auch hier mit knapp 15% relativ
hoch, aber auch die sogenannte ,Boomer-Ge-
neration” der 44-74-jahirgen machen hier ei-
nen groflen Anteil der Gesamtbevolkerung
aus.

Die kleinste Altersgruppe im Untersu-
chungsgebiet sind die 6-9-jahrigen. Es lasst
sich jedoch feststellen, dass der Anteil an
Haushalten mit Kindern in den letzten Jah-
ren angestiegen ist.

Die Zahl stieg von 379 im Jahr 2009 auf 422
im Jahr 2020 an. Dies steht im Kontrast zur
Entwicklung der Gesamtstadt, wo die Zahl in
den letzten Jahren leicht gesunken ist. Es
lasst sich daher annehmen, dass die Innen-
stadt als Wohnstandort auch flir Familien at-
traktiver wird.

Die dominierende Haushaltgruppe inner-
halb des Untersuchungsraums sind mit Ab-
stand die 1-Personenhaushalte, welche in
den letzten zehn Jahren kontinuierlich
wachst. Danach folgt die Gruppe der 2-Perso-
nenhaushalte. Damit spiegelt Hildesheim ei-
nen Trend wider, der sich in fast allen Stad-
ten der Bundesrepublik beobachten lasst
(vgl. Stadt Hildesheim).
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4.3 STADTEBAULICHE STRUKTUR

Der Untersuchungsraum in der Innenstadt
Hildesheims ist gepragt durch insgesamt
eher dichte, mehrgeschossige Bebauung. In-
nenstadttypisch bestehen wenige grune
Freiflachen. Der Marienfriedhof ist der einzi-
ge grofde Park. Durch die breite B1 (Kaiserstra-
3e) entsteht eine Zasur zwischen dem stidli-
chen und dem nordlichen Teil der Innen-
stadt.

Nach weiten Kriegszerstorungen erfolgte der
Wiederaufbau der Stadt uberwiegend auf
dem historischen Stadtgrundriss. Die sudli-
che Innenstadt zeigt deshalb erkennbar eine
mittelalterliche Struktur. Hier ist die Stadt
gepragt durch gewundene und geschwun-
gene Straflen. Der nordliche Teil, welcher in
der industriellen Revolution vor den ehema-
ligen Stadtmauern erbaut wurde, zeigt hin-
gegen eher ein sternférmiges, geplantes
StrafSensystem mit klarer Hierarchie.

Die nordliche und o6stliche Innenstadt zeich-
net sich auch durch modernistische, stark
funktional gepragte architektonische Ergan-
zungen von uberwiegend o6ffentlichen und
Verwaltungseinrichtungen aus. Besonders
in diesem Bereich entstehen um die Gebaude
herum unscharfe Raume ohne die vor allem
durch Stellplatze besetzt sind.

Entlang der Fufigangerzone, die zw. 1996
und 2017 in mehreren Abschnitten saniert
wurde, entsteht eine Platzfolge, die umso
starker betont wird durch die hier befindli-
chen bedeutsamen Gebaude.

Die hochsten Punkte im Gebiet sind die An-
dreaskirche, das Gerichtshochhaus und das
Panoramahochhaus.

Des Weiteren finden sich Hochpunkte an vie-
len Eingangsstellen sowie Kreuzungen. Der
uberwiegende Teil dieser Hochpunkte wur-
de im Stil der Nachkriegsmoderne erbaut.

Auffallend sind offentlich zugangliche ruck-
wartig gelegene Raume im Blockinnern, wel-
che eine offentliche Nutzung beherbergen,
wie zum Beispiel einen Spielplatz, Einkaufs-
galerien oder Laden. Der Hoken ist ein ein-
drickliches Beispiel hierfur. Im Uberblick be-

stehen eher wenige Baulucken, die sich im
nordlichen Bereich und um den Rosenhagen
ansiedeln.

Exkurs Hindenburgplatz

Der sogenannte ,PvH" ist ein wichtiger Kno-
tenpunkt im Stadtzentrum durch seine stad-
tebauliche und die verkehrliche Bedeutung
der Straflenkreuzung als Ganzes. Er wird all-
gemein der Innenstadt zugeordnet, jedoch
im ISEK nicht erfasst, da grof3e Teile sich im
Fordergebiet Hildesheimer Neustadt befin-
den. Der Platz selbst ist aufwertungsbedurt-
tig. So ist durch die Lage im Stadtgefuge von
hoher Wichtigkeit, im zukunftigen Pla-
nungsprozess den Hindenburgplatz mitzu-
denken und entsprechend sinnvoll anzu-
schliefien, zum Beispiel auch in Hinblick auf
den Radverkehr. Das gegenuberliegende
Grundstuck wird die Kreuzung in Zukunft
stadtebaulich abrunden, wobei der Erhalt ei-
ner ortsbildpragenden Esche in der Gebaude-
planung berucksichtigt wird.

4.4 OFFENTLICHE FREI- UND GRUN-
FLACHEN

Um das Untersuchungsgebiet finden sich zu-
sammenhangende grof3flachige Grunstruk-
turen. Darunter die historischen Wallanla-
gen, welches von der Innerste Aue entlang
der B1 durch die Arnekengalerie auf die Fuf3-
gangerverbindung Jakobistrafle fuhrt, und
an der ostlichen Gebietsgrenze am Theater
fur Niedersachsen vorbei zur Steingrube hin-
fuhrt. Das Wallgrun im sudlichen Teil der
Neustadt fuhrt bis zur Goslarschen Strafée
(siehe auch Lage und Einbindung). Es wird
entlang des Zingels, der Bahnhofstrafie und
der Kaiserstrafie (ungefahrer Verlauf der his-
torischen Stadtmauer um 1650) das Potenzial
zur Starkung einer Grunverbindung deut-
lich. Der Raum am Zingel vor dem ibis-Hotel
sowie die Raume zwischen Novotel und Ge-
richt (weitlaufige ebenerdige Stellplatze) tre-
ten als undefinierte Radume hervor, welche
eher extensiv genutzt werden.
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Der Marienfriedhof als grof3er Park im nordli-
chen Teil der Innenstadt bietet ebenfalls ein
hohes Nutzungs- und Entwicklungspotenzi-
al und bedarf einer verbesserten Verknup-
fung mit den umliegenden Grunverbindun-
gen.

Im Landschaftsrahmenplan 2015 werden ei-
nige Naturdenkmaler innerhalb des Unter-
suchungsgebiets festgestellt (u.a. Einzelbau-
me).

Die zwei Hauptbewegungsachsen fur den
Fufdverkehr sind die Fufdgangerzone und die
Osterstrafie/Scheelenstrafde. Eine Platzfolge
vom Bahnhof entlang der Fufigdngerzone
bis zum Pelizaeusplatz 1asst sich ablesen und
ergibt ein abwechslungsreiches Bild (siehe
auch ,Stadtebauliche Struktur”). Auffallend
viele unterschiedliche Belagsarten werden
verwendet, und auch fur die Stadtmoblie-
rung lasst sich zum Teil kein klares Konzept
ablesen.

Als vielbesuchte offentliche Platze werden
vor allem der Marktplatz, der Pferdemarkt,
Andreasplatz und der Hoher Weg bis zum
Huckup positiv gesehen, der Zusammen-
hang mit dem mittelalterlichem Stadtgrund-
riss und dem hoheren Anteil historischer/
historisierender Baulichkeiten ist nahelie-
gend.

Der dreieckig geformte Angoulémeplatz als
nordlicher Punkt der Zusammenkunft beider
Achsen wird aktuell als zu dunkel und ohne
Aufenthaltsqualitat beschrieben. Der PULS
als neuer ,zentraler Ort fur Arbeit, Begeg-
nung, Austausch, Vernetzung, Beratung und
Wissenstransfer” wurde wahrend des ISEK-
Prozesses eroffnet. In Ergdnzung zu den
Raumlichkeiten fur die Kultur- und Kreativ-
wirtschaft, Unternehmen, Hochschulen, Co-
working und Teile der Verwaltung wird im
Fruhjahr 2023 ein Café im Erdgeschoss eroff-
net. Das starke Positivbeispiel bietet Raum
fur ,zielgruppenorientierte Beratungs- und
Fortbildungsmoglichkeiten, Veranstaltun-
gen und Vor-Ort-Seminare” (Quelle: Home-
page Puls-Hildesheim). Ein Wettbewerb zur
Fassadengestaltung wurde abgeschlossen
und die Umsetzung des Fassadenentwurfs

angestoflen (siehe auch Mafinahme Nr. 18).
Rund um den Markt, bilden der Marktplatz,
der Hoken und der Platz ,An der Lilie“ eine
pragende Platzabfolge.

Der Marktplatz wurde in der Nachkriegszeit
wieder aufgebaut, wobei er in seiner histori-
schen Gestalt mit dem Knochenhaueramts-
haus und weiteren Fachwerksbauten zu-
sammen wieder hergestellt wurde. Er erfreut
sich weiterhin grofier Beliebtheit bei Touris-
ten aber auch Hildesheimer:innen und ist
vielbesucht.

Der Hoken (6ffentlicher Innenhof hinter dem
Knochenhaueramtshaus) beherbergte bis
vor kurzem u.a. den Eingang zum Stadtmu-
seum und bietet Potenzial fur eine ruhige
Oase neben der Fufdgangerzone.

Der Platz An der Lilie wurde in der Nach-
kriegszeit gestaltet und befindet sich auf
dem ehemaligen Grundriss einer Altstadtbe-
bauung. Der Platz war historisch also kleiner
als der Markplat und lag zwischen zwei
Blocks.

Der Andreasplatz gestaltet sich als atmo-
spharischer Ort, der von sieben Seiten uber
Gassen, oder breiter geschnittene Zufahrten
unter Gebauden und teilweise uber topogra-
phische Barrieren wie Treppen erreichbar ist.
In seiner ruhigen, atmospharischen Abge-
schlossenheit wird die Aufenthaltsqualitat
vom ruhenden Verkehr und gestalterischen
Mangeln (z. B. Zugangsbriicke Andreaspassa-
ge) eingeschrankt. Im nordlichen Teil befin-
det sich der umgestulpte Zuckerhut, der als
wieder aufgebautes Fachwerkhaus Besu-
cher:innen anlockt. Jedoch wird der Platz bis-
her nicht umfanglich als Teil der Fufsganger-
zone wahrgenommen.

Der Pelizaeusplatz bildet den Abschluss des
Untersuchungsraums im sudlichen Teil und
wurde in seiner dreieckigen Form als Gleis-
dreieck der Stadtbahn verwendet, bis diese
nach dem Zweiten Weltkrieg aufer Betrieb
genommen wurde.

Besonders der nordliche Teil der Innenstadt,
der an sich ein urbanes, lebendiges Quartier
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darstellt, bedarf einer freirdumlichen An-
knupfung und Aufwertung sowie verstark-
ter Begrunung. Im Park Marienfriedhof be-
findet sich einer der zwei in der Innenstadt
bestehenden Spielplatze.

Die weiteren Freiflachen sind innenstadtty-
pisch Uberwiegend versiegelt und bieten
zum Teil nur wenig Aufenthaltsqualitat
durch fehlendes Stadtgrun oder Vegetation.
Auffallend am nordostlichen Teil der Innen-
stadt (6stlich der Bahnhofsallee) ist die star-
ke Belastung durch Strafsenstellplatze.

Eine zusammenhangende Betrachtung der
Wechselwirkungen und Anknupfungspunk-
te zwischen Marienfriedhof, Angouléme-
platz und Bahnhofsvorplatz sowie die Nord-
Sud-Verbindung uber den Marienfriedhof
und die weitlaufigen undefinierten Freifla-
chen von der Agentur fur Arbeit Uber die Kai-
serstrafSe bis zum Novotel scheint grundle-
gend fur den weiteren Prozess.

Aufwertungsbedurftige Orte zur Umsetzung
von Stadtgarten / Quartierstreffpunkten /
begrunten Aufenthaltsraumen werden in
den Fokusgruppen am Klaperhagen, Rosen-
hagen, Pelizaeusplatz sowie auf dem Vor-

g

platz der Kreuzkirche (Best Practice Beispiel:
Wettbewerb zu Stadtgarten in Verden, sowie
aktuell in Hildesheim: Pflanzkasten auf dem
Andreasplatz) gesehen.

4.5 ENERGIE UND NACHHALTIGKEIT

2020 wurde der Klimaschutz in die Landes-
verfassung aufgenommen und ein entspre-
chendes Gesetz (Niedersidchsisches Gesetz
zur Forderung des Klimaschutzes und zur
Minderung der Folgen des Klimawandels
vom 10. Dezember 2020) erlassen. Auf dieser
Grundlage konnen zukunftige MafSnahmen
zum Ausbau erneuerbarer Energien, aber
auch die Etablierung von kommunalen
Pflichtaufgaben im Klimaschutz erfolgen.
Das Land Niedersachsen hat hierfur ehrgeizi-
ge Klimaziele gesteckt und eine entspre-
chende Klimaschutzstrategie mit Mafinah-
menprogramm auf den Weg gebracht.

Das Ziel Hildesheims ist es in Anknupfung
an die Ziele des Landes, bis 2050 Klimaneu-
tralitat zu erlangen. (vgl. Stadt Hildesheim,
Klimaschutzmanagement; abgerufen im De-

zember 2022; https://www.stadt-hidles-
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Abb. 62: Dachpotenzialkataster Photovoltaik (Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2019; Inhalte:

Klimaschutzagentur des Landkreises Hildesheim 2022, Dachpotenzialkataster)
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heim.de/portal/seiten/klimaschutzmanage-
ment-900001029-33610.html). Ausbau der
Fahrradinfrastruktur und die energetische
Ertuchtigung der offentlichen Liegenschaf-
ten sind einige der Stellschrauben, mit denen
die Stadt dem Klimawandel begegnet. Aktu-
ell ist ein Klimaschutzkonzept in der Neuauf-
stellung durch die Klimaschutzagentur des
Landkreises, koordiniert durch die Klima-
schutzmanagerin der Stadt Hildesheim des
Fachbereichs 60 (Bauaufsicht, Umwelt und
Klimaschutz).

Die Klimaschutzagentur des Landkreises be-
schaftigt sich mit verschiedenen Projekten
und Aktionen, wie zum Beispiel die Erstel-
lung und Pflege eines Dachpotenzialkatas-
ters (Solarthermie, Photovoltaik, Dachbegru-
nung), die Unterstitzung griiner Vorgarten,
verschiedene Netzwerkprojekte und Teil-
nahme an Ausschreibungen zur Nachhaltig-
keit. Besonders das Stadtradeln und Vernet-
zungsgesprache sowie die Teilnahme an
Ausschussen zahlen zu den Aktionen der Kli-
maschutzagentur.

Spezifische Expertise findet sich im unter an-
derem auch bei den Stadtwerken und der
Stadtentwéasserung Hildesheims und tragt
zum Prozess bis zur Klimaneutralitat bei. Ein
konkretes Beispiel ist die Partnerschaft der
Stadt Hildesheim sowie der Stadtentwasse-
rung bei dem Nachhaltigkeitsprojekt , Trans-
KOM-Zukunftsstadt®, wobei im , TransMIT"
stadtebauliche und wasserwirtschaftliche
Aspekte bei Quartiersplanungen erforscht
wurden. Das Verstetigungsprojekt ,Trans-
KOM* hat zum Ziel die Strategien und Ergeb-
nisse durch Erprobung in Hannover und Hil-
desheim weiterzuentwickeln.

Der Green City Plan hat eine ausfuhrliche
Strategie zur Vernetzung bestehender Pro-
jekte und zur Konzipierung neuer, startberei-
ter Mafnahmen verfolgt, welche die Luft-
qualitat nach entsprechender EU-Richtlinie
verbessern sollen.

Der Landschaftsrahmenplan von 2015 zeigt
in der Klimafunktionskarte deutlich, dass
eine hohe Belastung auf dem Untersu-

chungsgebiet liegt. Dies ergibt sich durch die
innenstadttypische dichte Bebauungsstruk-
tur und den daraus resultierenden Tempera-
turanstieg. Die Strafden sind lufthygienisch
ebenfalls vorrangig belastet. Wichtige uiber-
geordnete Ausgleichraume sind die umlie-
genden Waldflachen und die markante In-
nerste Aue, welche sich auf die Wallanlagen
im naheren Umfeld des Untersuchungsge-
biets positiv auswirkt (u.a. Zubringer fir
Frischluft). Die Steingrube 0Ostlich des Unter-
suchungsgebietes und der Park Marienfried-
hof innerhalb haben deshalb grofie Bedeu-
tung fur das Stadtklima.

4.6 MOBILITAT UND VERKEHR

Der Untersuchungsraum ist eingebettet zwi-
schen vielbefahrenen Verkehrsachsen.

In der Strafdenhierarchie befindet sich die
Kaiserstrafe als Bundesstrafie (B1) an erster
Stelle, die Bahnhofsallee / Zingel sowie
Schuhstrafle folgen in dieser Hierarchie. Der
Hauptankunftsort mit den 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln ist der HBF mit dem ZOB.

Am ZOB befinden sich zahlreiche Fahrradab-
stellanlagen. Weitere offentliche Fahrradab-
stellanlagen finden sich verteilt Uber die ge-
samte Innenstadt an wichtigen Platzen und
Strafen, wobei das Netz um den Marien-
friedhof sowie die Verwaltungseinrichtun-
gen weniger dicht wird. Um auch in Zukunft
eine Verbesserung der Radinfrastruktur zu
gewahrleisten mussen auch die sich veran-
dernden Anspruche an Radabstellanlagen
und Radwege durch Lastenrader mitgedacht
werden (vgl. SHP Ingenieure 2018: Radver-
kehrskonzept Hildesheim 2025).

Die grofien Verkehrsachsen Zingel, Kennedy-
damm, B1 und Schuhstraie werden fur den
Fuf3- und Radverkehr als grofde Barrieren
wahrgenommen. Hier bestehen zu wenige
niederschwellige = Querungsmoglichkeiten
abseits der Hauptampeln. Neben fehlenden
Ubergéangen mindert die starke Verkehrsbe-
lastung die Umwelt- und Aufenthaltsquali
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tat entlang der grofsen Straflen.

Das Bushaltestellennetz reiht sich entlang
der groflen Straflen, welche das Untersu-
chungsgebiets umranden, auf. Die Schuh-
strafle, Kaiserstrafle sowie Zingel sind die
einzigen grofderen Strafden innerhalb des Un-
tersuchungsgebiets, welche durch Bushalte-
stellen versorgt sind. Das bedeutet fur den
Bereich der historischen Innenstadt einen
Fuffweg zur nachsten Bushaltestelle von
mindestens 200 m Luftlinie. Weiterhin sind
die Haltestellen zum Teil nicht barrierefrei
zuganglich (vgl. Stadt Hildesheim 2018: Weg-
weiser Barrierefreiheit).

Die Pflasterung und die Bodenbelage, die in
die Jahre gekommen sind, verringern die
Barrierefreiheit weiter. Entsprechend gibt es
bereits ein Konzept fur die Verlangerung des
Welterbebands zwischen Hoher Weg und
Scheelenstraf’e am Marktplatz. Die Barriere-
freiheit muss in Planungen und weiterfuh-
renden Konzepten mitgedacht werden und
kann zum Beispiel bei der Sanierung von
Bushaltestellen Schritt fur Schritt auf einen
zeitgemaflen Standard gebracht werden.

Der Untersuchungsraum weist ein starkes
Defizit an Sharing-Angeboten auf. Dies be-
zieht sich im Detail auf jegliche Zweirader
(inkl. Lastenrader) sowie Car-Sharing. Beim
Car-Sharing kommt erschwerend die Kom-
ponente der zum Teil fehlenden Sichtbarkeit
der Stellplatze hinzu. Der AStA beschaftigt
sich mit der Vorbereitung eines Verleihange-
bots fur Studierende. Der bestehende Lasten-
radverleih basiert auf Spenden und hat ent-
sprechend Potenzial in Bezug auf weitere In-
vestitionen / Kooperationen.

Elektroladestationen sind im Untersu-
chungsgebiet unterdurchschnittlich viele
vorhanden, hier besteht Potenzial nach oben.
Parkgaragen liegen hauptsachlich im westli-
chen Bereich der Innenstadt verteilt. Insge-
samtist auffallend, dass die Strafienstellplat-
ze sowie grof3e ebenerdige Parkplatze den of-
fentlichen Raum dominieren. Die bestehen-
den Parkgaragen sind oftmals nicht voll aus-

gelastet, auch zu Stof3zeiten teilweise nur bis
zu 50 % belegt. Dies birgt das Potential aktu-
elle Stellplatze vom Straflenraum in die Park-
garagen zu verlagern.

4.7 WOHNSTANDORT INNENSTADT

Die Hauptwohnlagen in der Innenstadt lie-
gen zwischen Wall- und Jakobistrafie beim
Rosenhagen, um den Park Marienfriedhof
und um die Andreasstrafle. An diesen, im
Vergleich zu den Einkaufsstrafden ruhigen
Lagen ist die hochste Konzentration von
Wohnen im Erdgeschoss vorzufinden. Die
stadtebauliche Situation in diesen Bereichen
ist oft mangelhaft, zum Teil sind Strafien
stark versiegelt und bedurfen einer Aufwer-
tung um den Wohnstandort Innenstadt zu-
kunftig lebenswert zu machen.

Studierende wohnen auf Grund der Lage ent-
sprechender Wohnheime und der Campusla-
gen eher auflerhalb des Untersuchungs-
raums, wobei ein nicht unerheblicher Anteil
ohnehin pendelt. Es besteht eine Angebots-
lucke. So gibt es wenige Studierendenknei-
pen, und -wohnungen, aber auch Hochschul-
standorte oder Arbeitsraume sind unterre-
prasentiert.

Die Innenstadt wird tendenziell beschrieben
als Einkaufsstandort, wodurch die Wohn-
funktion in der offentlichen Wahrnehmung
im Beteiligungsprozess am wenigsten
Beachtung erfahrt. Es besteht ein Bedarf zur
integrierten Qualifizierung als Arbeits- und
Wohnstandort in Zukunft. Gerade bei der Ak-
tivierung von (Wohnungs-) Leerstand wer-
den in der Fokusrunde Wohnen und Misch-
nutzung verschiedene Herausforderungen
gesehen. Die eher geringe Initiative von Ei-
gentumer:innen und die Problematik, Immo-
bilien auch nach einer Anreizforderung wirt-
schaftlich vermarkten zu konnen sind zen-
trale Hemmnisse.
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Abb. 65: Wohnstandort Innenstadt (Kartengrundlage: Stadt Hildesheim; Inhalte: Stadt Hildesheim)
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Es wird der Bedarf nach geeigneten Kommu-
nikationswegen gesehen, zum Beispiel in
Kooperation oder als Arbeitsgruppe mit Ei-
gentimer:innen. Ubertragbare Umsetzungs-
beispiele, die mit Hilfe positiver Visionen die
Entwicklungsmoglichkeiten aufzeigen, aber
auch die finanzielle Unterstutzung der Ent-
wicklung von Immobilien tragen zur Bele-
bung der Innenstadt bei.

Die Stadt Hildesheim hat im Jahr 2019 die
Fortschreibung des Wohnraumversorgungs-
konzepts durch das Buro SSR erstellen lassen.
Die Studie kommt zu dem Ergebnis, dass es
einen Nachfrageuberhang gibt. Durch die
Angebotsengpasse steigen die Miet- und
Kaufpreise mit dem Ergebnis einer zuneh-
menden Suburbanisierung.

Defizite werden besonders bei der Versor-
gung mit kleinen und preisgunstigen Woh-
nungen gesehen. Der Ausbau der Hildeshei-
mer Hochschulen sorgt fir einen Bedarf von
Studierendenwohnungen. Der Zuwachs der
Anzahl von Beschaftigten in Hildesheim,
aber auch der demographische Trend der
Uberalterung und Zuwanderungen aus Han-
nover spielen hier hinein.

Ein hoher Bedarf wird in der Sicherung der
Wohnraumversorgung fur einkommens-
schwache Haushalte definiert, was unter an-
derem durch gezielten Wohnungsneubau
und die Schaffung von Baurecht unterstutzt
werden kann (vgl. SSR 2019: Fortschreibung
Wohnraumversorgungskonzept Hildes-
heim).

Uberdies stellt das Biiro InWIS den Bedarf zur
Minderung des Wohnungsleerstands in der
Innenstadt (im Jahr 2020 fiir den Stadtteil
,Stadtmitte/Neustadt” ca. bei 3,7 %) fest (vgl.
InNWIS 2021: Leerstandsmonitoring 2020).

Zusammenfassend spielen der Abbau von
Wohnungsleerstand bei gleichzeitiger Diver-
sifizierung des Wohnangebots mit Schwer-
punkt auf kleinere Wohnungen und die stad-
tebauliche Aufwertung der Hauptwohnla-
gen eine wichtige Rolle zur Belebung der In-

nenstadt. Gleichzeitig muss weiterhin
Wohnraum fur einkommensschwache
Haushalte geschaffen werden.

4.8 EIGENTUMSSTRUKTUR

Die Eigentumsstruktur zeigt die Flachen, die
sich in der Hand der Stadt befinden. Dadurch
besteht auf diesen Flachen direkte Hand-
lungsfahigkeit, um Projekte und Mafinah-
men zu realisieren.

Auf anderen Flachen besteht weiterer Ab-
stimmungs- und Verhandlungsbedarf mit
den involvierten Eigentumer:innen. Bei Vor-
haben auf solchen Flachen sollte deshalb
fruhzeitig der Kontakt zu den Betroffenen
aufgenommen werden.

4.9 EINZELHANDEL UND GEWERBE

Die Kartengrundlage der Erdgeschossnut-
zungen wurde in Bezug auf Leerstdnde und
Zwischennutzungen weiter gescharft und
uberarbeitet. Dazu fand im August 2022 eine
Abstimmung mit dem Fachbereich 15 zu den
Zielen und der Arbeit des Innenstadtmana-
gements statt. Damit konnte auf Grundlage
der vorliegenden Daten des Fachbereichs 15
eine Erweiterung der Karte um die kleinteili-
ge Kategorisierung in Leerstande, Teilleer-
stande und Zwischennutzungen erfolgen.
Des Weiteren wurden veraltete Datengrund-
lagen aktualisiert und zu diesem Zeitpunkt
bereits veranderte Leerstande und neue Ent-
wicklungen in die Karte aufgenommen.

Ein Leerstand wird durch das Innenstadtma-
nagement als ein ungenutztes Ladenge-
schaft im Erdgeschoss, welches kein Angebot
an die Offentlichkeit macht und verédend
wirkt, definiert.

Eine Konzentration von o6ffentlichen Einrich-
tungen und Verwaltungseinrichtungen lasst
sich eindeutig an drei Stellen erkennen. Zu-
nachst am Marktplatz mit dem Rathaus und
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Teilleerstand” gewerblich, EG)
*Stand 08/2022, in Abstimmung mit FB15

o] X ET ! f N O MaBstab 1:5.000

S O REERCONED

Abb. 67: Aktive / gewerbliche Nutzungen im Erdgeschoss von Hauptgebduden

(Kartengrundlage: Stadt Hildesheim; Inhalte: Eigene Erhebung, Innenstadtmanagement) : | = Bl



der Stadtbibliothek, nordwestlich die Ver-
waltung des Landkreises Hildesheim sowie
nordostlich das Gericht und die Agentur fur
Arbeit. Aufgrund der Bahnhofsnahe befin-
den sich in diesem Bereich auch mehrere Ho-
telbetriebe.

Die Osterstrafde ist vor allem durch den Ein-
zelhandel gepréagt. Gleichzeitig sind hier aber
auch vielfaltige gastronomische, soziale, kul-
turelle, gesundheitliche, handwerkliche so-
wie offentliche Nutzungen vorzufinden. Die-
se Mischung in der Hildesheimer B-Lage
scheint fiir Resilienz in der Krise (Internet-
handel, Pandemie, ...) zu sorgen. Die A-Lage
(Almsstrafie, Hoher Weg) hingegen ist sicht-
lich gepragt durch hohere Fluktuation. Dies
konnte auch mit den entsprechenden Miet-
preisen der beiden Lagen zusammenhangen.

Leerstande sind zum Erhebungsstand uber-
all verteilt in der Innenstadt zu finden, be-
sonders stark sichtbar sind sie aber entlang
der Almsstrafie und in der Arnekengalerie.
Interessant ist die Konzentration der Leer-
stande an dieser Stelle, da in diesem Bereich
gleichzeitig eine hohe Einzelhandelskonzen-
tration ist. Dies deutet darauf hin, dass eine
Nutzungsdiversifizierung bei gleichzeitiger
Starkung und Erhaltung der bestehenden
filialisierten Einzelhandels eine Entspan-
nung der Fluktuation erzeugen kann.

Bei der Leerstandsaktivierung gestaltet sich
im Detail die meist vertraglich pflichtmafige
Ubergabe der Gewerbeeinheiten im Rohbau-
zustand als Hurde. Als Reaktion auf die fol-
genden Vermarktungsprobleme (hohere In-
vestitionskosten bei Nachnutzung) wird die-
ser Aspekt in Mietvertragen immer haufiger
gelockert. Auf diesen Aspekt muss bei der
Forderung von Zwischennutzungen geach-
tet werden.

Eine Besonderheit der gewerblichen Struktur
im Untersuchungsraum sind grofSere Galeri-
en oder Bauwerke (Bahnhofsgebaude, Mode-
haus Rother, Arneken-Galerie, Galeria-Kauf-
hof, Andreaspassage), welche eine hohe ge-
werbliche Mischung aufweisen, was sich im

Stadtbild niederschlagt.

Es befinden sich daruber hinaus wenige klas-
sische Nahversorgungsbetriebe im Gebiet.
Angesichts der Leerstande, welche auch
grof’flachige Einkaufszentren nicht verscho-
nen, gilt es an dieser Stelle zukunftsfahige
Konzepte bereitzuhalten, nicht zuletzt um
die vorhandenen Stellplatze in den zugehori-
gen Parkgaragen oder die Dachflachen der-
selben moglichst effizient zu nutzen.

4.10 SOZIALE UND KULTURELLE
INFRASTRUKTUR, TOURISMUS

Auferhalb des Untersuchungsgebiets befin-
den sich die beruhmten UNESCO Welterbe-
statten Mariendom und die Michaeliskirche.
Daruber hinaus gibt es den 1000-jahrigen
Rosenstock und das Roemer- und Pelizaeus-
Museum, welches uber ca. 9 ooo Objekte aus
allen Epochen verfugt. Dabei bilden die Ob-
jekte aus dem Alten Reich (2707-2170 V. Chr.)
einen Schwerpunkt in der Sammlung, wo-
durch das Museum zu einem der wichtigsten
Orte weltweit zahlt, an denen man die Zeug-
nisse der Pyramidenzeit studieren kann. (vgl.
RPM; abgerufen im Dezember 2022: https://
www.rpmuseum.de/museum/museum-ar-
tikelLhtml). Das Stadtmuseum im Knochen-
hauerAmtshaus lag bisher mit dem Eingang
im Hoken etwas versteckt und war vom of-
fentlichen Raum aus schwer auffindbar.
Durch den Ende 2022 verkindeten Umzug
des Stadtmuseums andert sich die Belegung
im Jahr 2023, die stidtebauliche Verbesse-
rung der Eingangssituation bleibt jedoch
auch fir Folgenutzungen bedeutend (vgl
HAZ 12.10.2022: Wer zieht ins Knochenhauer-
Amtshaus?; Stadt Hildesheim).

Touristische Highlights stellen neben den
Welterbestatten die Andreaskirche, der um-
gestulpte Zuckerhut, sowie der Marktplatz
mit den historischen rekonstruierten Bau-
werken (vor allem das Knochenhaueramts-
haus) als Herz der Innenstadt dar. Aber auch
die Fuf3gangerzone wird von Touristen hau-

70 INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM



Kindertagesstatte |
Arnekengalerie

Beratung und

: Jugendhme

- 7| Forderinsttu

p@

Andreaskirche

Sprachen B

- = 14 )

Knochenhauer : .
f Amtshaus =

Volkshochschule | -

= \ \ : 7
EQI:‘\-EE Gymnasnum

Padagoglsches x

AT

Stadtbibliothek BN

Josephinum/Marienschule

Theaterpada
Zentrum e

%O%SCNBS

Legende

' Berufsblldende 1___19 ntersuchungsraum
7 Wemer von-Siemens=ssle

Berufsbildende Schule
Buhmann-Schule

. Bildung

| Freizeit/ Sport
| Arztehaus

| Kultur/ Museum
| Verein/ Organisation

'l Hilfseinrichtung /

Beratung
| Kirchliche Nutzung
[] Tourismus

Abb. 68: Soziale und kulturelle Infrastruktur (Kartengrundlage: Stadt Hildesheim; Inhalte: Eigene Erhebung) N @ MafBstab 1:5.000



fig frequentiert. Abgesehen von den genann-
ten, gibt es aufgrund der Kriegszerstorungen
nur sehr wenige Fachwerkhauser im Unter-
suchungsraum.

Kulturelle Einrichtungen und Museen befin-
den sich typischerweise in der Nahe weiterer
touristischer Attraktionen und Sehenswir-
digkeiten, weshalb hier eine Konzentration
um den Marktplatz und den Pferdemarkt
sichtbar wird. Die touristischen und kulturel-
len Wege ,Rosenroute” und , Welterbeband”
treffen sich am Marktplatz.

Einrichtungen fur die Bildung sind klar ab-
lesbar in der sudlichen Innenstadt verteilt.
Der Einzugsbereich von Bildungsstatten,
welche unmittelbar aufderhalb des Untersu-
chungsraums liegen, bezieht auch die Innen-
stadt als Wohnstandort mit ein und lasst aus
diesem Grund keinen Bedarf zur Erweite-
rung in der mittel- bis langfristigen Zukunft
erwarten.

Konkret zu nennen als Nutzungen am
Marktplatz sind unter anderem die Stadtbi-
bliothek und das Rathaus, aber auch die Tou-
risteninformation bietet eine wichtige Funk-
tion verbunden mit einem hohem Besucher:
innenverkehr in diesem Bereich.

Die HAWK sowie die Universitat Hildesheim
hat zum Stand der Konzepterstellung insge-
samt Uber 10.000 Studierende mit Wachs-
tumstendenz. Dies ist auch im Wohnungs-
markt zu spuren. Immer mehr junge Studie-
rende ziehen nach Hildesheim, unter ande-
rem in die sudlich an das Untersuchungsge-
biet anschliefende Neustadt. Der HAWK
Campus ist unweit vom Pelizaeusplatz ent-
fernt.

Eine Konzentration von Beratungseinrich-
tungen und Hilfseinrichtungen lasst sich
eindeutig im Bereich der offentlichen Ein-
richtungen erkennen, da sich diese oftmals
in Verwaltungseinrichtungen befinden.
Aber auch im Bereich um den Bahnhof findet
sich eine uberdurchschnittliche Dichte an
Beratungsstellen.

Die kirchliche Nutzung konzentriert sich

hauptsachlich um den Kirchenstandort bei
der Andreaskirche.

Eine ausgewogene Verteilung von Arztehdu-
sern (Bahnhof, Almstor, Kurzer Hagen, Am
Ratsbauhof) lasst sich ablesen.

Vereine und Organisationen siedeln sich in
der nordlichen Innenstadt vermehrt an, ha-
ben aber auch Standorte in der sudostlichen
Innenstadt.

Kleinere Freizeit — und Sporteinrichtungen
sind hauptsachlich in der stidlichen Innen-
stadt verteilt. In direkter Bahnhofsnahe be-
findet sich das Wasserparadies, ein grof3fla-
chiges Indoor-Spafibad das u.a. auch von
Schulen zum Schwimmunterricht verwen-
det wird.

Die bestehenden Akteure im Bereich Kunst,
Kultur und Tourismus sind bereits sehr gut
untereinander vernetzt und stehen in regem
Kontakt. Projekte und Initiativen werden in-
nerhalb dieses engagierten Netzwerks in Ko-
operationen aktiv umgesetzt. Es gilt bei der
Umsetzung thematisch passender Projekte
die entsprechenden Akteure fruhzeitig ein-
zubinden um Synergien mit bereits beste-
henden Projekten oder Erfahrungen zu nut-
zen. Auf diese Art kann der grofitmogliche
Wirkungsgrad, eine hohe Sichtbarkeit und
gleichzeitig eine breitere Akzeptanz und bes-
sere Ausgangslage zur Verstetigung reali-
sierter Projekte das Ergebnis sein.
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ERGEBNISSE DES INTERVIEWS MIT DEM DE-
ZERNATSLEITER FUR JUGEND, SOZIALES,
SCHULE UND SPORT

Herausforderungen im Untersuchungsraum
sind laut des letzten Sozialmonitorings und
dem Sozialdezernenten im Vergleich zur Ge-
samtstadt Hildesheim die Sprachentwick-
lung bei Kindern, leicht Uberdurchschnittli-
che Familienarmut sowie der Erwerbssu-
chendenanteil, aber auch gesundheitliche
Aspekte wie Adipositas spielen hier mit rein.

Die soziale Teilhabe, aber auch Einschu-
lungs- und Gymnasialempfehlungen fallen
tendenziell etwas geringer aus als im Ge-
samtstadtvergleich.

Der Fokus der sozialen Einrichtungen in der
Innenstadt liegt tendenziell auf Einrichtun-
gen fur Obdachlosenhilfe, Drogenhilfe sowie
Unterkunfts- bzw. (Test-)Wohnangebote.
Insgesamt lasst sich sagen, dass die Innen-
stadt infrastrukturell sehr gut ausgestattet
ist.

Fur die weitere Entwicklung lassen sich eini-
ge Hauptziele ableiten:

Die Innenstadt soll als lebenswerte Innen-
stadt fur Alle entwickelt werden, in der sozi-
ale Teilhabe ermoglicht wird und ubergeord-
net ein gleichmafliges milieutbergreifendes
Bevolkerungswachstum in allen Quartieren
stattfindet.

Im Fall der Innenstadt ist hier eine Nut-
zungsdiversifizierung in Richtung soziokul-
tureller Angebote mit Fokus auf Wohnnut-
zung noch ausbaufahig. Durch die in ande-
ren Bereichen uUberdurchschnittliche Aus-
stattung der Innenstadt ist dieses Quartier
bereits eine , Stadt der kurzen Wege“, wird je-
doch nicht als Wohnquartier wahrgenom-
men. Dies erfordert einen Imagewandel.

Auch niederschwellige Angebote fur Jugend-
liche sind eine Prioritat in diesem Bereich,
besonders die offene Jugendarbeit, Treff-
punkte und Beratung sind unterreprasen-
tiert.
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4.11 STADTEBAULICHE
BEWERTUNG

Die umfassende Analyse und Begehung der
offentlichen Raume ergab eine grofde Anzahl
an Sanierungsruckstanden, aber auch funk-
tional unzureichende Stellen im Untersu-
chungsraum.

Die Karte fokussiert sich auf den Zustand der
urbanen Rdume (Straflen und Platze), unter-
gliedert in die Darstellung des Sanierungs-,
Umgestaltungs-, und Entsiegelungsbedarfs.

Der Sanierungsbedarf kennzeichnet Raume,
die funktional und gestalterisch keine
schwerwiegenden Missstande aufweisen,
jedoch auf Grund von Materialschwachen
und Alterung einer Sanierung bedurfen.

Ein Umgestaltungsbedarf liegt dann vor,
wenn Funktionsschwachen und gestalteri-

Abb. 71: Umgestaltungsbedarf Andreasstrafie

sche Defizite im offentlichen Raum vorlie-
gen, wie zum Beispiel die unzureichende Er-
fullung der Ver- und Entsorgung (konkret
zum Teil herumliegender Abfall), eine unzu-
reichende klimagerechte Ausstattung (kon-
kret zum Teil stark versiegelte Raume) oder
fehlende Grunflachen.

In Erganzung wurden stark versiegelte Stra-
Benzuge markiert, um den Fokus auf den
identifizierten Entsiegelungsbedarf zu legen.

Spezifische Problemstellungen und Bedarfe
zur Aufwertung konkreter Stellen werden im
Mafinahmenkonzept vertieft, da diese die in-
dividuellen raumlichen Gegebenheiten be-
treffen und in Verbindung damit zu betrach-
ten sind.

Abb. 70: Umgestaltungsbedarf Achse Osterstr. / Scheelenstr.

Abb. 72: In die Jahre gekommene Moblierung der Fuf3gangerzone
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Die SWOT-Analyse (Strengths (Starken),
Weaknesses (Schwachen), Opportunities
(Chancen) und Threats (Risiken)) fasst die Er-
gebnisse der Schichtenanalyse zusammen,
dargestellt in dem SWOT-Plan sowie der zu-
gehorigen SWOT-Tabelle.

Die thematische Einordnung in Kategorien
gibt bereits einen Ausblick auf die Zielstel-
lung und die Inhalte des Leitbildes.

Auf den nachfolgenden Seiten werden aus-
gewahlte Situationen im Stadtbild der In-
nenstadt auf dem SWOT-Plan verortet. Die
Fotodokumentation arbeitet sich von Nor-
den nach Stuiden vor.

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 77



STARKEN SCHWACHEN

Mittelalterlich gepragte, kleinteilige, historische

Baustruktur im Siiden Teilweise Sanierungsbedarf des Straflenraums

Touristisches Ziel historische Innenstadt, Welterbeband Funktions- und Substanzschwachen offentlicher

Platze und Strafien
Fufigdngerzone mit attraktivem Einkaufs- und Bahnhof und Bahnhofsvorplatz, Angoulémeplatz und
Gastronomieangebot, kurze Wege in der Innenstadt Marienfriedhof als negative Orte

Barrierewirkung durch KaiserstrafRe und andere grofie

Funktionierende, gut erschl i
LHICHOTIETENAE, BUR Crschiossene Verkehrsachsen, fehlende Strafenquerungen an vielen

Hauptfufigingerverbindungen

Stellen
Marktplatz, Arnekengalerie, Pferdemarkt, Andreasplatz, Dominanz (ruhender) MIV, Aufenthaltsqualitét dadurch
Bahnhofsvorplatz, Platz an der Lilie als positive Orte eingeschrankt, fehlendes Verkehrsleitsystem

Spar}nende Platzfolge mlt historisch bedeutenden Nichterfilllung der Anforderungen an die stadtebauliche
Gebauden und Hochhausern als markante Punkte S . .

- Funktion im Sinne von Klimaschutz und Klimaanpassung
entlang der Fufsgédngerzone
Marienfriedhof als grofie, zusammenhéngende Fehlende Aufenthalts-und Griinflachen, teilweise sehr geringe
Grinflache: ,grine Lunge* Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat, Mill im 6ffentlichen Raum
Zugénglichkeit von Blockinnenbereichen, internes Kein klar erkennbares Stadtboden-/ Stadtmoblierungskonzept,
Wegenetz Moblierung sowie Bodenbelag oft in schlechtem Zustand

Fehlende Verkehrsmittel bzw. mangelhafte Infrastruktur
fiir nachhaltige Mobilitat (Radverkehr, Elektro-Ladestellen,
Radwege, Abstellanlagen, Beriicksichtigung Lastenréder...)

Uberwiegend auf dem historisch gewachsenen
Stadtgrundriss wieder aufgebaut

Stadtebauliche Akzentuierung der Stadteingange an Mangelnde Barrierefreiheit (Bodenbeldge, Bordsteine,
strategischen Stellen Bushaltestellen, Treppen im 6ffentlichen Raum, ...)

Gute Uberregionale Erreichbarkeit durch Hauptbahnhof

und KaiserstraRe (B 1) Ladenleerstandein den Hauptlagen, hohe Fluktuation

Uberwiegend Tagestourismus, wenige touristische

Etabliertes mit Erfolg laufendes Innenstadtmanagement Ubernachtungen

"Versteckt"liegende Kultureinrichtungen (Bibliothek,

Grof3e Anzahl an Parkhausern /-garagen Stadtmuseum)

PULS am Angoulemeplatz (ehemals Cultural Hub) mit Mangel von offenen Wasserflachen und Flachen mit
Vorbildfunktion im Bernwardquartier klimatischer Funktion bzw. Qualitét in der Innenstadt

Grof3e Anzahl an Verwaltungseinrichtungen und

Angebote sozialer Infrastruktur Geringe Anzahl an Spielplatzen im Bestand

Gute Erreichbarkeit mit allen Verkehrsmitteln (OPNV,

MIV, Radverkehr, FuBverkehr) Geringe Anzahl an Angeboten fur Studierende

I Unausgewogene sozio-demografische Verhaltnisse

Abb. 74: SWOT - Analyse (zusammenfassende Tabelle)

THEMATISCHE KATEGORIEN

HANDEL UND GEWERBE FREIRAUM- / STADTGESTALTUNG KULTUR, FREIZEIT UND TOURISMUS
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CHANCEN

RISIKEN

Transformationsraume als Potenzial fiir
architektonische Akzente und Neuordnung
im Rahmenvon stadtebaulichen Pilotprojekten

Grofiflachige Galerien / EInkaufszentren bedroht von
Leerstand, fehlendes Vorkaufsrecht

Marienfriedhof und Umfeld mit hohem
Entwicklungs- und Aktivierungspotential

Trugschluss der "Einkaufsinnenstadt”, weiterer
Ruckgang des Einzelhandels

Weitere Starkung der Koordination und
Vernetzung des Einzelhandels

Zu schwacher Fokus auf sozialvertraglichen
Wohnungsbau

Image der Innenstadt als attraktiver Lebensraum zum
Erleben, Wohnen, Arbeiten und Einkaufen

Zukunftig mit wachsendem Bedarf zu geringes
Angebot an senioren -/altersgerechten Einrichtungen

Gestaltung und Sanierung offentlicher Raume

Hoher zukunftiger Bedarf an Radabstellanlagen

Entsiegelung und Begrinung 6ffentlicher Raume

Fruhzeitige Abstimmung zur Entwicklung von Flachen
im Privateigentum / Bestand erforderlich

Diversifizierung des Wohnangebotsdurch Sanierung /
Modernisierung /Neubau / Umnutzung von
Leerstanden oder anderer Nutzungen zu Wohnen

Ungeordneter ruhender Verkehr

Leerstande nutzen zur Diversifizierung des
Nutzungsangebotes in der Innenstadt als Reaktion auf
Verlust von Einzelhandel

Wenig Raum im Bestand erschwert die Schaffung von
Flachen fur Klimaanpassung durch Wasser und Grin

Innovative Mobilitdtsangebote starken und
weiterentwickeln, Umweltverbund starken,
Kleinteilige, engmaschige Mobilitat fordern

SteigendeImmobilienpreise

Zwischennutzung von Leerstdnden durch kulturelle /
offentlicheEinrichtungen

Umsetzung von Mafinahmen im Bestand erfordern
intensive Planung, z.B. Internet-/ Energieinfrastruktur

Angebote fiir Studierende und Jugendliche erweitern
und fordern

Menschenleere, unbelebte Raumein und um die
Hauptstandorte der Verwaltungseinrichtungen nach
Feierabend

Kreativ-und Griunderflachen fiir junge Unternehmen
bereitstellen

Unternutzung der bestehenden Parkhauser/-garagen

Erhohung touristischer Anziehungskraft, Potenziale
des Stadtetourismus weiter ausschépfen

Ansprachebzw. Anreize fur Privateigentimerinnen
kompliziert

Aufwertung der bestehenden Hauptwohnlagen in der
Innenstadt hin zu einer familienfreundlichen
Innenstadt

Image der Innenstadt negativ

Umsetzungsmanagement fur die Mafinahmen des ISEK,
Verkniipfung vonKlimaanpassung und Gestaltung im
offentlichen Raum

Unbelebte Rdume / Strafien in monofuktional genutzten
Bereichen

Offentliche Nutzungen und Zuganglichkeit innerhalb
von Baufeldern, "informelle Wege", Aufwertung des
internen Wegesystems

MOBILITAT UND VERKEHR

. NACHHALTIGKEIT UND KLIMAANPASSUNG

. WOHNEN UND MISCHNUTZUNG
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Abb. 79: Hezilostrafie mit Sanierungs- und Entsiegelungsbedarf

A5
Abb. 76: Verortung
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Abb. 91: Hochpunkte um den Bahnhofsvorplatz

Abb. 92: Umgestaltungsbedarf Oldekopstrafie / Parkhaus Rose Abb. 93: Umgestaltungsbedarf Parkhaus/Parkplatz Rose

Abb. 89: Verortung
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Abb. 94: Blick iiber Parkplatz am ZOB und Modepark Réther Abb. g5: Parkplatz am ZOB, Blick nach Westen

Abb. 96: Hannoversche Strafie mit Sanierungsbedarf Abb. 97: Sanierungsbedarf Bodenbelag entlang der Kaiserstraie

Abb. 98: Speicherstrafde Blick Richtung Ost Abb. 99: Blick auf die Kreuzung Bahnhofsallee / Jan-Pallach-Strafie

3 P 2l

Abb. 100: Baullicke an der Marie-Wagenknecht-Strafe Abb. 101: PULS am Angoulémeplatz im Januar 2022
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Abb. 104: Almsstrafie

Abb. 105: Umgestaltungsbedarf, Unterfithrung Gerberstrafie Abb. 106: In die Jahre gekommene Stadtmobel am Rosenhagen

Abb. 102: Verortung

86 INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM



Abb. 108: Umgestaltungsbedarf Osterstrafie

r g w T

Abb. 109: Blick liber die Kaiserstrafie in die Bahnhofsallee Abb. 110: Ungeordnete Freiraumsituation, Theaterstrale / Zingel

Abb. 111: Umgestaltungsbedarf Rosenhagen

Abb. 112: Hochhaus am Almstor Abb. 113: Umgestaltungsbedarf Wohnstrafie Jakobistrafie
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Abb. 115: Aufwertungsbedarf Verkniipfung Andreasplatz / Hoher Weg Abb. 116: Aufwertungsbedarf Gassen Andreasplatz

Abb. 114: Verortung
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Abb. 117: Umgestaltungsbedarf Parkplatz Kurzer Hagen Abb. 118: Ausblick vom Parkdeck der Arneken Galerie

Abb. 119: Umgestaltungsbedarf Andreasstrafie

\

Abb. 121: Entsiegelungsbedarf Eckemekerstrafie Abb. 122: ,Bricke” vor dem Andreas Kirchturm
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Abb. 124: Umgestaltungsbedarf Eingang zum Hoken Abb. 125: Umgestaltungsbedarf Platz an der Lilie

Abb. 126: Umgestaltungsbedarf Judenstrale Abb. 127: Am Ratsbauhof

Abb. 123: Verortung
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Abb. 128: Sanierungsbedarf Schwemannstrafie Abb. 129: Sanierungsbedarf siidlicher Teil Am Ratsbauhof

Abb. 130: Schuhstrafie, mangelhafte Radinfrastruktur

—— w_

Abb. 132: Blick vom Parkdeck am Klaperhagen, Andreaskirchturm Abb. 133: Friesenstrafie Bedarf nach Hausmiullorganisation

Abb. 134: Kreuzstrafie, Blick Richtung Ost Abb. 135: Kreuzstrasse Blick zum Parkdeck am Kldperhagen
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Das Leitbild fur die Vision der Hildesheimer
Innenstadt 2035 teilt sich auf in vier Haupt-
mottos.

Unter diesem uUbergeordneten Leitbild ste-
hen die erarbeiteten Strategien und Projekte
fur die Aufwertung der Innenstadt Hildes-
heims. Die Innenstadt soll auch zukunftig
Herz und Seele der Stadt Hildesheim bleiben:
Als zentrale Mitte, Kultur-, Einkaufs- und Er-
lebnisort, verstarkt aber auch wieder als at-
traktiver Wohn- und Lebensort unterschied-
licher Bevolkerungsgruppen. Ein rasanter
Struktur- und Klimawandel fordert hierfur
einen sensiblen und umfassenden Anpas-
sungsprozess auf Grundlage der erarbeiteten
Ziele und Mafinahmen im vorliegenden
ISEK.

Entscheidend sind neue Impulse fur die loka-
le Okonomie und eine Diversifizierung der
Nutzungen in der Innenstadt, auch durch
Leerstandsaktivierung.

Vor allem aber soll der Wohnstandort Innen-
stadt aufgewertet werden. Ein attraktiver
offentlicher Raum bildet hierfur den Rah-
men.

Hildesheim folgt dabei konsequent dem Ziel
der Nachhaltigkeit: Baullicken und Leerstan-
de sollen konsequent umgenutzt und durch
zusatzliche Begrunung und Entsiegelung zu-
gunsten offentlicher Grun- und Wasserfla-
chen die Aufenthalts- und Erlebnisqualitat
sowie das Stadtklima in der Innenstadt ver-
bessert werden. Die kreative Bundelung der
vielfaltig vorhandenen Potenziale und die
Kraft der engagierten Akteure ist Voraus-
setzung fur den Erfolg der vorgeschlagenen
Strategie, die sich in sechs Handlungsfelder
aufgliedert. Diesen liegt der Anspruch einer
nachhaltigen Stadtentwicklung zugrunde,
mit der die Innenstadt Hildesheims an aktu-
elle sowie zukunftige Entwicklungen ange-
passt werden soll.

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 93



6.1 HANDLUNGSFELD HANDEL UND GEWERBE

Auch die Hildesheimer Innenstadt erlebt
momentan durch den deutschlandweit
stattfindenden Bedeutungsverlust der Fuf3-
gangerzone als ,reine Einkaufsstrafie” einen
Strukturwandel, der sich unter anderem
durch Leerstande im Stadtbild bemerkbar
macht. Die Zielstellung fur die zukunftige
Entwicklung dieses Handlungsfeldes lautet
deshalb ,Innenstadt aktiv erleben” und rich-
tet sich an Handel- und Gewerbetreibende
sowie kulturelle Akteure, aber auch die Bur-
ger:innen und Nutzer:innen der Innenstadt.

Die Aktivierung der Leerstande durch Zwi-
schen- oder Nachnutzung (durchaus auch
Umnutzung) unter anderem durch das ge-
nannte Innenstadtmanagement und weite-
re Akteure spielt eine zentrale Rolle bei der
Transformation der Hildesheimer Innen-
stadt.

Gleichzeitig sollen der stationdre Handel und
der Bestand der Handel- und Gewerbetrei-
benden gestarkt und unterstutzt werden.
Die Nutzungen werden breiter gefachert
und diverser aufgestellt, der Erlebbarkeits-
faktor spielt fur die Frequentierung der In-
nenstadt eine grofiere Rolle, aber auch die
Gestaltung von Elementen in der erlebbaren
Innenstadt soll - ganz nach dem Motto - aktiv
und zusammen mit verschiedensten Akteu-
ren und Kreativen angegangen werden.

Die Kooperation der Handel- und Gewerbe-
treibenden untereinander uber die beste-
henden Plattformen wie ,Die freundlichen
Hildesheimer” und , Arbeitskreis Innenstadt”
soll gestarkt und fortgefuhrt werden, ebenso
wie das etablierte Innenstadtmanagement.

Handel und Gewerbe ,Innenstadt aktiv er-

leben® bedeutet u.a.:

- Weitere Verbesserung der Koordination /
Vernetzung des Einzelhandels schaffen

- Kooperationen und Events fortfuhren und
starken (Handel sollte bei Aktionen im
Mittelpunkt stehen, um nach Aufwands-
abzug Umsatze zu generieren)

- Bestandssicherung und Starkung des in-

habergefuhrten, stationdren Einzelhan-
dels

Business-Improvement-District Osterstra-
3e/Scheelenstrafie weiter starken
Konzepte zur Effizienzsteigerung anbieten
(Sonntagsoffnung, Shopping-Nacht, etc.)
Konzepte zur Erreichbarkeits- und Kom-
fortsteigerung starken (Wegeleitsystem
zur Verringerung von Parksuchverkehren,
Paketstationen und Logistiklésungen, kos-
tenlose Nutzung von Mobilitatsservices
verbinden mit Einkauf, etc.)

Weitere Digitalisierung und online-Er-
reichbarkeit des Handels

Weitere Aktivierung und Vermarktung
von Leerstanden

Innenstadtmanagement fortfuhren
Aktivierung grofflachiger Leerstande bzw.
von Leerstanden in grof3flachigen Ein-
kaufszentren mit hoher Prioritat (Umnut-
zungsbeispiel mit Nutzungsdiversifizie-
rung GALERIA Kassel)

Ubergang zwischen dem 6ffentlichen
Raum und der Gebaude: aktive, o6ffentlich-
keitswirksame Nutzungen von Erdge-
schossen starken und verknupfen
Sauberkeit und ansprechende Gestaltung
des offentlichen Raums fur hoheren Kun-
denverkehr und als Teil einer Imagever-
besserung fur die Hildesheimer Innen-
stadt

Diversifizierung des Nutzungsangebots
(Kreativ- und Grinderflachen, Studieren-
de, Wohnen, Kultur, ...)

Kleinteilige Nutzungsmischung als Ziel-
setzung

Starkung und Erhalt des groféflachigen
Einzelhandels sowie in erforderlichen Fal-
len Umnutzungskonzepte und Nachnut-
zungsstrategien fur die Zukunft dieser Fla-
chen

Nahversorgung und wohnraumbezoge-
nen Einzelhandel starken
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EXKURS GROSSFLACHIGER EINZELHANDEL

Der grofdflachige Einzelhandel ist nicht von
den allgemeinen Entwicklungen verschont,
weshalb die Stadt Hildesheim auch hier das
Ziel verfolgt, alles zu tun, um die grof3flachi-
gen Einzelhandelsstandorte zu erhalten und
zu starken. Es handelt sich um entsprechend
grofde Flurstiicke (z.B. Galeria Kaufhof, Arne-
kengalerie, Andreas Passage, C&A, Modepark
Rother, etc.). Fur den Fall einer Vermarktung
entsprechender Grundstucke bietet sich der
Einsatz des Vorkaufsrechts an (siehe auch
Mafinahme 37).

Anlasslich offentlicher Diskussionen um die
Zukunft des Standorts der Galeria Kaufhof,
die zum Stand der Konzepterstellung noch
ohne Ergebnis verliefen, wurden die Baulich-
keiten des Einkaufszentrums aus den sechzi-
ger Jahren naher betrachtet. Dabei fallt auf,
dass die Verbindung des Parkhauses mit

dem Gebaudeteil zur Almsstrafie hin (Ver-
kaufsflache) essenziell fiir die Funktion des
Parkhauses ist. Gleichzeitig entsteht entlang
der Gerberstrafde ein unfreundlicher ,Unter-
fuhrungscharakter”, welcher einen stadte-
baulichen und gestalterischen Mangel dar-
stellt. Dieses Beispiel zeigt anschaulich, dass
es bei Uberlegungen zur Umnutzung oder
zum Umbau von grofdflachigen Gebauden
notwendig ist, neben den stadtebaulichen
Rahmenbedingungen auch die konkreten ar-
chitektonischen und statischen Vorausset-
zungen zu prufen.

Umnutzungs- bzw. Nachnutzungsstudien
bieten sich daruber hinaus als geeignete in-
formelle Instrumente zur Vorbereitung kon-
kreter Planungen an, da sie die Beteiligung
verschiedenster Akteure und Gruppen mit
individuellen Interessen ermoglichen und
eine Grundlage fur den weiteren Prozess ge-
ben.

Nr. Mafinahmen im Wirkungsbereich dieses Handlungsfeldes

Klimaquartier ,Bahnhof West"
Aufwertung Angouleméplatz

Umgestaltung Achse Osterstr / Scheelenstr

1
5
7 Umgestaltung und Aufwertung der ,Spangen”
8
&

Dachgestaltung (am Beispiel der Arnekengalerie)

1 Umgestaltung Platz An der Lilie
12 Aufwertung Andreasplatz

13 Aufwertung internes Wegenetz / Blockinnenbereiche

16 Pflanz- und Begrunungselemente
17 Wohlfihl-Oasen

19 Schaffung weiterer Fahrrad-Abstellmaoglichkeiten
20  Hist. Marktplatz - Erweiterung UNESCO-Welterbeband
21 Erneuerung des Abfallbehalter-Systems in der Innenstadt

22 Nachverdichtung
23 Gestaltungskonzept

24 Klimafreundliches Mobliitatskonzept Innenstadt

26  Verfugungsfonds

27 Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung

28  Offentlichkeitsarbeit

29 Forum ,Was macht uns aus”

30  Digitalisierung (Hildesheim-App)
32 Leerstandsaktivierung

33 Aktivierung Wohnungsleerstand
34 Z1Z Hildesheim- Wir machen es!
35 Modellprojekt NOG

37 Vorbereitende Untersuchungen / Sanierungsgebiete



6.2 HANDLUNGSFELD WOHNEN UND MISCHNUTZUNG

Das Motto ,Urbane Vielfalt fur Alle” be-
schreibt das Ziel der Diversifizierung des
Nutzungsangebotes aber auch des Wohnan-
gebots in der Innenstadt. Ausgangslage ist
die einseitige Wahrnehmung der Innenstadt
als Fuflgangerzone, die einen Strukturwan-
del vom reinen Einkaufen hin zum Erlebnis
durchwandert, aber auch das an vielen Stel-
len in die Jahre gekommene Wohnumfeld in
der Innenstadt. Die Belebung von Quartieren
setzt voraus, dass an Ort und Stelle verschie-
denste Nutzer:innengruppen und Nutzungs-
anspruche zusammenkommen, welche den
Raum mit Leben fullen und einen Image-
wandel der Innenstadt initiieren.

In der Innenstadt soll vor allem im Neubau
verstarkt auf Angebote flr Senioren und Stu-
dierende aber auch Familien gesetzt werden.
Fur diese Gruppen sollen hochwertige
Wohnangebote, aber auch die Voraussetzun-
gen flr soziales Leben im Quartier (Quar-
tierszentren /-platze, Taschenparks, kulturel-
le Nutzungen, soziale Infrastruktur, etc.) ge-
schaffen werden. Gleichzeitig ist das Ziel
auch die Freiraume im direkten Wohnum-
feld aufzuwerten und zu erneuern, um Auf-
enthaltsqualitat zu schaffen.

Die Entwicklung im Bestand setzt an vielen
Stellen geeignete Kommunikationsstrategi-
en voraus, um mit den privaten Eigentumer:
innen in konstruktiven Kontakt zu treten.
Auch die Kooperation mit den Wohnungs-
baugesellschaften ist zielfuhrend, um Ein-
griffe an bestehenden Baulichkeiten mit den
Zielen der Stadtentwicklung zu vereinbaren.
Ziel fur die Vereinfachung von Verwaltungs-
prozessen ist eine Verringerung der Burokra-
tie. Beispielgebende Modellprojekte mussen
an den Stellen, wo Handlungsfahigkeit
durch geeignete Eigentumer:innenkonstel-
lationen vorhanden ist, umgesetzt werden.

Auch unkonventionelle Moglichkeiten wie
die Umnutzung von gewerblichen Leerstan-
den im Obergeschoss (abhdngig von der Lage
der Immobilie evtl. sogar im Erdgeschoss) zu
Wohnen, oder auch eine teilgewerbliche

Nutzung von Erdgeschossen mit Wohnbe-
reich zum ruhigeren Innenhof gewandt (z. B.
Wohnatelier) tragen zur Diversifizierung der
Innenstadt bei.

Wohnen und Mischnutzung , Urbane Viel-

falt fiir Alle“ bedeutet u.a.:

- Aufwertung des offentlichen Raums in
den bestehenden innerstadtischen Haupt-
wohnlagen

+ Den Frei- und Grunraumbezug der Haupt-
wohnlagen verbessern

- Diversifizierung des Wohnangebots durch
Sanierung / Modernisierung / Neubau /
Umnutzung Leerstand oder andere Nut-
zungen zu Wohnen

- Wohnungsbestand sanieren und moderni-
sieren (besonders aus energetischer Sicht)

- Diverse Tragerkonzepte, um eine Bereit-
stellung , 6ffentlicher Guter” (wie z. B.
Quartierstreffpunkte, etc.) iber Querfinan-
zierung zu ermoglichen

- Angebot fur innovative und alternative
Wohnkonzepte bei Umnutzung oder Neu-
bau schaffen

- Punktuelle Nachverdichtung von Baulu-
cken oder untergenutzter Bestandsgebau-
de (sehr geringe Geschossigkeit) durch ge-
mischt genutzte Hauser

- Parzellenubergreifende Losungen und
Quartiersansatze weiterverfolgen

- Umsetzung von MafSnahmen mit priva-
ten Eigentumer:innen durch geeignete
Ansprache (Visionen wecken, Anreize wie
Modellprojekte, Arbeitsteam mit Immobi-
lieneigentumern, Ubertragbare Modelle
finden, etc.)

- Fonds/Gesellschaft/Stiftung zur Finanzie-
rung von Kauf/Sanierung/Umnutzung/
Aktivierung von Bestandsobjekten

« Barrierefreiheit stiarken (Anbau von Auf-
zugen, Laubengangen, neue Zugange, etc.)

- Innenstadt als Wohnort wieder etablieren,
inklusiven Wohnraum schaffen, Ergan-
zung des Wohnraums durch familien-
freundliche, hochwertige Wohnangebote,
Studierendenwohnen, Seniorenwohnen.

» Ubergang zwischen dem &ffentlichen
Raum und der Gebaude: aktive, 6ffentlich-
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keitswirksame Nutzungen von Erdge-
schossen starken und verknupfen

- Die wohnortbezogene Infrastruktur und
Nahversorgung starken, auch in Bezug auf
Angebote fur die alternde Gesellschaft

Mafinahmen im Wirkungsbereich dieses Handlungsfeldes
Klimaquartier ,Bahnhof West"

Modellquartier ,Am Pelizaeusplatz”

Aufwertung Park Marienfriedhof

Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten Bahnhofsvorplatz inkl. Umfeld
Umgestaltung Rosenhagen

Umgestaltung und Aufwertung der ,Spangen”
Generationenubergreifende Spielplatz-Offensive
Mafinahmen fur mehr Wasser in der Innenstadt
Wohlfuhl-Oasen

Fassadengestaltung Cultural Hub (PULS) am Angouleméplatz
Schaffung weiterer Fahrrad-Abstellmaoglichkeiten

Hist. Marktplatz - Erweiterung UNESCO-Welterbeband
Erneuerung des Abfallbehalter-Systems in der Innenstadt
Nachverdichtung

Gestaltungskonzept

Klimafreundliches Mobliitatskonzept Innenstadt
Verfugungsfonds

Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung
Offentlichkeitsarbeit

Forum ,Was macht uns aus”

Digitalisierung (Hildesheim-App)

Leerstandsaktivierung

Aktivierung Wohnungsleerstand

ZIZ Hildesheim- Wir machen es!

Modellprojekt NOG

Vorbereitende Untersuchungen / Sanierungsgebiete



6.3 HANDLUNGSFELD MOBILITAT UND VERKEHR

Die vielfaltigen Nutzungsanspriuche an den
offentlichen Raum werden besonders in die-
sem Handlungsfeld deutlich. Im Straflenver-
kehr treffen verschiedenste Verkehrsteilneh-
mende aufeinander. Die Mobilitatswende
definiert den Rahmen fiur die Ziele der Hil-
desheimer Innenstadt. Eine Starkung des
Modal Split in Richtung des Umweltverbun-
des sowie die nahtlosen Ubergange zwi-
schen den Modi werden unter anderem an-
gestrebt.

Der Umstieg vom Verbrenner-PKW auf alter-
native, emissionsneutrale Mobilitatsange-
bote soll durch Anreize und gezielte, positive
Kommunikation Schritt fur Schritt gelingen.
Eines der langfristigen Ziele ist es, die Zentra-
lisierung des Kfz-Parkens in ,Mobility-Hubs"
umzusetzen. Im Bestand gibt es ein Potenzial
zur Nutzung bestehender Parkgaragen und
Parkhauser durch geschickte Umverteilung
des Parkraums in der Innenstadt. Dabei ist
gleichzeitig das Ziel, die bestehenden alter-
nativen Angebote im OPNV weiter zu ver-
bessern und neue innovative Angebote (Sha-
ring-Angebot, E-Mobilitat, Mikromobilitat,
etc.) einzufiihren. Die Mafnahmen im Green
City Plan bieten ausfuhrliche Vorschlage auf
deren Grundlage weitergearbeitet und er-
ganzt werden soll.

Das Ziel ist die weitere inklusive Gestaltung
des Stadtverkehrs im Sinne einer selbstbe-
stimmten Erreichbarkeit fiir Alle (Barriere-
freiheit, Preisgestaltung OPNV, etc.). Zur Stei-
gerung der Lebensqualitat in der Stadt sollen
vor allem bewegungs- und gesundheitsfor-
dernde Fortbewegungsmittel in einer an-
sprechenden und einladenden Art realisiert
werden.

Eine Weiterentwicklung der Straflenquer-
schnitte wird fur eine insgesamt zukunftsfa-
hige Stadt unerlasslich. Das bedeutet eine
teilweise Entsiegelung (Prinzip Schwamm-
stadt) bei gleichzeitiger Verlagerung der
StraSenparkplatze, Aufwertung der Fahrra-
dinfrastruktur, aber auch die Innenstadt
weiterhin fufigangerfreundlich zu gestalten.

Gerade in der Innenstadt spielen die Logistik,
Anlieferung und Zwischenlagerung von Sen-
dungen eine wichtige Rolle. Kooperative
Konzepte und smarte Logistikstrukturen er-
hohen durch effizientere Organisation auch
gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat im of-
fentlichen Raum.

Mobilitdt und Verkehr, ,Multimobil und
vernetzt“ bedeutet u.a.:

- Innovative Mobilitatsangebote starken
und weiterentwickeln sowie Verbesse-
rung der damit zusammenhangenden
Kommunikation

- Langfristige Anpassung der Straf’enquer-
schnitte und Verkehrsraumfunktionen
(Starkregenereignisse, Grunflachen und
Baume, Rad- und Fufiverkehr, Mikro-Mo-
bilitat, Mobility-Hubs, verringerter Kfz-
Verkehr, etc.)

- Schaffung von zentralen ,Mobilitats-
Hubs" an strategischen Punkten

+ Neuordnung von unubersichtlichen Situa-
tionen mit vielen verschiedenen Verkehrs-
teilnehmer:innen

+ Rucknahme von PKW-Stellplatzen zu
Gunsten von Radabstellanlagen oder
stadtgestalterischen und klimawirksamen
Mafinahmen (Grin, Wasser, Biume, etc.)

- Leitsysteme fur Parksuchverkehr, Einbe-
zug der bestehenden Parkhauser zur stra-
tegischen Neuorganisation des Parkrau-
mes

- Moglichkeiten zur Umsetzung (Parkraum-
bewirtschaftung, Eigentumsverhaltnisse,
Echtzeitverkehrszahlung, etc.) sind durch
ein fachplanerisches Konzept zu prufen.

+ Neuorganisation des Anlieferungsver-
kehrs mit innovativen Verteil- und Fahr-
zeugkonzepten

- Starkere Kontrollen des Falschparkens
durch die zustandigen Behorden

- OPNV verbessern (bessere Abstimmung
der Regional- und Fernziuige mit den Bus-
sen, Verspatungsanzeigen)

« Ausbau und quartiersbezogene Organisa-
tion von Sharing-Angeboten (PKW, Las-
tenrader, Fahrrader, etc.)
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- Weitere Verbesserung der Fahrradinfra-

struktur (Testphasen mit Pop-Up Radwe-
gen denkbar, Angebote fur Lastenrader er-

weitern, etc.)

- Barrierefreiheit weiter steigern (Beispiel
Altstadt Wismar mit abgeschliffenen
Pflastersteinen)

- Fuligangerleitsysteme und weiterer Aus-
bau von Querungshilfen

- Gesundheitliche Aspekte positiv beein-
flussen (Bewegung, Lebensqualitat, etc.)

- Kommunikationsstrategie bzgl. alternati-
ver Mobilitatsangebote ausbauen (Offent-

lichkeitsarbeit)
Nr. Mafinahmen im Wirkungsbereich dieses Handlungsfeldes
1 Klimaquartier ,Bahnhof West”
2 Modellquartier ,Am Pelizaeusplatz”
3 Aufwertung Park Marienfriedhof
5 Aufwertung Angoulemeéplatz
6 Umgestaltung Rosenhagen
7 Umgestaltung und Aufwertung der ,Spangen”
8 Umgestaltung Achse Osterstr / Scheelenstr
1 Umgestaltung Platz An der Lilie
12 Aufwertung Andreasplatz
13 Aufwertung internes Wegenetz / Blockinnenbereiche
15 Mafinahmen fur mehr Wasser in der Innenstadt
17 Wohlfuhl-Oasen
19 Schaffung weiterer Fahrrad-Abstellmoglichkeiten
20  Hist. Marktplatz - Erweiterung UNESCO-Welterbeband
22 Nachverdichtung
23 Gestaltungskonzept
24 Klimafreundliches Mobliitatskonzept Innenstadt
25 Klimaanpassungskonzept Innenstadt
26  Verfugungsfonds
27 Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung
28  Offentlichkeitsarbeit
34 Z1Z Hildesheim- Wir machen es!
36 Lauschen und Entdecken
37 Vorbereitende Untersuchungen / Sanierungsgebiete



6.4 HANDLUNGSFELD KULTUR, FREIZEIT UND TOURISMUS

In Hildesheim besteht eine rege und enga-
gierte Zusammenarbeit in Kommunikati-
onsrunden, Projekten und Initiativen vor
verschiedensten Hintergriunden. Zur Umset-
zung unterschiedlicher Projekte aus dem
ISEK sowie weiterer in einem Folgeprozess,
welche von den durch das ISEK geschaffenen
Grundlagen profitieren, bedarf es einer ziel-
gerichteten stadtischen Ansprache und Bun-
delung der vorhandenen, bereits gut unter-
einander vernetzten Krafte.

Entsprechend dem Motto ,Innenstadt ge-
meinsam gestalten” ist das Ziel die Versteti-
gung bestehender, etablierter Stellen und
Kommunikationswege, und die Definition
der Kommune als starke unterstutzende Ak-
teurin und Partnerin in der Innenstadtent-
wicklung. Das neue PULS am Angouléme-
platz ist hierfur ein positives Beispiel. Ein
weiterer Schritt kann durch stadtische Initia-
tive geschehen. Konzeptidee ist die Installa-
tion eines handlungsfahigen Gremiums (be-
stehend aus einer moderierenden Instanz,
Vertretungen der Innenstadtakteure und der
Stadtverwaltung) als Managementgrundla-
ge fur die projektbezogene Schaffung von ge-
eigneten Kooperations- und Tragerstruktu-
ren im Folgeprozess.

Die weitere Erhéhung der touristischen An-
ziehungskraft aber auch die positive Beein-
flussung des Images durch eine Positionie-
rung und Kommunikation der Innenstadt als
Raum fur heterogene Nutzer:innengruppen
jeden Alters (Tourist:innen und Besucher:in-
nen, Hildesheimer:innen, Studierende, Be-
schaftigte, etc.) geschieht durch Verkniip-
fung der Marketing-und Tourismusziele mit
den ISEK-Zielen.

Ziel ist, Kunst und Kultur im offentlichen
Raum insgesamt sichtbarer zu machen und
auch gewagtere Ideen, welche durch Mut zur
Irritation Aufmerksamkeit erzeugen sollen,
zuzulassen. Der kooperative Bau einer Thea-
terbuhne am Angoulémeplatz zur Ermogli-
chung verschiedenster Veranstaltungen im
offentlichen Raum ist nur ein Vorschlag von

verschiedenen Moglichkeiten fur den Platz.
Die Innenstadt soll sich insgesamt weiter in
Richtung eines erlebbaren, inklusiven Rau-
mes mit Spontaneitat und Diversitat entwi-
ckeln, dessen Bild sich von Zeit zu Zeit wan-
deln darf und dadurch an Aufenthaltsquali-
tat gewinnt.

Kultur, Freizeit und Tourismus ,Innenstadt

gemeinsam gestalten® bedeutet u.a.:

- Starkung des Marktes mit Umfeld in sei-
ner Funktion als Herz der Stadt Hildes-
heim

- Starkung des Angoulémeplatz in seiner
Funktion als interkultureller Treffpunkt

- Kreativ- und Grunderflachen fur junge
Unternehmen bereitstellen

- Studierendenangebote erweitern, Projekt-
arbeit in der Innenstadt zusammen mit
Kulturschaffenden und Hochschulen

- Erhohung der (touristischen) Anziehungs-
kraft der Innenstadt: mehr Kultur, Gastro-
nomie und Bars etablieren

« Vereinbarkeit der Erreichbarkeit und
Stadtumgestaltung

- Binnenmarketing zur Verbesserung so-
wohl der Innen- als auch Aufenwirkung
der Innenstadt (Ansprache heterogener
Zielgruppen)

- Erlebbarkeit der Stadt verbessern und
gleichzeitig Ruheoasen anbieten

- Offentlichen Raum erweitern (z.B. zugéng-
liche Dachlandschaften, Aussichtspunkte,
etc.)

- Starkung der Sichtbarkeit von Kunst und
Kultur im 6ffentlichen Raum (Schaufens-
tergestaltung, Graffiti, temporare Objekte,
Kulturveranstaltungen, Flachen zum Pla-
katieren, Theaterveranstaltungen, etc.)

« Kunstaktionen im 6ffentlichen Raum (Idee
eines Kulturcontainers an belebten Orten
mit grofRer Sichtbarkeit)

- Schaffen einer (Probe-)buhne, ggf. auch
temporar in einem Leerstand oder unter
freiem Himmel

- Schaffen einer Volkskuche z.B. in Leerstan-
den

- Starkung der Digitalisierung im offentli-
chen Raum (Nutzung fur Marketingzwe-
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cke, Tourist:innen und Hildesheimer:in-
nen ansprechen, Verknupfung mit beste-
henden digitalen Angeboten der Stadt,
etc.)

Eine gezielte und integrierte Informati-
ons- und Offentlichkeitsarbeit zu den zen-
tralen Handlungsfeldern in der Innenstadt
weiter vertiefen, auch durch Beteiligungs-
formate mit konkreten Zielen (z. B. Bau
temporarer Moblierung)

Quartiersbezug starken, Quartiersmitten,
Treffpunkte und Zentren schaffen

- Diverse Tragerkonzepte, um eine Bereit-
stellung ,6ffentlicher Guter” (wie z. B.
Quartierstreffpunkte, etc.) iber Querfinan-
zierung zu ermoglichen

Fortfuhrung und Starkung des Innenstadt-
managements und des Stadtmarketing

« Kommunikationsstrukturen weiter aus-

bauen (Zielgerichtete und effiziente Kom-
munikation, klare Anlaufstellen, etc.)

- Innovative Aktivierungs- und Motivie-

rungsmethoden umsetzen — Anreizforde-
rung

- Starkere Verknupfung von Handel und

Kultur

- Das Forderinstrumentarium entsprechend

kreativ gestalten (unburokratische Ange-
bote, z. B. Verfugungsfonds, Verstetigung
von bereits aktuell laufenden Projekten,
etc.)

Forderung kooperativer Projekte / Struktu-
ren, Nutzung der Synergien (z. B. Co-Pro-
duktion 6ffentlicher Raume)

Starkere Einbindung von Studierenden
und Kunstlern in Projekte

Nr.

10
11
12
13
14
15
17
18
20
21

23

27
28
29
30
31
32
34
35

37

Mafinahmen im Wirkungsbereich dieses Handlungsfeldes
Aufwertung Park Marienfriedhof

Dachgestaltung (am Beispiel der Arnekengalerie)
Modernisierung historisches Rathaus

Umgestaltung Platz An der Lilie

Aufwertung Andreasplatz

Aufwertung internes Wegenetz / Blockinnenbereiche
Generationenubergreifende Spielplatz-Offensive
Mafinahmen fur mehr Wasser in der Innenstadt
Wohlfuhl-Oasen

Fassadengestaltung Cultural Hub (PULS) am Angouleméplatz
Hist. Marktplatz - Erweiterung UNESCO-Welterbeband
Erneuerung des Abfallbehalter-Systems in der Innenstadt
Gestaltungskonzept

Verfugungsfonds

Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung
Offentlichkeitsarbeit

Forum ,Was macht uns aus*

Digitalisierung (Hildesheim-App)
Fotopoints/Graffitikunstwerke

Leerstandsaktivierung

ZIZ Hildesheim- Wir machen es!

Modellprojekt NOG

Lauschen und Entdecken

Vorbereitende Untersuchungen / Sanierungsgebiete



6.5 HANDLUNGSFELD FREIRAUM- / STADTGESTALTUNG

Durch verschiedene Sanierungs- und Umge-
staltungsmafinahmen seit den 7oer Jahren
wurde die Innenstadt an einigen Stellen wei-
terentwickelt, an manchen Orten besteht
aber weiterhin Bedarf nach Erneuerung,
Uberarbeitung und Aktualisierung an sich
verandernde Rahmenbedingungen. Der 6f-
fentliche Raum als erlebbarer und sichtbarer
Rahmen der Hildesheimer Innenstadt soll
entsprechend an die zukunftigen Herausfor-
derungen an Aufenthaltsqualitat, Klimaan-
passung, nachhaltige Mobilitatskonzepte
und Gestaltqualitat angepasst werden.

Ubergeordnetes Ziel ist es, inklusive Aufent-
haltsorte fur alle zu schaffen, an denen Men-
schen gerne langer als notwendig verweilen
- hierfur steht auch das Motto ,Lebendige
Platze, atmospharische Oasen”.

Bei der Gestaltung gilt es kluge technische
Konzepte zu entwickeln, umzusetzen und
durch Entsiegelung und Begrunung, Schaf-
fung offener Wasserflachen, aber auch durch
eine Integration der Nutzungsanspruche die
von den weiteren Handlungsfeldern ausge-
hen, die Erreichung der Klimaanpassungs-
ziele zu sichern.

Zur Erreichung der Ziele, den offentlichen
Raum fur alle nutzbar zu machen und quali-
tatvoll, attraktiv und offen zu gestalten, wir-
ken Modellprojekte beispielhaft fur nachfol-
gende Mafinahmen. Fur eine belebte Innen-
stadt sollen neben flexibel nutzbaren Stadt-
platzen und Parks gleichzeitig auch Orte zum
Innehalten (,Nischen, Lebensraume*) gebo-
ten werden, die auch den Anwohnenden zur
Verfugung stehen. Die Innenstadt wird als
Lebensraum fur Menschen, Tiere und Pflan-
zen wahrgenommen und soll mehr Nut-
zungsmoglichkeiten fur Kinder und Jugend-
liche bzw. Familien bereitstellen.

Freiraum- / Stadtgestaltung ,Lebendige

Plitze, atmosphirische Oasen“ bedeutet

u.a.:

- Sanierung und Aufwertung offentlicher
Raume

Klimagerechte Weiterentwicklung und
(Um-)Gestaltung offentlicher Raume
Mehr Grun und Wasser in der Innenstadt
(lineare Wasserlaufe, Versickerungsfla-
chen, Nutzung bestehender Quellen)
Ubergang zwischen 6ffentlichkeitswirk-
sam genutzten Erdgeschossen und Freifla-
chen als wichtiger Aktionsraum zur Bele-
bung der Innenstadt

Alle Nutzergruppen in der Gestaltung be-
rucksichtigen, Inklusion

Vernetzung mit umliegenden Grunfla-
chen verbessern (Marienfriedhof, histori-
sche Wallanlagen, Liebesgrund, Steingru-
be, Bahnhofsallee als Handlungsraum)
Quartiersbezug starken und Aufenthalts-
qualitat fur Bewohnende verbessern
Ausbau und Erganzung von Spielplatzen
Stellplatze neu organisieren, um mehr
Aufenthalts- und Grunraume zu schaffen
Aufwertung der Stadtmoblierung (Mull,
Banke, Fahrradabstellanlagen, Laternen,
Abfallbehilter, etc.)

Aufwertung des Stadtbodens (Barrierefrei-
heit, einheitliche Belage, weniger Versie-
gelung, etc.)

Leitlinien und Satzungen entsprechend
fortschreiben / entwickeln

Neuordnung von unubersichtlichen Situa-
tionen mit vielen verschiedenen Verkehrs-
teilnehmern

Der Pflegeaufwand soll verhaltnismafiig
bleiben

Beleuchtungskonzepte mitdenken
Aufwertung der ,Shortcuts” bzw. des in-
formellen Wegesystems, Verminderung
von Angstraumen

Offentliche Trinkwasserbrunnen schaffen
Kunst im offentlichen Raum starker eta-
blieren

Zusammendenken von Marienfriedhof,
Angoulémeplatz und Bahnhofsvorplatz ist
zentral

Modellprojekte nutzen, um neue Stan-
dards und Vorbilder zu etablieren
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Mafinahmen im Wirkungsbereich dieses Handlungsfeldes
Modellquartier ,,Am Pelizaeusplatz”

Aufwertung Park Marienfriedhof

Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten Bahnhofsvorplatz inkl. Umfeld
Aufwertung Angoulemeéplatz

Umgestaltung Rosenhagen

Umgestaltung und Aufwertung der ,Spangen”
Umgestaltung Achse Osterstr / Scheelenstr
Dachgestaltung (am Beispiel der Arnekengalerie)
Umgestaltung Platz An der Lilie

Aufwertung Andreasplatz

Aufwertung internes Wegenetz / Blockinnenbereiche
Generationenubergreifende Spielplatz-Offensive
Mafinahmen fur mehr Wasser in der Innenstadt

Pflanz- und Begrunungselemente

Wohlfuhl-Oasen

Fassadengestaltung Cultural Hub (PULS) am Angouleméplatz
Schaffung weiterer Fahrrad-Abstellmoglichkeiten

Hist. Marktplatz - Erweiterung UNESCO-Welterbeband
Erneuerung des Abfallbehalter-Systems in der Innenstadt
Gestaltungskonzept

Klimafreundliches Mobliitatskonzept Innenstadt
Klimaanpassungskonzept Innenstadt

Verfugungsfonds

Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung
Offentlichkeitsarbeit

Forum ,Was macht uns aus”
Fotopoints/Graffitikunstwerke

ZIZ Hildesheim- Wir machen es!

Lauschen und Entdecken

Vorbereitende Untersuchungen / Sanierungsgebiete



6.6 HANDLUNGSFELD ENERGIE UND KLIMAANPASSUNG

Das Querschnittsthema Energie und Kli-
maanpassung ist rahmengebend fur eine re-
siliente, zukunftsfahige Entwicklung der In-
nenstadt. Das Handlungsfeld uberschneidet
sich unter anderem mit der Mobilitat und
Themen der Stadtgestaltung. Die Zielsetzun-
gen lassen sich mit dem Motto ,Smart, resili-
ent und blau-grun“ zusammenfassen.

Bei der weiteren Vorbereitung der Umset-
zung von ISEK-Mafinahmen ist die enge Ver-
zahnung mit Smart City und dem Klima-
schutzmanagement der Stadt Hildesheim es-
senziell.

Schlussel fur die Realisierung sind weiterhin
spezifisch variierende Fordermoglichkeiten,
vor allem aber auch die gezielte Beratung
und Abstimmung unter anderem mit den
oben genannten Akteuren.

Daruber hinaus bedarf es bei der Umsetzung
der Mafsnahmen einer fruhzeitigen Abstim-
mung aller Akteure und Genehmigungsbe-
horden um den teilweise komplexen Rah-
menbedingungen zu begegnen und wenn
moglich Synergien mit anderen anstehen-
den Mafdnahmen zu finden.

Zentrale Zielstellung ist auch, geeignete Be-
teiligungs- und Kommunikationswege mit
den Eigentumer:innen zu finden, um uber
die Moglichkeiten fur Kooperationen und
den Nutzen energetischer Optimierung auf-
zuklaren.

Energie und Klimaanpassung ,Smart, 6ko-

logisch-nachhaltig und griin“ bedeutet u.a.:

- Entsiegelung offentlicher Raume, mehr
Stadtgrun

- Schaffung von offenen Wasserflachen

« Schwammstadt und , Grin-Blaue Infra-
struktur” starken (Beispiel an anderer Stel-
le auflerhalb des Untersuchungsraumes
dieses Konzepts: Stockholmer Modell mit
mehr Wurzelraum fur Stadtgrin und Was-
serreservoir am Neustadter Markt in Hil-
desheim)

Begrunung offentlicher Raume sowie Fas-
saden und Dacher

Nachhaltige, innovative Mobilitatsange-
bote weiter ausbauen, Verbesserung der
Mobilitatssituation in Hildesheim
Anpassung der Strafdenquerschnitte auf
zukunftige Anforderungen

Raumliche und zeitliche Bundelung von
Einzelmafinahmen (einrichten integrierte
Koordination/Management anstehender
Klimaanpassungs-, Gestaltungs-, Mobili-
tats- und Infrastrukturmafinahmen)
Energetische Ertuchtigung des Gebaude-
bestands

Ausbau Photovoltaik

Einrichtung und Ausbau von Nahwéarme-
netzen

Nachhaltige Systeme wie Kraft-Warme-
Kopplung etablieren

Zusammenarbeit mit den Netzbetreibern,
Ziel der erneuerbaren Energieerzeugung
Parzellenubergreifende Losungen, zusam-
menhangende Netze entwickeln
Digitalisierung und Datensatze gezielt
einsetzen, um konkrete Ziele zu avisieren
Offentliche Trinkwasserbrunnen schaffen
Verzahnung mit Smart City sowie weite-
ren laufenden Projekten

Gezielte Kontaktaufnahme zu Eigentu-
mer:innen: Informations- und Beratungs-
angebote bzgl. Forderungsmoglichkeiten
schaffen
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Mafinahmen im Wirkungsbereich dieses Handlungsfeldes
Klimaquartier ,Bahnhof West"

Modellquartier ,Am Pelizaeusplatz”

Aufwertung Park Marienfriedhof

Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten Bahnhofsvorplatz inkl. Umfeld

Aufwertung Angouleméplatz

Umgestaltung Rosenhagen

Umgestaltung und Aufwertung der ,Spangen”
Umgestaltung Achse Osterstr / Scheelenstr
Dachgestaltung (am Beispiel der Arnekengalerie)
Modernisierung historisches Rathaus

Umgestaltung Platz An der Lilie

Aufwertung Andreasplatz

Aufwertung internes Wegenetz / Blockinnenbereiche
Generationenubergreifende Spielplatz-Offensive
Mafinahmen fur mehr Wasser in der Innenstadt
Pflanz- und Begrunungselemente

Wohlfuhl-Oasen

Fassadengestaltung Cultural Hub (PULS) am Angouleméplatz
Schaffung weiterer Fahrrad-Abstellmoglichkeiten
Nachverdichtung

Gestaltungskonzept

Klimafreundliches Mobliitatskonzept Innenstadt
Klimaanpassungskonzept Innenstadt
Verfugungsfonds

Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung
Offentlichkeitsarbeit

Forum ,Was macht uns aus*

Digitalisierung (Hildesheim-App)
Leerstandsaktivierung

Aktivierung Wohnungsleerstand

Lauschen und Entdecken

Vorbereitende Untersuchungen / Sanierungsgebiete



HANDEL UND GEWERBE
Innenstadt aktiv erleben

WOHNEN UND MISCHNUTZUNG
Urbane Vielfalt fur Alle

MOBILITAT UND VERKEHR
Multimobil und vernetzt

KULTUR, FREIZEIT UND TOURISMUS
Innenstadt gemeinsam gestalten

FREIRAUM- / STADTGESTALTUNG
Lebendige Platze, atmospharische Oasen

NACHHALTIGKEIT UND KLIMAANPASSUNG
Smart, resilient und blau-grin

UMSETZUNGSZEITRAUME
Kurzfristig  =1-5 Jahre
Mittelfristig = 6-10 Jahre
Langfristig = 11-15 Jahre



PROJEKTE ZUR GESTALTUNG / SANIERUNG DES OFFENTLICHEN RAUMES

STRATEGISCHE KONZEPTE UND INFORMELLE MASSNAHMEN

Auf Grundlage des umfassenden Beteili-
gungs- und Analyseprozesses konnte ein
mafigeschneidertes Mafinahmenkonzept er-
stellt werden, welches laufende Prozesse
und bereits angestofiene Mafinahmen in der
Innenstadt aufnimmt und erganzende Maf3-
nahmen formuliert. Jede Mafnahme ist
mindestens einem der sechs Handlungsfel-
der zugeordnet und unterliegt dem Uberge-
ordneten Ziel einer nachhaltigen, integrier-
ten Stadtentwicklung.

Der offentliche Raum als erlebbarer und
sichtbarer Rahmen der Hildesheimer Innen-
stadt soll an die Herausforderungen an Auf-
enthaltsqualitat, Gestaltqualitat, Klimafol-

geanpassung und nachhaltige Mobilitat an-
gepasst werden. Folgend werden Mafinah-
men sowie mogliche Schritte zur Erreichung
dieser Ziele beschrieben. Die entsprechenden
ubergeordneten Konzepte und Planwerke,
Schlusselakteure und ISEK-Ziele sollen bei
der Konzeption im Zuge der Umsetzung kon-
sultiert werden.

Die Abbildung auf der nachsten Seite zeigt
die verorteten Projekte auf einem Plan. Die-
ser leitet sich aus dem SWOT-Plan ab und
hebt die definierten Entwicklungspunkte
grafisch hervor. Auf den darauffolgenden
Seiten werden alle Mafinahmen in einzelnen
Steckbriefen beschrieben.

Nr. | Titel

Pilot|Prioritat
1-hoch
2-mittel
3-niedrig

Umsetzungszeitraum Handlungsfeld

laufend 7/ | kurz- mittel- lang-
angestoBenifristig fristig fristig

1 |Klimaquartier ,Bahnhof West”

2 |Modellquartier,, Am Pelizaeusplatz”

Aufwertung Park Marienfriedhof

Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten Bahnhofsvorplatzinkl. Umfeld

RI®[®]X

Aufwertung Angouleméplatz

-
x

Umgestaltung und Aufwertung der,Spangen”

Umgestaltung Achse Osterstr / Scheelenstr

RIR|®R[=®

3
4
5
6 |Umgestaltung Rosenhagen
7
8
9

Dachgestaltung (am Beispiel der Atnekengalerie)

Il Rl ol ol ol ol ol e

10 |Modermisierung historisches Rathaus

11 |Umgestaltung Platz Ander Lilie

12 |Aufwertung Andreasplatz

13 |Aufwertung internes Wegenetz / Blockinnenbereiche

14 |Generationenibergreifende Spielplatz-Offensive

15 [Mafinahmen fiirmehr Wasser in der Innenstadt

N w (N
RIR[R[ R R XX

-
=
=

16 |Pflanz- undBegriinungselemente

17 |Wohlfiihl-Oasen

18 |Fassadengestaltung Cultural Hub (PULS) am Angouleméplatz

19 |Schaffung weiterer Fahrrad-Abstellméglichkeiten

20 |Hist. Marktplatz - Erweiterung UNESCO-Welterbeband

21 |Emeuerung des Abfallbehélter-Systems in der Innenstadt

-
Il Rl ol ol ol ol ol ol Bl e B I

N
RIXR[ X% X

22 [Nachverdichtung

23 |Gestaltungskonzept

24 |Klimafreundliches MobliitétskonzeptInnenstadt

-
x

25 [Klimaanpassungskonzept Innenstadt

26 |Verfiigungsfonds

27 |Integriertes Management Stadtumbau +Klimaanpassung

28 |Offentlichkeitsarbeit

-
RKIR[R[ R R ®R[®

29 |Forum,Was machtunsaus”

Il Rl Bl ol ol el e

30 |Digitalisierung (Hildesheim-App)

-
XIXR[®R[X]X

31 |Fotopoints/Graffitikunstwerke

32 |Leerstandsaktivierung

RKIR[ R R R[R]®

=lw| N

33 |Aktivierung Wohnungsleerstand

34 |ZIZ Hildesheim- Wir machen es!

35 [Modellprojekt NQG

-
RIXR[ X%

36 |Lauschen und Entdecken

N|IN|N

37 |Vorbereitende Untersuchungen /Sanierungsgebiete

Rl =] =

1 X
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1. KLIMAQUARTIER ,BAHNHOF WEST"

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Mittel Langfristig
Beschreibung kopstrafie erreicht werden. Zu Fufd gibt es

Die Flachen westlich des Bahnhofs stellen
eine der wichtigsten noch teilweise unbe-
bauten stadtebaulichen Entwicklungsfla-
chen fur die Hildesheimer Innenstadt dar.
Die Abgrenzung der Flache verlauft im Nor-
den und Westen entlang der Grenzen des Be-
trachtungsraumes des ISEK. Sudlich dienen
die vorliegenden Flursticke als Begrenzung
und im Osten findet die Flache tuber die Han-
noversche Strafde hinweg ihre Begrenzung.
Im Zuge der Auseinandersetzung mit dieser
zentralen Potenzialflache muss auch das
uber den Betrachtungsraum hinaus liegende
Areal mit untersucht werden um eine zeitge-
mafle stadtebauliche Losung fur das Quar-
tier als zukunftigen Stadtbaustein zu entwi-
ckeln.

Die Grundstucke sind bereits genutzt und er-
schlossen. Die westliche Raumkante des
Bahnhofsvorplatzes entlang der Hannover-
schen Strafie zeichnet sich durch grunder-
zeitliche Bebauung aus. Die Nutzungen sind
unter anderem gepragt durch Einrichtungen
des Nachtlebens (Erotik, Bar, Tatowierstube)
und ein Teil der Erdgeschosse steht leer. Auf
der ruckwartigen Seite der Bebauung befin-
det sich das privat betriebene Parkhaus Rose.

Mit dem MIV kann die Flache tiber die Olde-

Abb. 136: Verortung

sudlich des Hauses Hannoversche Straf3e 18
die Moglichkeit, Uber eine Treppe von der
Hannoverschen Strafde auf den DB-Parkplatz
zu gelangen. Vom Bahnsteig auf der Seite des
Bahnhofsgebaudes aus kann tiber einen Fuf3-
weg zudem direkt ebenerdig der DB-Park-
platz erreicht werden. Die Kreuzung sudlich
des Kreisverkehrs (Oldekopstrafle / Hanno-
versche Strafle / Marie-Wagenknecht-Stra-
8e) wird als ungeordneter Verkehrsraum
wahrgenommen. Die stark versiegelten Frei-
flachen im westlichen Teil des Gelandes be-
finden sich aktuell in der Hand der Deut-
schen Bahn und werden als ebenerdiger
Parkplatz genutzt. Die einst an dieser Stelle
vorubergehend betriebene Haltestation fur
Autozuge koénnte bei Gesprachen wieder
aufgenommen werden.

Der zwischen Kreisverkehr und Bahngleisen
liegende Parkplatz stellt eine Flache mit Neu-
baupotenzial dar. Ziel ist hier eine Nutzungs-
mischung, die durch strategisch sinnvoll ge-
wahlte  offentlichkeitswirksame  Erdge-
schossnutzungen zur Belebung des Bahn-
hofsvorplatzes beitragen soll.

Die vorgeschlagene grafische Variante stellt

eine mogliche Vision zur stddtebaulichen
Konfiguration der Baukorper dar. Fur eine

Abb. 137: Vision ,,Bahnhof West”
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nachhaltige Umsetzung des Projektes wer-
den weitere Qualifizierungsverfahren (siehe
,Mogliche Schritte“) empfohlen. Auf Grund
der Eigentumssituation und der verschiede-
nen Flurstiucke im bebauten Bereich des Ge-
biets wird es nach aktuellem Wissenstand
als sinnvoll gesehen, in zwei Abschnitten zu
agieren.

Abschnitt 1 - Parkplatz am Busbahnhof:

Eine starke Setzung durch ein weither sicht-
bares Hochhaus auf einem zwei- bis vierge-
schossigen Sockelbau wird an Stelle des
Parkplatzes am Busbahnhof als neue stadte-
bauliche Dominante vorgeschlagen, um das
Potenzial der momentan stark untergenutz-
ten Flache auszuschopfen. Entlang der Bahn-
linien sollen in einer Riegelbebauung mit
Larmschutzfunktion die mittel- bis langfris-
tig im Parkhaus Rose wegfallenden Parkplat-
ze untergebracht werden.

Abschnitt 2 - Neuordnung des Blocks:

Nach einem Abriss des gestalterisch stark
mangelhaften Parkhauses Rose entsteht ein
grofdzugiger Raum, um den Block nach Wes-
ten hin zu komplettieren. In der vorgeschla-
genen Variante geschieht dies durch einen
stadtebaulichen Auftakt an der Kreuzung,
welcher architektonisch und durch einen
kleinen Antrittsplatz in das Quartier hinein-
leitet.

Zukunftig ist sinnvoll, im Dialog mit der DB
die sich westlich fortsetzenden Bahnflachen
umzuwidmen und das Quartier ,Bahnhof
West“ modulweise zu erganzen. Der Entwurf

des Buros Brederlau + Hohnschop aus dem
Jahr 2002 sollte aktualisiert werden.

Mafinahmenziele

- Entwicklung innovatives und nachhalti-
ges Klimaquartier mit Modellcharakter

- Soziale Gerechtigkeit, Innovatives Energie-
konzept, Kreislaufwirtschaft

- Hochpunkt als weiterer stadtebaulicher
Akzent fur den Innenstadteingang

« Zufuhrung einer sinnvollen Nutzung fur
den untergenutzten Parkplatz

- Teilweise Integration von Bestandsnut-
zungen (Wohnen, Parken, Gewerbe, etc.)

- Weitere Erganzung durch Gewerbe, Co-
Working, Dienstleistungen, etc.

- Diverse Tragerkonzepte fur Querfinanzie-
rung von Raumen und Nutzungen kultu-
reller, sozialer oder offentlicher Art

Mogliche Schritte
- Machbarkeitsstudie zur Klarung der Rah-
menbedingungen der Quartiersentwick-
lung (Nutzung, Art und Maf} der Bebau-
ung, Beteiligung, Eigentimer:innen, ...)

+ Qualifizierung durch Wettbewerbsverfah-
ren, Empfehlung: Hochbaulich-freiraum-
planerischer Realisierungswettbewerb fur
Abschnitt 1 inklusive stadtebaulicher Ide-
enteil fur Abschnitt 2

- (Vorhabenbezogener) Bebauungsplan

- Realisierung des Wettbewerbsergebnisses

- Langfristig modulweise Ergdnzung

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Abb. 138: Parkplatz beim Parkhaus Rose

Abb. 139: Parkplatz am ZOB, Blick nach Westen
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2. MODELLQUARTIER ,AM PELIZAEUSPLATZ"

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Mittel Langfristig
Beschreibung Die grafische Vision stellt eine von verschie-

Die Abgrenzung der Mafinahmenflache ver-
lauft uber den Klaperhagen und die Grund-
stucke sudlich der Kantorgasse bis zu den
Raumkanten des Pelizaeusplatz. Die Verbin-
dung zur Schuhstrafle Uber die Altpetristra-
e wird auf Grund der stadtebaulichen Ein-
bindung ebenfalls mitgedacht. Das Panora-
ma-Hochhaus an der Schuhstrafie stammt
aus der Nachkriegsmoderne. Besonders pra-
gnant ist auch der namensgebende Peli-
zaeusplatz.

Das Parkdeck vor Ort beinhaltet private Stell-
platze (auf dem Dach sowie in der Garage),
von denen ein Teil durch ein Parkunterneh-
men verwaltet wird. Die Wohnsituation fur
bestehende Anwohnende ist wegen der Do-
minanz des ruhenden Verkehrs unattraktiv.
Auf Grund der stadtebaulichen Missstande
an dieser Stelle, die sich auf die Unternut-
zung durch das private, eingeschossige Park-
deck, das in die Jahre gekommene Kollegge-
baude und den sanierungsbedurftigen stark
versiegelten offentlichen Raum zurtckfuh-
ren lassen, besteht ein Bedarf fur eine zu-
kunftige Neuordnung.

Abb. 140: Verortung

denen moglichen stadtebaulichen Konfigu-
rationen an dieser Stelle dar, welche das Ziel
eines gemischten Quartiers verfolgt. Beste-
hende Nutzungen wie das Wohnhaus sind
entsprechend mit zu integrieren, die Stell-
platze in den Parkdecks ebenfalls, sofern der
Bedarf dafur besteht. Die Verknupfung zwi-
schen Pelizaeusplatz und der gewerblichen
Nutzungen im Gebaude (Erdgeschoss sowie
ggf. weitere Geschosse) ist ein zentrales Ele-
ment zur Belebung der Flachen.

Die starke Mischung der Nutzungen kann
z.B. durch die Wahl entsprechender stadte-
baulicher Typologien (Reihenhaus, Mehrfa-
milienhaus / nutzungsgemischter Block)
aber auch durch die gebaudefullenden
Wohn- und Nutzungsformen beeinflusst
werden und ist als rahmengebende inhaltli-
che Vorgabe fur die Umsetzung vorzudefl-
nieren. Das kann in einer Machbarkeitsstu-
die und im Prozess der Entwicklung einer
Aufgabenstellung fur einen moglichen
Wettbewerb geschehen. Ein solchermafien
geplantes und qualifiziertes Vorgehen wird
wegen der stadtebaulich wichtigen Lage in
der Innenstadt empfohlen.

Abb. 141: Vision ,Am Pelizaeusplatz“
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Mafinahmenziele

« Neuordnung der stadtebaulichen Struktur
des Blocks und der zugehorigen strate-
gisch wichtigen Freirdume (Pelizaeusplatz,
aber auch Klaperhagen)

- Zufuhrung einer sinnvollen Nutzung fur
den untergenutzten Parkplatz westlich
vom ZOB

- Teilweise Integration von Bestandsnut-
zungen (Wohnen, Parken, Gewerbe, etc.)
Hauptnutzungen: Wohnnutzung, aktive
Erdgeschosszonen zum o6ffentlichen Raum
hin

Alternative Wohnkonzepte, Studierenden-
wohnen, Seniorenwohnen sind denkbar

- Teilweise Dienstleistung, Arbeitsraume
Studierende, Gemeinschaftsraume, ggf
auch Teile durch Universitat belegbar, etc.
- Nachhaltige, innovative Realisierung
Diverse Tragerkonzepte fur Querfinanzie-
rung von Raumen und Nutzungen kultu-
reller, sozialer oder offentlicher Art (,Of-
fentliche Guter")

Mogliche Schritte
- Klarung der Rahmenbedingungen der

Quartiersentwicklung durch Machbar-
keitsstudie

- Ggf. Stadtebaulicher Ideenwettbewerb zur

Vordefinition der baulichen Struktur

« Qualifizierung durch hochbaulich-frei-

raumplanerischen Realisierungswettbe-
werb

- Ggf. vorhabenbezogener Bebauungsplan
- Realisierung des Wettbewerbsergebnisses

Federfithrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-

entwicklung

Abb. 142: Kolleggebaude Gymnasium Josephinum Marienschule

Abb. 143: Parkplatz, Parkdeck am Klédperhagen
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3. AUFWERTUNG PARK MARIENFRIEDHOF

Handlungsfelder

Prioritat
Hoch

Umsetzungszeitraum

Mittel- bis langfristig

Beschreibung

Der Park Marienfriedhof als grof3te zusam-
menhangende Grunflache im ISEK-Gebiet
stellt das wichtigste freiraumliche Entwick-
lungspotenzial dar und muss nicht zuletzt
auf Grund der klimatischen Funktion in sei-
ner Ausdehnung erhalten bleiben. Es gibt
gleichzeitig schwerwiegende strukturelle
Probleme des Parks selbst sowie der direkten
Umgebung. Handlungsbedarfe in diesem
Ubergangsbereich werden in Bezug auf Ver-
siegelung und Gestaltung auch in Mafinah-
me Nr. 4 erlautert.

Die Gestalt des Parks griindet in der friheren
Funktion als Friedhof und aus dieser Zeit
sind vielfaltige Relikte erhalten. Deshalb ist
die gesamte Flache denkmalgeschutzt — dies
muss in der Konzeptkonkretisierung bertck-
sichtigt werden. In der aktuellen Situation
wirkt der Park jedoch stellenweise verwahr-
lost und befindet sich in stark sanierungs-
und pflegebedurftigem Zustand.

Der Haupthandlungsbedarf liegt in der Off-
nung nach aufien uber die wichtigen Ver-
knupfungsorte. In der historischen Nutzung
als Friedhof war die Flache introvertiert, sie
muss jedoch zukunftig zur Aktivierung, Er-
hohung der Sicherheit und Attraktivitat ein-
ladend wirken. Dazu gehort auch die schritt-

weise Befreiung des umgebenden Strafden-
raums vom ruhenden Verkehr und die Sanie-
rung des Straflenraumes selbst, der ebenfalls
in die Jahre gekommen ist. Gleichzeitig ist
der Parkrand vom Strauchwerk zu befreien,
wahrend die Grofibaume erhalten werden
missen. Dies fuhrt zu einer Offnung von
Blickbeziehungen in das Innere des Parks
und ruckt die Grunflache starker ins Be-
wusstsein der Passanten.

Das aktuelle Verstandnis des Parks als
Durchgangsraum auf der vielbenutzten Fuf3-
gangerverbindung zwischen Nordstadt und
Innenstadt uber die Fufgangerbricke zum
Butterborn ist in der Aufwertung weiterzu-
entwickeln zum Verstandnis eines Tritt-
steins mit Aufenthaltsqualitat. Der Uber-
gang von Fufégangerbrucke zum Park muss
geschaffen werden durch eine Offnung einer
Sichtachse.

Das Gestaltungskonzept der Wege und Frei-
flachen muss fur den Park und die Verknup-
fungen weiter neu aufgelegt werden und ak-
tive Nutzungen integrieren. Der Park wird zu
spater Stunde teilweise als Angstraum be-
schrieben. Dieser Problematik muss neben
der allgemeinen Aktivierung z.B. durch ein
Beleuchtungskonzept begegnet werden.
Eine vorgeschlagene Herangehensweise zur

Abb. 145: Marienfriedhof

Abb. 144: Marienfriedhof
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Belebung des Parks ist die Gestaltung ,akti-
ver Taschen” mit Spiel, Sport, Fitness und
weiteren Nutzungen, die in Reaktion auf die
Bedarfe der Nutzer:innen durch Partizipation
und in einem langfristigen Prozess definiert
werden konnen. Eine enge Abstimmung des
Konzepts mit der Denkmalpflege ist zentral
um die richtigen Stellen fur die ,aktiven Ta-
schen” herauszukristallisieren.

Die Verlegung des bestehenden Spielplatzes
an eine einsehbarere und sicherere Stelle im
westlichen oder mittleren Teil des Parks wird
empfohlen. Des Weiteren kann fur tempora-
re und kurzfristige Belebung durch Pop-Up-
Boxen (Coffee-Bike, gastronomisches Ange-
bot) gesorgt werden. Eine Integration von 6f-
fentlichen Toiletten und Trinkwasserbrunen
ist ebenfalls sinnvoll.

Mafinahmenziele

- Vernetzung mit den weiteren grofien
Grunflachen in Hildesheim (historische
Wallanlagen, Steingrube, ...)

- Park als attraktiver, qualitatvoller Raum

- Nachhaltige kooperative Konzepte reali-
sieren, Synergien nutzen

- Aufenthaltsqualitat und Gestaltqualitat
verbessern

- Aktivierung an strategischen Stellen

Mogliche Schritte
- Vorbereitende Konzeptkonkretisierung, in
Verbindung mit zukunftig ggf. folgenden
Vorbereitenden Untersuchungen und mit
Mafinahme 4

- Partizipation, Identifikation und Aktivie-

l:] aktive Taschen
O Aufwertung Verkniipfung

Abb. 146: Verortung und Ideenskizze

rung von Engagement (auch in Hinblick
auf Moglichkeiten zur Co-Produktion)

- Qualifizierung, ggf. durch freiraumplaneri-
sches Werkstattverfahren

« Ausfuhrungsplanung und Umsetzung der
Mafinahme

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Exkurs ,,Co-Produktion” - Lebenswelt Park:
Neben der Verknupfung und Gestaltung ist
auch zentral, das Leben aus den umliegen-
den Quartieren in den Park hineinzutragen
und die Flache als nutzbaren, lebendigen Le-
bensraum fur Alle zu gestalten. Vielerorts be-
stehen bereits positive Beispiele fur die ,Co-
Produktion” von Freirdaumen. Dies bezeich-
net die Kombination von offentlichen und
privaten Kraften.

Es gilt also in solch einem Fall gemeinsam
mit offentlicher Hand, Fachplaner:innen, Zi-
vilgesellschaft und weiteren Akteuren trag-
fahige Konzepte zu entwickeln. Dies bedarf
einem ausfuhrlichen Vorbereitungsprozess
und privatem Engagement, welches im Pro-
zess identifiziert und befeuert werden soll. In
der Folge entsteht eine Aufgabenteilung
(Pflegekooperationen, Patenschaften, Nut-
zungsuberlassung, Nutzungsvereinbarun-
gen, ...) mit Synergien fur alle Beteiligten. Als
wichtige Synergie ist hier der geteilte Pflege-
aufwand zu erwahnen.

Nicht zuletzt sorgt das Engagement fur stan-
dige soziale Kontrolle und somit besteht eine
geringere Gefahr fur Vandalismus, Verwahr-
losung oder ahnliches. Die beschriebenen po-
sitiven Effekte farben auch durch die Co-Pro-
duktion einer Teilflache auf den gesamten
umgebenden offentlichen Raum ab, in der
Realisierung sind also Mischformen strate-
gisch sinnvoll. Der Park Marienfriedhof bie-
tet ausreichend Raum fur Experimentierfla-
chen, die je nach Akteurskonstellation und
Engagement in Dimension und Art wahrend
des Konzeptionsprozesses konkretisiert wer-
den mussen.
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PILOTMASSNAHME

4. BAUMPFLANZUNGEN & SITZGELEGENHEITEN BAHNHOFVORPLATZ INKL. UMFELD

Handlungsfelder
Hoch

Prioritat

Umsetzungszeitraum

Kurz- bis mittelfristig

Beschreibung

In der Burger:innenbeteiligung wurde der
bis 2015 umgestaltete Bahnhofsvorplatz als
tendenziell negativ. wahrgenommen. Die
sudliche Bahnhofsallee ist aktuell einseitig
unbepflanzt. Aus diesem Grund ist eine Be-
pflanzung als Allee als langfristiges Ziel zu
sehen (aktuell auf Grund von verlaufenden
Leitungen nicht umsetzbar). Im gesamten
sudlichen Bereich um den Bahnhof besteht
im Vergleich zum restlichen ISEK-Gebiet
eine geringere Baumdichte und haufig sind
leere Pflanzbeete anzutreffen.

Der Bahnhof als Eingang zur Innenstadt ist
das Aushangeschild fur Durchreisende. Der
steinerne Bahnhofsvorplatz soll deshalb an
geeigneten Stellen entsiegelt werden um
Platz fur Grun und einladende Sitzgelegen-
heiten zu bieten. Ein raumlicher Einbezug
der Wohnumgebung im Bereich der Hezilo-

Abb. 147: Verortung

strafde, Pepperworth, Butterborn sowie die
weiteren vom Bahnhofsgebdude abgehen-
den Achsen ist zur stadtebaulich strategi-
schen Entwicklung notwendig und kann in
bedarfsgerechten Phasen erfolgen.

Es ist notwendig, im Sinne der Klimaanpas-
sung neue Baume moglichst in Tiefbeeten zu
pflanzen, sodass Wasser bei Starkregenereig-
nissen versickern kann. Die Vegetation ist
entsprechend robust sowie aus den heimi-
schen Regionen zu wahlen. Wichtige Stell-
schraube ist der Austausch von Parkplatzen
gegen Pflanzbeete und aktivierende Stadt-
moblierung, um in den stark versiegelten La-
gen eine hohere Aufenthaltsqualitat zu
schaffen. An dieser Stelle sollen auch nach-
haltige Verkehrsmittel mitgedacht werden.
Die Mafinahme ist mit den entsprechenden
Fachkonzepten eng abzustimmen.
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Mafinahmenziele

- Den Eingang zur Innenstadt aufwerten

- Das gesamte Bahnhofsumfeld in die Be-
trachtung einbeziehen

- Klimaanpassung und Begrunung

- Stellplatzflachen durch attraktive Grunfla-
chen ersetzen

- Attraktive Moglichkeiten zum Sitzen an-
bieten

- Offentliche Toilettenanlagen

- Offentliche Trinkwasserbrunnen

- Pflegeaufwand mitdenken und geringhal-
ten

Moghche Schritte
- Konzeptentwicklung

- Enge Abstimmung mit Mafnahmen 23, 24
und 25 sowie weiteren relevanten Fach-
konzepten

- Weiterer Einbezug der Burger:innen durch
Offentlichkeitsarbeit

- Ggf. Gutachter-/ Wettbewerbsverfahren

« Freiraumplanung im Zusammenhang mit
Mafinahme 3

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Abb. 148: Pflanzbeet vor Bahnhofsgebaude Abb. 149: Unbegriinte Strafienziige
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PILOTMASSNAHME

5. AUFWERTUNG ANGOULEMEPLATZ

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Kurz- bis mittelfristig
Beschreibung wertung des Platzes eingeplant werden. Vor-

Der Angoulémeplatz ist Teil der Fuf3ganger-
zone und wurde nach einem Wettbewerbs-
verfahren saniert und umgestaltet, die Fer-
tigstellung erfolgte 2017. Die Betrachtung
des Platzes in seiner Beziehung zum Bahn-
hofsvorplatz und zum Marienfriedhof ist
wichtig fur die Gesamtentwicklung im Bern-
wardquartier, welches insgesamt urban und
lebendig ist. Jedoch ist der Angoulémeplatz
selbst gepragt durch einen Mangel an Veran-
staltungen und wenige attraktive Nutzun-
gen. Das neue PULS birgt ein grofses Potenzi-
al mit einer offenen Gestaltung des Erdge-
schosses und kultureller Nutzungen positiv
auf den Platz auszustrahlen. Die Fassade soll
zukunftig ansprechend gestaltet werden,
hierzu wurde ein Wettbewerb durchgefiuhrt
(siehe Mafsnahme 18).

Der Platz wird als Durchgangsort mit wenig
Aufenthaltsqualitat erlebt. Die Beleuchtung
ist nachts zu gering, hier empfiehlt sich ein
Beleuchtungskonzept.

Am nordlichen Punkt des Platzes befindet
sich eine beleuchtete Skulptur, die in Anleh-
nung an die Papierproduktion in der franzo-
sischen Partnerstadt Angoulemé eine Papier-
rolle darstellt. Eine klare Beschreibung der
kunstlerischen Idee fehlt jedoch im Bereich
der Skulptur und sollte bei der weiteren Auf-

Abb. 150: Verortung

stellbar ware zum Beispiel eine erlauternde
Bodenplatte mit Textrelief.

Die Substanz befindet sich in einem guten
Zustand. Der Bodenbelag ist im Stil des nord-
lichen Bereichs der Fufigangerzone und zieht
sich bis an die Raumkanten der angrenzen-
den Gebaude hin. In der Beteiligung wurde
darauf hingewiesen, dass er eine haufigere
Reinigung benotigt, da hier oft Schmutz und
Mull vorzufinden ist.

Die Gestaltung erlaubt eine relativ flexible
Bespielung und Nutzung des Platzes. Des-
halb wird hier empfohlen besonders tempo-
rare Nutzungen und Events zu forcieren und
zu ermoglichen. Die partizipative Entwick-
lung und kooperative Realisierung von Pro-
jekten wie zum Beispiel einer temporaren
Theaterbuhne aus Holz ist hier als Ansatz zu
nennen. Eine Begrunung durch bewegliche
Elemente inklusive Sitzflachen wertet den
Platz auf und ist in Verbindung mit den Vor-
gaben aus dem Gestaltungskonzept umzu-
setzen (siehe auch grafische Beispielvision).

Das sudlich anschliefSende und durch Bord-
steine und Hecken sichtbar abgetrennte
Grundstuck der Deutschen Bank wird als
Parkplatz (mit Schranken geschlossen) ge-

)
.o
.......

Abb. 151: Vision tempordre Nutzungen
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nutzt und verkleinert den Platz raumlich.
Diese harte Einschrankung konnte z.B. durch
eine Einigung fur temporare Nutzungen auf
der Parkplatzflache schrittweise entspannt
werden und zukunftig mehr Raum fur Dis-
kussion erlauben. Denkbar ware auch ein
Ausweichen der Aufienbestuhlung der Gas-
tronomie auf den Parkplatz, wahrend andere
Events auf dem Platz stattfinden, aber auch
andersherum das zur Verfugungstellung des
Parkplatzes fur temporiare Nutzungen (z.B.
Mini-Soccerfeld wie in der Beispielvision vor-
geschlagen). Fiir eine Umsetzung einer sol-
chen Kooperation ist in jedem Fall eine kon-
struktive Kommunikation erforderlich, wel-
che durch die Stadt initiiert werden soll.

Mafinahmenziele

- Belebung und Bespielung des Platzes
- Begrunung durch mobile Elemente

« Temporare Nutzungen / Events

- Offentliche Trinkwasserbrunnen

ADD. 152: Blick iber den Platz auf die Deutsche Bank

PO Y g

-

Abb. 153: Blick auf das ,,PULS"

- Zusammenwirkung mit Kultur, Einzelhan-
del, Kunstschaffenden, Studierenden, etc.
- Partizipation und Offentlichkeitsarbeit

Moghche Schritte
- Begrunungskonzept im Zusammenhang
mit Mafinahme 16 und 23

- Beleuchtungskonzept in Abstimmung mit
Mafinahme 23

- Umsetzung und weitere Konzeption / Pla-
nung mit geeigneten Fachplanungsburos

- Umsetzung von Kunst / kulturellen Ele-
menten mit Innenstadtakteur:innen (Kul-
tur, Kunst, Universitat, etc.)

- Prozessbegleitende Offentlichkeitsarbeit
und Partizipation

Federfiihrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Fachbereich 15 Wirtschaftsférderung und
Liegenschaften

Abb. 154: Blick auf die Skulptur
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PILOTMASSNAHME

6. UMGESTALTUNG ROSENHAGEN

Handlungsfelder
Hoch

Prioritat

Umsetzungszeitraum

Mittel- bis langfristig

Beschreibung

Der Platz am Rosenhagen weist im Bestand
eine starke Versiegelung auf. Die erhohten
Beton-Pflanzbeete mit Blihbaumen haben
durch ihr Alter und die Beschaffenheit Sub-
stanzschwachen und eine stark mangelhafte
Gestaltqualitat.

Daruber hinaus sind die Bestandsbaume
nicht funktional im Sinne einer Aufenthalts-
qualitat, da keine Benutzung als Sitzgelegen-
heit moglich ist. Die Versickerung von Ober-
flachenwasser ist nicht moglich, das heifst
auch eine okologische Funktion ist nur
bedingt gegeben. Die Barrierefreiheit ist im
Bestand nicht durchgangig gegeben.

Die Verkehrsfuhrung ist ineffizient, da durch
die Baumsetzungen und hohen Bordsteine
eine Trennung der Strafden Rosenhagen und
Hinter dem Schilde gegeben ist. Als effizien-
tere Losung fur den Verkehrsfluss wird in der
grafischen Beispielvision vorgeschlagen,
eine Verkehrsberuhigung einzufuhren. Der
in die Jahre gekommene Bodenbelag wird er-
setzt durch einen einheitlichen Stadtboden,
wodurch die langsame Fahrt fur den MIV in
alle Richtungen ermoglicht und eine durch-
gangige Barrierefreiheit geschaffen wird.

Abb. 155: Verortung

Eine Begrunung und neue Strukturierung
der Baume durch tiefergelegte Beete und
Pflanzen mit okologischem Mehrwert und
die Schaffung von Spiel- und Aufenthalts-
moglichkeiten soll an dieser Stelle erfolgen.
Die Moglich der Schaffung von Wasserfla-
chen soll an dieser Stelle moglichst fruh mit-
gedacht werden (siehe Mafinahme 15).

Der Rosenhagen der Zukunft versteht sich
als Quartiersplatz und Lebensraum. Die Par-
tizipation ist gerade vor dem Hintergrund
der hohen Anzahl an Wohnhausern in der
Umgebung ein wichtiges Instrument um Ak-
zeptanz und die Schaffung eines Aufent-
haltsraumes fur die Anwohnenden zu er-
moglichen. Der Rosenhagen bietet des Wei-
teren ausreichend Raum fur Experimentier-
flachen, um bei Bedarf zivilgesellschaftliches
Engagement zu unterstitzen (siehe auch
Mafinahme 3, Exkurs ,Co-Produktion®).

Zusammenfassend wird die vorliegende
stadtebauliche Struktur durch die zentrale,
gut eingebundene Lage und bemerkenswert
klare Platzfassung als hochkaratige Chance
zur Gestaltung einer ruhigen Oase fur die Be-
wohner:innen und Besucher;innen gesehen.

Abb. 156: Vision Rosenhagen
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Mafinahmenziele

- Nutzung des Potenzials fur einen Quar-
tiersplatz auf Grund der stadtebaulich
passenden Proportion und Lage

- Barrierefreien, grun-blauen Aufenthalts-
raum mit , Ankomm-Charakter” fur die
Anwohnenden schaffen

- Offentliche Trinkwasserbrunnen

- Pflegeaufwand bei der Planung bertck-
sichtigen

- Stellplatze im offentlichen Raum verrin-
gern

- Offentliche Trinkwasserbrunnen

- Neugestaltung und -organisation der
Stadtmoblierung und Bepflanzung

- Gemeinsame Entwicklung mit den ,Span-
gen” (siehe Mafinahme 7)

Abb. 157: Blick nach Osten entlang der Wallstraf3e

Abb. 159: Blick Richtung Stiden auf den Parkplatz

Mogliche Schritte

Durchfuhrung einer Machbarkeitsstudie /
Konzeptentwicklung

- Enge Abstimmung mit Mafdnahme 23 und

weiteren relevanten Fachkonzepten

- Ggf. Gutachter-/ Wettbewerbsverfahren
- Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

(anwohnerbezogen)

- Freiraumplanerische Projektumsetzung

mit geeignetem Fachplanungsburo

Federfiihrende Akteure

Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Abb. 160: Siidlicher Teil des Rosenhagen

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 121



7. UMGESTALTUNG UND AUFWERTUNG DER ,SPANGEN"

Handlungsfelder

Mittel

Prioritat

Umsetzungszeitraum

Mittel- bis langfristig

Beschreibung

Die ,Spangen” als Querverbindungen zwi-
schen den Langsachsen (Fufigangerzone und
Achse Osterstrafie/Scheelenstrafie) in der In-
nenstadt weisen eine fehlende Gestaltquali-
tat, fehlendes Begleitgrin und einen Sanie-
rungsbedarf auf. Sie wirken durch fehlende
Abfall- und Radabstellorganisation vernach-
lassigt.

Die zukunftigen Spangen sollen als urbane,
begrunte Bindeelemente entwickelt werden,
die synergetisch auch den Langsachsen
durch eine verbesserte Bewegung in der
Stadt zu Gute kommen. Dadurch, dass die
Erdgeschosszonen entlang der Spangen eher
wenig gewerblich genutzt sind und einen
hohen Wohnanteil aufweisen ist das Ziel,
den Charakter der Wohnstrafse hier positiv
zu verstarken. Dies schlie3t auch die stark
umgestaltungs- und sanierungsbedurftigen
Straflen ,Rosenhagen” und ,Bei St. Georgen”
mit ein.

Die haufig im Zusammenhang mit Wohnen
stehenden Erdgeschossvorzonen sollen at-
traktiver werden. Der hohe Anteil an stra-
Benbegleitendem Parken soll zu Gunsten
von Grun und Aufenthaltsqualitat sowie al-

Die ,Zwei am Rosenhagen”

»Schnellverbindung Mitte“ -

Die ,,Zwei am Markt“

Abb. 161: Verortung

ternativer Mobilitat verringert werden.

Es wird empfohlen, eine Verlagerung der
Stellplatze in enger Abstimmung mit dem
klimafreundlichen Mobilitatskonzept fur die
Innenstadt (Mafdnahme 24) durchzufiithren.

Fur einen Abschnitt der ,Schnellverbindung
Mitte“ (durch Arneken Galerie tiber Arneken-
strafle, Jakobistrafse und Theaterstrafde) be-
steht bereits eine Strafdenplanung fur die Ja-
kobistrafle aus dem Jahr 2022, hier werden
bereits eine Neuordnung von Stellplatzen,
die Erganzung um Car-Sharing-Stellplatze
und eine Verbesserung der Radinfrastruktur
(Radweg, Abstellflachen, auch fiir Lastenra-
der) vorgenommen.

Diese Planung ist in Bezug auf die Funktiona-
litat als zukunftsgewandtes Positivbeispiel
zu werten. Bei Umgestaltungen an anderer
Stelle kann sie als lokale Referenz herangezo-
gen werden und durch weitere im ISEK ge-
nannte Aspekte (grun-blaue Infrastruktur,
Aufenthaltsqualitat, Partizipation, etc.) er-
ganzt werden.

Eine Ausnahme stellen ,Die zwei am Markt"“
(Kurzer Hagen und Marktstrafie; Rathauss-
trafle) dar, da diese vermehrt an gewerbli-

Abb. 162: Spange am Rosenhagen (nordliche)
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che, aktive Erdgeschosse angrenzen. Deshalb - Freiraumplanerische Projektumsetzung

sind sie gestalterisch stark in Verbindung mit geeignetem Fachplanungsburo
mit dem historisch gepragten Marktplatz, - Zeitgemafler Umbau Strafienquerschnitte
Hoken und den Entwicklungen am Platz ,An (innovative Mobilitat, grin-blau, ...)
der Lilie” (Mafinahme 11) zu sehen. - Zeitliche Taktung von Mafinahmen ge-
meinsam mit anstehenden infrastruktu-
Mafinahmenziele rellen Mafinahmen (Synergien bei Bau-
- Verbesserung der Zusammengehorigkeit stellenplanung etc.)
der zwei innenstadtischen Langsachsen
- Entsiegelung und Begrunung Federfiihrende Akteure
- Barrierefreiheit schaffen - Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
- Verkehrsberuhigung, z.B. Hindernisse fur entwicklung
MIV « Fachbereich 66 Tiefbau, Verkehr und Grun
- Schaffung von innovativen Mobilitatsan-
geboten
Mogliche Schritte
« Durchfuhrung einer Machbarkeitsstudie /
Konzeptentwicklung

- Enge Abstimmung mit Mafinahme 6 so-
wie relevanten Fachkonzepten
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Abb. 163: Abschnitt ,Schnellverbindung Mitte“, StraBenbau Erneuerung Jakobistra3e (Ingenieurbiiro Richter, FB Tiefbau und Griin, Stand 2022)

Abb. 164: Spange am Markt (nérdliche) Abb. 165: ,Schnellverbindung Mitte", Jakobistrafie, Januar 2022
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8. UMGESTALTUNG ACHSE OSTERSTR/ SCHEELENSTR

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Mittel Mittel- bis langfristig
Beschreibung Der hohe Anteil an straflenbegleitendem

Die Achse Osterstrafie / Scheelenstrafie ver-
bindet den Angouleméplatz mit dem Peli-
zaeusplatz im Suden und bietet ein diverses
und abwechslungsreiches Stadtbild fur Pas-
santen. Die Erdgeschosse sind zu grof3en Tei-
len aktiv gewerblich genutzt.

Im Bestand ist kein klares, durchgangiges
Gestaltungsprinzip ablesbar, da die Achse
auf verschiedenen Abschnitten stark hetero-
gen gepragt ist. Die Pflanzbeete sind veraltet
und erfullen nicht die gestalterischen und
okologisch-funktionalen Bedurfnisse an eine
zukunftsfahige Stadt. Die Bodenbelage und
das Mobiliar sind in die Jahre gekommen
und eine weitere Entsiegelung und Begru-
nung durch sickerfahige Tiefbeete wird emp-
fohlen.

Abb. 166: Verortung

Parken soll insgesamt zu Gunsten von Grun,
Aufenthaltsbereichen und Angeboten fur die
alternative Mobilitat verringert werden. Die
durchgangige Barrierefreiheit soll gewahr-
leistet werden.

Speziell die Erhohung der Fahrradfreundlich-
keit ist hierfur die zentrale Zielstellung. Da-
fur soll kunftig eine Verlangsamung des
MIV-Verkehrs und weitere Anpassungen in
enger Abstimmung mit dem klimafreundli-
chen Mobilitatskonzept (Mafinahme 24) er-
folgen.

Die Erdgeschossvorzonen der Gewerbebe-
triebe sind bei der Konzeption mitzudenken.
Die ansassige Quartiersgemeinschaft (Mo-
dellprojekt im Rahmen des NQG) soll im Pro-
zess umfassend beteiligt werden.

Maf3nahmenziele

- Fahrradfreundliche Umgestaltung

- Forderung alternativer Mobilitdtsangebote

- Verkehrsberuhigung und -Verlagerung

- Aufwertung der Knotenpunkte zu den
,Spangen” (siehe Mafinahme 7)

- Entsiegelung, Begrunung, Barrierefreiheit

- Durchgangige, ansprechende Gestaltung

Mogliche Schritte

« Durchfuhrung einer Machbarkeitsstudie /
Konzeptentwicklung

- Enge Abstimmung mit Mafdnahme 24 und
weiteren relevanten Fachkonzepten

- Ggf. Gutachter-/ Wettbewerbsverfahren

- Offentlichkeitsarbeit und Partizipation,
Kommunikation alternativer Mobilitat

- Freiraumplanerische Projektumsetzung
mit geeignetem Fachplanungsburo

Federfiihrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Fachbereich 66 Tiefbau, Verkehr und Grun
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9. DACHGESTALTUNG (AM BEISPIEL DER ARNEKENGALERIE)

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Niedrig Mittelfristig
Beschreibung Dachnutzungen Gebauden Grenzen in Bezug

Die 2012 fertiggestellte Arneken Galerie ist
aus stadtebaulicher Sicht ein positives Bei-
spiel fur den grofdflachigen Einzelhandel in
der Hildesheimer Innenstadt. Durch den An-
satz der Anknupfung an historische Wege-
verbindungen (West-Ost), Blickachsen und
den Bau von mehreren Gebaudeteilen ist die
stadtraumliche Einbindung des grofien Bau-
korpers auf dem historischen Stadtgrundriss
gelungen. Auch die Arnekenstrafie konnte in
dem Zuge mit aufgewertet werden. Das Da-
chgeschoss wird u.a. durch eine von der Cari-
tas betriebene Kita genutzt. Eine Aussichts-
plattform bietet im Bereich der obersten Par-
kebene einen 360°- Blick tber Hildesheim,
des Weiteren befinden sich hier ein Tauben-
haus und ein Bienenstock.

Das Management der Arneken Galerie zeigt
sich offen fur Vorschlage innovativer und zu-
kunftsweisender Dachnutzung wie z.B. der
Erganzung durch Begrunung oder Flachen
zur Energieerzeugung, ggf. auch in Verbin-
dung mit der Stromversorgung von E-Lade-
stationen.

Im Sinne der effizienten Flachennutzung
und einem besonderen Innenstadterlebnis
wird eine Ausweitung der Nutzungsvarianz
von Dachfldchen allgemein empfohlen.
Auch wenn bei nachtraglich erganzten

Abb. 167: Aussichtspunkt auf dem Dach der Arnekengalerie

auf Statik, Baurecht, Situation der Flachen-
vermietung /-widmung oder Ahnliches auf-
erlegt sind, sollten durch ubertragbare Mo-
dellprojekte und Kooperationen in realis-
tisch umsetzbaren Maf3staben die Moglich-
keiten neuer Nutzungen gepruft werden. Fur
die Dacher der Innenstadt konnten entspre-
chend u.a. die Einrichtung eines offentlich
nutzbaren Terrassengartens oder eines
Beachvolleyballfeldes denkbare Zukunfts-
nutzungen sein. Angeregt wird, Impulspro-
jekte zur Belebung der Dachlandschaft je
nach Bedarf und aktuellen Rahmenbedin-
gungen umzusetzen.

Mafinahmenziele

- Offentlichen Erlebnisfaktor der Innenstadt
auf die Dachebene erweitern

- Effiziente Nutzung und weitere Aktivie-
rung von Dachflédchen

- Offentliche Symbolwirkung fiir langfristi-
ge Mobilitatswende bei Umwidmung von
Stellplatzen

- Ubertragbare Mafinahmen fir moglichst
viele Dachflachen der Innenstadt umset-
zen

Mogliche Schritte
+ Modellmafinahmen kooperativ umsetzen

- Ubertragbarkeit durch Dokumentation
und Ableitung von Prinzipien herstellen

- Schaffung von Kooperationen mit Hoch-
schulen / Studierenden / kulturellen Ak-
teuren

Federfiihrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Management betreffender Gebaude
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10. MODERNISIERUNG HISTORISCHES RATHAUS

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch AngestofSen, langfristig
Beschreibung - Festlegung des Sanierungsbedarfs

1325 errichtet, zahlt das Rathaus heute als
historisches, denkmalgeschutztes Gebaude
mit stadtbildpragender Wirkung. Nach dem
Wiederaufbau wird es den aktuellen Anfor-
derungen nicht mehr gerecht.
Untersuchungsergebnisse des Fachbereichs
65 der Stadt Hildesheim weisen auf einen
umfangreichen Sanierungsbedarf der Bau-
substanz hin, insbesondere im Bereich der
Haustechnik und des Brandschutzes sowie
im Bereich der technischen Gebaudeausstat-
tung. Letztere ist laut den Untersuchungen
weitestgehend abgangig, weshalb davon
auszugehen ist, dass ausbleibende Sanie-
rungsmafinahmen zukunftig zu relevanten
Einschrankungen bei der Nutzung fuhren.

Es werden weiterhin Méangel am Trinkwas-
sernetz, an den allgemeinen Elektroinstalla-
tionen sowie der Energieeffizienz vor dem
Hintergrund der Energieeinsparung und der
Klimaanpassung beanstandet. Die Barriere-
freiheit im historischen Rathaus ist nur un-
zureichend gewdéhrleistet und es gilt eine
mogliche Verbesserung im Rahmen der
Moglichkeiten des Denkmalschutzes zu er-
wirken.

Es wird empfohlen, die Sanierung auf Grund-
lage der Ergebnisse eines Sanierungskonzep-
tes umzusetzen.

Der Vorgang zur Erstellung eines Sanie-
rungskonzepts soll laut Fachbereich 65 fol-
gende Inhalte umfassen:

- umfangliche Aufnahme Gebaudesubstanz
- umfangliche Aufnahme Technik

Abb.168: Verortung

- Ableitung Sanierungsvorgehen mit zu er-
wartenden Kosten / zeitlichem Rahmen
- Umgang mit dem Ratskeller klaren

Bis zum Abschluss eines solchen Konzeptes /
dem Beginn der Sanierungs- und Moderni-
sierungsmafinahmen sollten nur noch akut
erforderliche Mafinahmen in Bezug auf Er-
halt der Betriebsfahigkeit und Sicherheit um-
gesetzt werden. Die Prioritat liegt im Bereich
der technischen Gebaudeausrustung, um die
Betriebsfahigkeit des Rathauses zu gewahr-
leisten (vgl. FB 65, 15.06.2022: StUM-Vorlage
,Erstellung Sanierungskonzept Rathaus®).

Mafinahmenziele

- Denkmalschutzgerechte Instandhaltung
und Sanierung

- Zeitgemafie Modernisierung

- Erhohung der Energieeffizienz

- Gewahrleistung der durchgangigen und
geschossubergreifenden Barrierefreiheit

Mogliche Schritte

- Erstellung eines Sanierungskonzepts

- Ausschreibung der Sanierung und Moder-
nisierung des Rathauses

- Bedarfsgerechte Integration des Ratskel-
lers in die Baumafinahmen

Federfiihrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Fachbereich 65 Gebaudemanagement

Abb. 169: Historisches Rathaus, Marktfassade
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11. UMGESTALTUNG PLATZ AN DER LILIE

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Mittel Mittel- bis langfristig
Beschreibung wirksamen Lage wird an dieser Stelle die

Der Platz an der Lilie befindet sich im Herzen
der Innenstadt, ruckwartig des Rathauses
und wird uber das Jahr hinweg durch ver-
schiedene Events und Aktionen bespielt.

Der namensgebende, identitatsstiftende
Brunnen ,Seelilie” wurde im Zuge der nach-
krieglichen Umgestaltung des Platzes als
zentrales Element in Szene gesetzt. Dadurch
kam die heutige Abgrenzung zu den umlau-
fenden Strafsen durch Mauern, steinerne Per-
golen und Pflanzbeete zustande. Diese raum-
liche Einteilung der stadtebaulichen Situati-
on schrankt die Nutzbarkeit der Flache ein
und entspricht in der uberwiegend versie-
gelten Ausfuhrung nicht den zeitgemafsen
Anspruchen an Freiraumgestaltung, Nut-
zung und o6kologische Funktion.

Eine Umgestaltung in eine offene Platzfla-
che, die bis zu den angrenzenden Hausfassa-
den gedacht wird bringt die anliegenden ge-
werblichen und aktiven Nutzungen starker
in Kommunikation mit dem Platz.

Der Brunnen wird weiterhin erhalten. Denk-
bar ist eine Entsiegelung und Begrunung in
diesem Bereich, um eine ruhige griune Insel
mit begehbaren Grunflachen zu schaffen.
Die Integration von offenen Wasserflachen
(siehe Mafinahme 15) ist im Sinne der Erleb-
barkeit und Klimafunktion empfohlen.

Auf Grund der vielfaltigen Nutzungsanspru-
che und der bedeutenden, offentlichkeits-

Abb. 170: Verortung

Durchfuhrung eines freiraumplanerischen
Wettbewerbs und einer vorbereitenden
Machbarkeitsstudie (zur Klarung der Fla-
chenbedarfe, Anspruche von Aktionen und
Events, sowie umfassender Offentlichkeits-
arbeit) empfohlen.

Mafinahmenziele

- Umgestaltung und Auflosung der unzeit-
gemafien raumlichen Einteilung

- Platz an der Lilie als belebter Begegnungs-
und Aufenthaltsort

- Besonderes Augenmerk auf Events und
Nutzungsanspruche

- Durchgangiger Bodenbelag bis an die
Hausfassaden

- Okologische Qualitat und Klimafunktion

- Offentliche Trinkwasserbrunnen

- Gewahrleistung der Barrierefreiheit (Ab-
hangigkeit mit Mafinahme 20)

Moghche Schritte
- Vorkonzeption in Machbarkeitsstudie

- Enge Abstimmung mit Mafdnahme 23 so-
wie relevanten Fachkonzepten

- Partizipation und Offentlichkeitsarbeit

- Freiraumplanerischer Realisierungswett-
bewerb

- Freiraumplanerische Projektumsetzung

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Abb. 171: Platz an der Lilie mit Brunnen , Seelilie”
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12. AUFWERTUNG ANDREASPLATZ

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Niedrig Langfristig
Beschreibung standes einer Bodenbelagssanierung. In die-

Der Andreasplatz, welcher sich in mittelal-
terlicher innerstadtischer Struktur um die
weithin sichtbare St.-Andreas-Kirche als pra-
gendes Element des Stadtbildes herum an-
ordnet, weist grundsatzlich eine hohe raum-
liche Qualitat auf. Die Kirche sowie der nord-
lich der Kirche gelegene Teil der Freiflachen
auf den Grundstucken der evangelisch-lu-
therischen Kirche wurden saniert. Der iden-
titatsstiftende ,Umgestulpte Zuckerhut”, ein
2010 wieder aufgebautes Fachwerkhaus mit
weiter Auskragung in den Obergeschossen
und aktiver EG-Nutzung bildet den nordli-
chen Auftakt. Die insgesamt sieben Wege
und Strafden, welche aus allen Himmelsrich-
tungen auf den Platz fihren, bieten eine gute
Anbindung fur den Fuf3- und Radverkehr,
sind zum Teil sanierungsbedurftig und eine
gestalterische Aufwertung zur Erhohung des
Sicherheitsgefiihls wird empfohlen (siehe
Mafinahme 13).

Der Aufwertungsbedarf begrundet sich des
Weiteren in der starken Dominanz des ru-
henden Verkehrs, dem hohen Versiegelungs-
grad und den in die Jahre gekommenen
Stadtmobeln. Die umlaufenden Flachen
(iberwiegend Kopfsteinpflaster) bedurfen
teilweise auf Grund des mangelhaften Zu-

¢

Abb. 172: Verortung

sem Zuge soll eine massive Entsiegelung und
Begrunung, sowie Einbindung von Wasser-
flachen durchgefuhrt werden. Die Barriere-
freiheit ist wenn moglich durchgangig her-
zustellen.

Die ,Brucke” zum Obergeschoss der Andreas-
Passagen wird funktional als nicht notwen-
dig eingeschatzt und tragt zu einer Ein-
schrankung der gestalterischen und Aufent-
haltsqualitat am sudlichen Teil des Platzes
bei. Entsprechend sollte diese ruckgebaut
oder zumindest umgestaltet werden.

Eine Erneuerung der Stadtmobel kann in Be-
teiligung der anliegenden Akteure vorge-
nommen werden, welche bereits in Eigenin-
itiative kleinere Aufwertungen realisiert ha-
ben. Insgesamt gilt es in Bezug auf Kunst
und Gestaltung die vorhandenen Initiativen
(u.a. Hochschulen und Kirchgemeinde) nach
Gelegenheit und Moglichkeit einzubeziehen.

Mafinahmenziele

- Andreasplatz als atmospharischer Begeg-
nungs- und Aufenthaltsort

- Aufwertung der gestalterischen Qualitat
und Stadtmobeln

- Okologische Qualitat und Klimafunktion

- Offentliche Trinkwasserbrunnen

- Gewahrleistung der Barrierefreiheit

- Beteiligung bestehender Initiativen, Kunst
und Kultur

Mogliche Schritte

- Vorkonzeption in Machbarkeitsstudie

- Enge Abstimmung mit Mafinahme 13 und
23 sowie relevanten Fachkonzepten

- Freiraumplanerische Projektumsetzung
mit geeignetem Fachplanungsburo

- Beteiligung von Initiativen, Offentlich-
keitsarbeit

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung
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13. AUFWERTUNG INTERNES WEGENETZ / BLOCKINNENBEREICHE

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Mittel Mittel- bis langfristig
Beschreibung Das geringe Sicherheitsgefuhl kann neben

Die Innenstadt besitzt neben den Hauptwe-
geverbindungen ein vor allem im studlichen
Bereich mittelalterlich gepragtes kleinteili-
ges Netz an Gassen und Wegen, welche zum
Teil hinter oder unter Gebauden hindurch-
fuhren. Als beispielhafte Situationen fur das
,interne Wegenetz” sind u.a. der Durchgang
zum Pferdemarkt, die Gassen zwischen An-
dreasplatz und Fufigangerzone und der
Durchgang von der Theaterstrafie zur Jakobi-
strae zu nennen. Weitere Situationen wer-
den in ,Blockinnenbereichen” gesehen, die
trotz ihrer Innenlage ohne grofdes Hindernis
vom Offentlichen Raum aus betreten werden
konnen und durch ihre Nutzungsart einen
teilweise offentlichen Charakter entfalten.
Der Hoken aber auch der Parkplatz ,Kurzer
Hagen” zahlen unter anderem hierzu. Fur
den Hoken hat die Stadt bereits Freiraumpla-
nungen angestofien, welche es gilt, weiter-
zuentwickeln.

Die zum Teil fehlende Barrierefreiheit soll be-
hoben werden. Falls dies aus technischen
Grunden nicht moglich ist, entsprechende
Hinweisbeschilderung angebracht werden.

Auch eine zunehmende Verschmutzung an
so versteckt liegenden Orten sind zu beob-
achten, z.B. durch herumliegenden Mull oder
ahnliches. Dem kann z.B. durch entsprechen-
de Abfallbehalter entgegengewirkt werden.

Abb. 173: Durchgang Pferdemarkt

einer starkeren Beleuchtung (beispielsweise
mehrfarbig Uber grofiflichige Paneele) auch
durch die Verbesserung des akustischen Am-
bientes positiv beeinflusst werden. Vieler-
orts ist das Spielen von Musik Uber Lautspre-
cher eine bewahrte Methode.

Eine Beschilderung in enger Abstimmung
mit den entsprechenden vorliegenden Fach-
konzepten (z.B. Mafinahme 23) verbessert die
Sichtbarkeit.

Die individuellen Situationen sind nicht pau-
schalisierbar und deshalb in der Realisierung
einzeln in Bezug auf das jeweilige direkte
Umfeld zu betrachten und bedarfsgerecht in
Aufwertungsprozesse zu Uberfuhren.

Die Aufwertung des zentral liegenden Ho-
ken ist als hohe Prioritat zu betrachten. Fur
die Judenstrafée als kleine Gasse in direkter
Verbindung zum Marktplatz wird ebenfalls
ein Umgestaltungs- und Aufwertungspoten-
zial gesehen, unter anderem auch um den
Eingang zur Stadtbibliothek stadtebaulich
herauszustellen.

Mafinahmenziele

- Erhohung der Sicherheit

- Attraktive Gestaltung, Entsorgungsmog-
lichkeiten

- Schaffung von Barrierefreiheit

- Beschilderung

Mogliche Schritte
- Individuelle Aufwertung und Konzeptent-
wicklung, ggf. Gutachterverfahren

- Freiraumplanerische Projektumsetzung
mit geeignetem Fachplanungsburo

Federfithrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung
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14. GENERATIONENUBERGREIFENDE SPIELPLATZ-OFFENSIVE

Handlungsfelder Prioritat

E Hoch

Umsetzungszeitraum

Kurz- bis mittelfristig

Beschreibung

Im Bestand sind im Untersuchungsraum le-
diglich zwei Spielplatze vorhanden, welche
fur Kinder bis 12 Jahre ausgelegt sind und
durch veraltete und unattraktive Gestaltung
sowie teilweise herumliegenden Abfall nicht
den Bedarf fur eine familiengerechte Innen-
stadt decken. Um dieses Ziel zu erreichen
muss eine Aufwertung der bestehenden
Spielplatze erfolgen, gekoppelt mit einer Er-
ganzung um weitere Angebote.

Der in einem Innenhof liegende offentliche
Spielplatz ,Rosenhagen” erfordert eine klare-
re Ausschilderung und bessere Beleuchtung
zur Gewahrleistung der Sicherheit vor Ver-
schmutzung bei Nacht. Der Spielplatz im
Park Marienfriedhof ist auf Grund seiner
Lage stark benachteiligt. Er ist vernachlassigt
und soll im Zuge der Aufwertung des Parks
Marienfriedhof in den westlichen Teil des
Parks verlagert werden (siehe Mafinahme 3).

Insgesamt gilt es, weitere Spielgerate, Fit-
nessgerate oder auch Calisthenics-Anlagen
fur alle Altersgruppen zu realisieren, um
dem Bedurfnis nach einer gesunden und le-
benswerten Innenstadt fur die aktuellen und
potenziellen Bewohnenden gerecht zu wer-
den. Die inklusive und barrierefreie Gestal-
tung muss bei der Planung mitgedacht und
umgesetzt werden.

Es sind sowohl einzelne Gerate oder auch
Gruppierungen von Geraten an geeigneten
Stellen zu verorten. Fur ein planmafiges
Vorgehen muss ein klares Konzept im Vor-
feld zur Umsetzung erarbeitet werden.

Eine Entwicklung von einheitlichen Gestal-
tungsmerkmalen fur einen Wiedererken-
nungswert von Geraten uberall in der Innen-
stadt sowie eine voranstehende Potenzialfla-
chenanalyse in Form einer Machbarkeitsstu-
die wird empfohlen. Auf dieser Grundlage

kann mit klar strukturiertem Vorgehen zur
Umsetzung aufgebaut werden.

Mafinahmenziele

- Familiengerechte, gesunde und lebens-
werte Innenstadt

- Barrierefreiheit und Inklusion von Spiel
und Sport

- Sicherheit und Einsehbarkeit zum Schutz
vor Verschmutzung und Vandalismus

- Aufwertung und Erhéhung des Erlebnis-
charakters der Innenstadt

Moghche Schritte
» Durchfuhrung einer Machbarkeitsstudie /
Konzeptentwicklung

- ggf. Bedarfsanalyse um Nutzungsschwer-
punkte zu identifizieren

- Beteiligung der potenziellen Nutzer:innen,
Offentlichkeitsarbeit

- Enge Abstimmung mit Mafinahme 23 so-
wie relevanten Fachkonzepten

- Freiraumplanerische Projektumsetzung
mit geeigneten Fachplanungsbuiros

Federfithrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Fachbereich 66 Tiefbau, Verkehr und Grin

Abb. 174: Spielplatz Rosenhagen (bis 12 Jahre)
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PILOTMASSNAHME

15. MASSNAHMEN FUR MEHR WASSER IN DER INNENSTADT

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Mittel- bis langfristig
Beschreibung Beteiligung. Es wird deshalb empfohlen, eine

Als eine der Stellschrauben fur eine klimare-
siliente Innenstadt Ubernimmt der offentli-
che Raum eine zentrale Rolle. Die Versiege-
lung in der Innenstadt erfordert eine starke-
re Begrunung und die Schaffung von Flachen
der ,blau-grunen Infrastruktur®, welche kli-
matische Funktionen wie Kuhlung, Verduns-
tung, und Wasserruckhalt iUbernehmen kon-
nen. Entsiegelungsmafinahmen zur Gestal-
tung offener Wasserflachen, Zisternen und
Speicherraume, oder auch Pflanzbeete mit
Vegetation (z.B. Anwendung des Stockhol-
mer Prinzips: Bewdsserung Baumwurzeln
und Wasserruickhaltung) entspannen die Ef-
fekte von Extremwetterereignissen.

Die Sultequelle liegt im Untersuchungsraum
und wird unterirdisch bis in die westlich der
Innenstadt liegenden historischen Wallanla-
gen geleitet. So verkorpert sie ein grofes Po-
tenzial, durch Offnung frisches Wasser an
die Oberflache zu bringen und erlebbar zu
machen. Das ist denkbar als linearer Wasser-
lauf oder in Form von offenen Wasserflachen
(z.B. an Platzen / integriert in Griinflachen).

Die vielfaltigen Nutzungsanspruche in der
Innenstadt stellen eine Herausforderung in
der Flachenwidmung dar und erfordern eine
fruhzeitige, umfassende Abstimmung und

Abb. 175: Quellhaus der Siiltequelle

Strategie fur eine stellen- und phasenweise
Offnung der Stilte zu entwickeln.

Die gestalterische und technische Vorberei-
tung der ,Sultecffnung” erfolgt in einer kurz-
fristig auslosbaren Machbarkeitsstudie. In
diesem Rahmen sollte mit ersten Abstim-
mungen (Beteiligungs- und Informations-
prozess mit Offentlichkeit, Leitungsrechten,
Fachabteilungen) frithzeitig begonnen wer-
den.

Offentliche Trinkwasserbrunnen:

Seit 2021 wird laut Anderungen der EU-Trink-
wasserrichtlinie der offentliche Zugang zu
Trinkwasser zur Pflichtaufgabe fur Kommu-
nen. Mogliche Standorte fur Trinkwasser-
brunnen in der Innenstadt sind u.a. der
Marktplatz, Angouleméplatz, Andreasplatz,
Neustadter Markt, Bahnhofsvorplatz, Park
Marienfriedhof oder der Rosenhagen. Eine
kurzfristige Umsetzung ist z.B. durch eine
verwaltungsinterne Machbarkeitsstudie in
Abstimmung mit der SEHi moglich.

Mafinahmenziele

- Steigerung der Klimafunktion durch grun-
blaue Infrastruktur

- Hoherer Erlebnisfaktor der Innenstadt

- Erhohung der Gestalt- und Aufenthalts-
qualitat

Mogliche Schritte

« Ggf. Machbarkeitsstudie und umfassende
Akteursbeteiligung

- Enge Abstimmung mit vorliegenden rele-
vanten Fachkonzepten

- Partizipation und Offentlichkeitsarbeit

- Ggf. freiraumplanerischer Realisierungs-
wettbewerb

- Freiraumplanerische Projektumsetzung

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung
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PILOTMASSNAHME

16. PFLANZ- UND BEGRUNUNGSELEMENTE

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Kurzfristig
Beschreibung von Pflanzen mit asthetisch ansprechenden

Die Innenstadt hat bereits im Bestand durch
den Einsatz von Blumenampeln einen ersten
Schritt zur weiteren Begrinung der Strafden-
zuge getan. In der Burger:innenbeteiligung
wurde die weitere Verschénerung durch
Pflanz- und Begrunungselemente ebenfalls
als wichtig eingestuft.

Die saisonale Realisierung durch erganzende
mobile Elemente oder auch Stelen wird vor
dem Hintergrund des analysierten Bedarfs
an Stadtgrun an verschiedenen Stellen in der
Innenstadt empfohlen. Durch die einfache
Umsetzbarkeit und die wenig stérende, flexi-
ble Aufstellung kann auch kurzfristig re-
agiert werden und Anschaffungen diesbe-
zuglich Uber viele Jahre genutzt werden.

Die Ausfilhrung mit dem Zweck der Uber-
nahme vielfaltiger Funktionen, d.h. neben
okologischen und gestalterischen Aspekten
auch als hochqualitatives ansprechendes
Sitzmobiliar und Schattenspender empfoh-
len. Es sind zum Beispiel ,mobile grune Lie-
gewiesen“ oder ,Schmetterlingsampeln”
denkbar.

Bei der Einbringung erganzender Pflanz- und
Begrunungselemente ist neben der Auswahl

i

Abb. 176: Blumenampeln im Bestand

Bluten verstarkt auf den Beitrag zur ckologi-
schen Nachhaltigkeit zu achten. Hier sind u.
a. die Bestauberfreundlichkeit, die Starkung
der Biodiversitat durch verschiedene Pflan-
zenarten, der mikroklimatische Effekt der
Kuhlung aber auch der geringe Pflegeauf-
wand (z.B. durch automatische, solarbetrie-
bene Bewasserungssysteme) zu nennen.

Kulturelle Akteure sowie Studierende kon-
nen hier kooperativ in die Umsetzung von
Einzelmafinahmen eingebunden werden.
Bei der Realisierung bietet sich eine umfas-
sende Offentlichkeitsarbeit an, um die Zivil-
gesellschaft mitzunehmen und v.a. die Platt-
form fur eine weitere Promotion von zu-
kunftsweisenden Mafinahmen zur Errei-
chung der Klimaziele zu nutzen. Die Uber-
nahme von Patenschaften durch Anwoh-
nende oder Initiativen bietet Synergien
durch Aufgabenteilung zwischen Zivilgesell-
schaft und offentlicher Hand (siehe auch Ex-
kurs auf S. 115, Stichwort ,Co-Produktion®).

Mafinahmenziele

- Aufwertung des Stadtbildes

- Kiuhlung und Biodiversitat fordern

- Offentlichkeitsarbeit

- Promotion zukunftsweisender Mafinah-
men zur Erreichung der Klimaziele

Mogliche Schritte
- Individuelle Aufwertung und Konzeptent-
wicklung

- Ggf. Machbarkeitsstudie, Abstimmung
vorliegende relevante Fachkonzepten

- Projektumsetzung mit geeigneten Akteu-
ren (z.B. Patenschaften, Co-Produktion)

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung
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17. WOHLFUHL-OASEN (REACT-EU)

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Mittel AngestofSen, kurzfristig

Kurzbeschreibung

+ Umgestaltung von Strafienabschnitten zu einem erlebbaren Raum

- Ansprechende Sitzmoglichkeiten zum Verweilen und Kommunizieren
- Ziel der Aufwertung und Verkehrsberuhigung

18. FASSADENGESTALTUNG CULTURAL HUB (REACT-EU)

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Hoch Angestofen, kurzfristig

Kurzbeschreibung
- Attraktive Fassadengestaltung des neuen PULS am Angoulémeplatz
- Einbindung von Kunster:innen und Anwohnenden

19. SCHAFFUNG WEITERER FAHRRAD-ABSTELLMOGLICHKEITEN (REACT-EU)

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Mittel AngestofSen, kurzfristig

Kurzbeschreibung
- Erfullung des Bedarfs nach ergdnzenden, abschliefSbaren Fahrradboxen
- In Verbindung mit digitaler Buchung per App

20. HISTORISCHER MARKTPLATZ - ERWEITERUNG UNESCO-WELTERBEBAND (REACT-EU)

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Hoch Angestofden, kurzfristig

Kurzbeschreibung
- Erweiterung des UNESCO-Welterbebandes im Verlauf der Rathausstrafie
- Schaffung von durchgangiger Barrierefreiheit

21. ERNEUERUNG DES ABFALLBEHALTER-SYSTEMS IN DER INNENSTADT (REACT-EU)

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Niedrig Angestofden, kurzfristig

Kurzbeschreibung
- Beseitigung bestehender Leerungsprobleme
- Verbesserung der Sauberkeit und Verringerung des Mullaufkommens
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22. NACHVERDICHTUNG

Handlungsfelder

Prioritat

2 Mittel

Umsetzungszeitraum

Fortlaufend

Beschreibung

In der Hildesheimer Innenstadt besteht
durch die dichte, zusammenhangende Be-
bauung wenig Spielraum zur Nachverdich-
tung. Gleichzeitig liegen im Bestand Potenzi-
ale in Form von Unternutzung vor. Eine Un-
ternutzung kann sich raumlich durch eine
klassische Baulucke, eine Nebenanlage oder
auch ein Gebaude mit deutlich geringerer
Geschossigkeit als die Umgebungsbebauung
auszeichnen. Die Ergebnisse der Analyse fin-
den sich u.a. in der SWOT-Analyse und im
Mafinahmenplan. Die stadtebauliche Struk-
tur wird unterbrochen und meist findet sich
eine mangelnde Gestaltqualitat an Stellen
mit einer Unternutzung.

Die Uberfiihrung einer Unternutzung in eine
effizientere Ausnutzung der Grundstucksfla-
che kann zum Beispiel durch eine Aufsto-
ckung oder auch einen Dachgeschossausbau
erfolgen. Bei einer Unternutzung wie einer
eingeschossigen Garage oder im Fall der
klassischen Baullcke ist oft der Abriss und
anschliefSende Neubau als Herangehenswei-
se sinnvoll, um die Flache zu qualifizieren. In
jedem Fall gilt es, die stadtebauliche Struktur
der Innenstadt herzustellen um Raume klar
zu definieren. Die gemischte Nutzung von
Gebauden und die weitere Diversifizierung

des Nutzungs- und Wohnangebots in der In-
nenstadt wird durch das Heben des Nachver-
dichtungspotenzials angestrebt.

In einzelnen Fallen ist auch die Aufwertung
der vorliegenden Flache durch eine Frei-
raumnutzung das adaquate Mittel. Zum Bei-
spiel wenn nach umfassender Abwagung an
einer Stelle die freirdumliche Aufwertung ei-
nen deutlichen Mehrwert fur das direkte
Umfeld schafft. Denkbar ist z.B. die Nutzung
fur Sport und Spiel (siehe Mafinahme 14)
oder Aufenthaltsraume mit mikroklimati-
scher Funktion (siehe Mafinahme 15). Frei-
raumliche Nutzungen konnen je nach Aus-
fuhrung auch eine kurzfristige Aufwertung
eines Missstandes erreichen, ohne langfris-
tig hochbauliche Losungen auszuschlief3en.

Die Stadt hat zur Nachverdichtung die Mog-
lichkeit von Zwischenerwerb und Wieder-
verkauf von Flachen unter frei wahlbaren
Bedingungen der Entwicklung. Die Einrich-
tung eines Anreizprogrammes ist empfohlen
und dient als Kommunikationsgrundlage fur
die Ansprache der Eigentimer:innen.

Zentrale Herausforderungen bestehen darin,
das Interesse der Eigentumer:innen zu we-
cken und Anreize zur Umsetzung von Maf3-

Abb. 177: Bauliicke Hinter dem Schilde

Abb. 178: Nachvedichtungspotenzial Hinter dem Schilde
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nahmen zu schaffen. Bestandsflachen konse-
quent zu entwickeln bedarf der entsprechen-
den Moderations- und Managementstruktu-
ren und in diesem Fall Bundnissen zwischen
Stadt, Immobilienwirtschaft, Interessenver-
banden und Burger:innen. Die Stadt kann in
diesen Fallen als Impulsgeberin und Modera-
tionsleitung agieren, um die Diskussion
fruhzeitig in die gewunschte Zielrichtung zu
steuern. In jedem Fall ist es sinnvoll, neben
der zielgerichteten Ansprache der Grund-
stuckseigentumer:innen auch die unmittel-
bar betroffenen Anwohnenden zu informie-
ren.

Mafinahmenziele

- Attraktivierung und klare stadtebauliche
Definition von Raumen

- Effiziente Flachennutzung

« Hochbauliche Qualifizierung

- Diversifizierung des Nutzungsangebots

Mogliche Schritte

- Ansprache, Beratung, Koordinierung der
Grundstuckseigentumer:innen

- Klarung der individuell vorliegenden Rah-
menbedingungen

- Schaffung geeigneter Projekttragerschaft
(evtl. Ankauf / Zwischenerwerb durch
Stadt)

- Evtl Stadtebaulicher Vertrag uber die Art
der Entwicklung mit Flacheneigentumer:
innen

- Modellprojekt als Uibertragbare Losung fiir
Folgeprojekte

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Abb. 179: Bauliicke Marie-Wagenknecht-Strafie

Abb. 180: Baulticke Pepperworth
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23. GESTALTUNGSKONZEPT

Handlungsfelder

Prioritat
Mittel

Umsetzungszeitraum
Mittelfristig

Beschreibung

Im Rahmen der Analyse stellten sich die vor-
gefundenen Mangel im oOffentlichen Raum
als zentraler Handlungsbedarf heraus. Im Fo-
kus stehen dabei insbesondere der erneue-
rungsbedurftige Bodenbelag, das vielerorts
veraltete Stadtmobiliar, das ungenugende
Leit- und Beschilderungssystem und die
mangelhafte Stadtbegrinung.

Einen zentralen Aspekt stellt zudem die The-
matik der zum Teil nicht durchgangigen Bar-
rierefreiheit dar. Besonders im historischen
Stadtbereich muss hierbei die Vereinbarkeit
mit dem Denkmalschutz beachtet werden,
dies trifft ebenso auf die Nutzung von Fassa-
den- und Dachflachen zur Energiegewin-
nung oder Begrunung zu. An dieser Stelle gilt
es, innovative Losungen und Kompromisse
zur Vereinbarkeit von Energiewende und
Klimaschutz mit dem Denkmalschutz und
dem Stadtbild zu definieren.

Die Klimaanpassung und grun-blaue Infra-
struktur werden in Mafdnahme 15 und 25 ver-
tieft thematisiert und sind eng zu verzahnen,
gleiches gilt fur die klimafreundliche Gestal-
tung des Verkehrsaufkommens (Mafinahme

24).

Mit Vorliegen eines umfassend abgestimm-
ten Gestaltungskonzepts wird die Ausschrei-
bung und Ausfuhrung von Mafinahmen ver-
einfacht und es besteht eine klare Richt-

schnur fur jegliche weitergehende Prozesse.
Ein Gestaltungsleitfaden besitzt zwar an sich
keine verbindliche Rechtswirksamkeit, je-
doch kann er als Grundlage zur Fortschrei-
bung / Entwicklung von Satzungen verwen-
det werden.

Die ortlichen Bauvorschriften (Gestaltungs-
satzung) Hildesheims wurden 2016 fortge-
schrieben und behandeln vorrangig die The-
men Fassaden, Dacher, Werbeanlagen,
Schaufenster und Dachlandschaft um die
Weltkulturerbestatten. Auch das Schaffen
von Klarheit durch die Uberarbeitung der
Sondernutzungssatzung ist sinnvoll, um die
Nutzung und Bespielung im offentlichen
Raum zu steuern. Es wird empfohlen, die
identifizierten Erkenntnisse und zeitgema-
flen Anforderungen (z.B. Digitalisierung,
Energieerzeugung, etc.) in einer Fortschrei-
bung der entsprechenden Satzungen einzu-
flechten und so die Zukunftsgestaltung fur
den Innenstadtbereich zu konkretisieren.
Rechtliche Spielrdume, wie z. B. die Gebuh-
renminderung bei zielkonformer Gestaltung
von gewerblichen Vorzonen konnen als posi-
tive Anreize angewandt werden.

Eine umfassende Beteiligung der Offentlich-
keit und der Innenstadtakteure wird der
Stadt ans Herz gelegt, um einen moglichst
breiten Konsens und Akzeptanz uber die Ge-
staltungsziele und -leitlinien zu erreichen.

Abb. 181: Fassade am Angoulemeplatz

Abb. 182: Stadtboden und Mdéblierung am Rosenhagen
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Es gilt insgesamt Aufenthaltsqualitat, Stadt-
boden und -moblierung sowie die Anspru-
che an Verkehrsfuhrung, Grun und Wasser
in Einklang zu bringen. Auf Grund der Kom-
plexitat der Thematik wird empfohlen, drei
Hauptfokusse zu setzen. Der Umsetzungs-
aufwand wird so geringer und das Gestal-
tungskonzept kann ggf. in mehreren be-
darfsgerechten Schritten zielgerichtet erar-
beitet werden.

Décher und Fassaden:

- Aktivierung der Dachflachen

- Offentlicher Raum auf Dachebene erwei-
tern

+ Nutzung zur Energiegewinnung mit
Stadtgestaltung in Einklang bringen

- Aufwertung der Fassaden (Gliederung,
Farbgebung, Materialitat)

- Betrachtung der Fassaden auch in Zusam-
menhang mit Werbeanlagen und Beschil-
derung

- Anregung eines Fassadenforderprogram-
mes

- Enge Abstimmung mit Denkmalschutz

Beschilderungs- und Leitsystem:

- Konzeption flir Beschilderung (Art und
Maf3 der Ausgestaltung, Position) unter
Einbindung der bestehenden Ansatze

- Digitalisierung (interaktive Screens, flexi-
ble Kopplung mit Homepages, offentli-
ches WLAN, Smart City, ...)

- Verbesserte Orientierung und Leitung
(Fufdganger, M1V, Radverkehr, Parken, ...)

- Unterstutzung innovativer und multimo-
daler Systeme (Umsteigen fur die , letzte
Meile®)

Abb. 183: Parkleitsystem mit Fortschreibungsbedarf

- Anteilige Werbeflachen

Informationen zu Kunst und Kultur und
aktuellen Veranstaltungen

- Darstellung in zwei Sprachen

Stadtboden und Moblierung:

- Konzeption von Grundsatzen fur Stadtmo-
biliar (Materialitat, Farbe, Design und Gro-
RRe)

- Auswahl von Beispielelementen fur Ra-

dabstellanlagen, Abfallbehalter, Sitzmobi-
liar, mobile Pflanzkéasten, Spielgerate, etc.
(enge Abstimmung mit Beschilderung)
Konzeption von Gestaltungsgrundsatzen
fir den Stadtboden nach Ort und Zweck
(multifunktionale Flachen, Quartierstreff-
punkte, Fu3gangerzone, etc.)

- Beachtung der Aspekte Verlegetechnik,

Strukturierung, Pflegeaufwand, ortstypi-
sche Elemente, nachhaltige Baumateriali-
en, etc.

- Barrierefreiheit und taktile Leitsysteme,

Umgang mit historischem Pflaster

- Pflanzlisten treffen Aussagen zu geeigne-

ter Vegetation

Beleuchtung und Verweis auf den Einbe-
zug von Beleuchtungsplanern bei Neuge-
staltungen

Mafinahmenziele
- Qualitativ hochwertig gestalteter, identi-

tatsstiftender offentlicher Raum

- Verbesserung des Wegeleitsystems
- Vereinfachung zukunftiger Um- und Neu-

gestaltungsprozessen

- Weiterer Schutz der Welterbestatten und

der historisch gepragten Stadtgestalt
Funktionalitat und Zukunftsfahigkeit

Mogliche Schritte

Je nach Bedarf thematische Teilkonzepte
oder Gesamtkonzept erarbeiten

- Vergabe an qualifiziertes Fachburo

Enge Abstimmung mit laufenden Prozes-
sen und stadtischen Akteuren

- Umsetzung im Rahmen anstehender Maf3-

nahmen

« Grundlage fur rechtswirksame Satzungen

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-

entwicklung
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PILOTMASSNAHME

24. KLIMAFREUNDLICHES MOBILITATSKONZEPT INNENSTADT

Handlungsfelder

H Hoch

Prioritat

Umsetzungszeitraum
Mittelfristig

Beschreibung

Die umfassende Analyse des Untersu-
chungsgebiets und der vorhandenen Kon-
zepte und Unterlagen ergibt qualitative
Mangel in allen Bereichen der Fortbewe-
gung. Entsprechend besteht der ubergeord-
nete Bedarf, den Modal Split weiter in Rich-
tung Umweltverbund zu entwickeln.

Auf den Ubergeordneten Stadtraum bezogen
gilt es, die Verknupfung zwischen bedeuten-
den Standorten aus (Hochschulen, Klinikum,
umliegende Stadtteile, etc.) in die Innenstadt
hinein zu verbessern. Bestehende Planungen
und die aktuelle Verkehrsfuhrung in der In-
nenstadt sollen analysiert und in ein zu-
kunftsweisendes klimafreundliches Konzept
uberfuhrt werden. Folgend werden vorge-
fundene Handlungsbedarfe und mogliche
Losungsansatze zusammengestellt:

Zur Attraktivierung klimafreundlicher Ver-
kehrsmittel sollen Vorschlage erarbeitet
werden. Ansatze fiir den OPNV sind die Ver-
gunstigung und hohere Taktung, oder auch
Kooperationen (z.B. Ticketpreise flir Events
inkl. OPNV-Nutzung oder freie Fahrt bei Ein-
kauf). Der Radverkehr bedarf einer erhohten
Sicherheit und eine Modernisierung der In-
frastruktur (Abstellanlagen, Wege und Lu-
ckenschlusse, Werkzeugstationen, etc.). Fur
den Fufdverkehr ist die Einrichtung ergan-

Abb. 184: E-Ladestation und Fahrradwerkzeug am Bahnhof

zender Querungshilfen gerade an den gro-
flen Straflen (Zingel, Kennedydamm, Bz,
Schuhstrafie) sinnvoll. Die Ampelschaltun-
gen sollten kunftig zugunsten des Rad- und
Fulverkehrs vorgenommen werden.

Dies erfordert zundchst Kommunikationsar-
beit und die Schaffung erganzender Mobili-
tatsangebote, aber auch die komfortable, be-
nutzerfreundliche Gestaltung dieser Ange-
bote. Es wird weiter empfohlen, klare, ein-
fach verstandliche Strukturen aufzubauen.
Hierfur wird ein Kapitel zur Konzeption von
Mobility Hubs und Mikro-Mobilitats-Statio-
nen vorgeschlagen.

Fur Orte, an denen viele Verkehrsmittel zu-
sammenkommen ist die Einrichtung multi-
modaler Mobility Hubs sinnvoll. Diese ent-
halten u.a. grofle Radabstellanlagen, Bike-
und Carsharing, E-Ladestationen, Bushalte-
stelle, Paketstationen, Kfz-Stellplatze sowie
weitere Angebote der Mikromobilitat. Es bie-
tet sich an die etablierten und frequentierten
Standorte auszubauen, d.h. bei der Standort-
findung mussen auch bestehende Parkhau-
ser mit betrachtet werden.

Erganzt durch ein engmaschiges Netz aus
,Mikro-Mobilitats-Stationen®, die vor allem
im offentlichen Raum zum Umstieg auf die
Jletzte Meile“ dienen, wird eine klare Hierar-

Abb. 185: Radparkhaus am Bahnhof
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chisierung sichtbar. In Verbindung mit einer
einheitlichen Beschilderung bezogen auf De-
sign und Wiedererkennungswert (siehe
auch Mafinahme 23) und ggf. der Einbin-
dung in eine App (siehe auch Mafinahme 30)
konnen so alternative Verkehrsmittel fur alle
Distanzen angeboten werden.

Die aktuell eher autolastige Verkehrsstruk-
tur fuhrt zu uberproportionaler Inanspruch-
nahme des offentlichen Raumes durch par-
kende und fahrende Pkw. Die Zielstellung
dahingehend lautet, Stellplatze aus dem
Straflenraum in die unterlasteten Parkhau-
ser zu verlagern. Das in Erarbeitung befindli-
che Parkraumkonzept kann hierzu erste Hin-
weise liefern. Es ist vorstellbar, hier tiber An-
reize (z. B. glinstigeres Parken in Parkhdusern
oder Aktionen fir Parkhauskund:innen) zu
agieren. Zur Eindammung und Lenkung des
Parksuchverkehrs soll eine digital unter-
stutzte Aktualisierung des Wegeleitsystems
erfolgen.

Die Wirtschafts- und Logistikverkehre sind
besonders in der Innenstadt strikten Rah-
menbedingungen zu einer nachhaltigen
Ausgestaltung in festgelegten Zeitfenstern
und festgelegten Ladezonen ausgesetzt. Des-
halb gilt es die Koordination an dieser Stelle
effizient und klimafreundlich zu gestalten.
Der Green City Plan macht hierzu bereits
Aussagen, an welche angeknupft werden
kann. In diesem Zusammenhang wird die
Etablierung eines engmaschigen Netzes an
Paketboxen zur Entlastung der Innenstadt
immer wichtiger. Auch die Weiterentwick-

Abb. 186: Car-Sharing Stellplatze beim Rosenhagen

lung zu umweltschonenden Transportmit-
teln (z. B. Lastenridder) muss hier betrachtet
werden.

Vorbereitend ist eine breite Abstimmung
mit Smart City und digitalen Echtzeit-Ver-
kehrszahlungen (moglichst alle Verkehrs-
mittel) sinnvoll. Eine auf die erhobenen Da-
ten aufbauende Bestandsanalyse und Ein-
ordnung der Verkehrsstrome im Bestand
mundet in eine Klassifizierung der strategi-
schen Knotenpunkte nach Modi. Daraus
kann geschlossen und solide geplant wer-
den, an welchen Stellen im Untersuchungs-
raum Mobility Hubs / Einbahnstrafien /
Fahrradstrafien / Fuflgangerzonen / etc.
sinnvoll sind.

Das klimafreundliche Mobilitatskonzept be-
schaftigt sich zusammenfassend mit den
komplexen Zusammenhangen der multimo-
dalen Zukunft der Fortbewegung und analy-
siert Verlagerungspotenziale der anfallen-
den ruhenden sowie flief}enden intermoda-
len Verkehre in der Innenstadt. Es sollen kon-
krete, bedarfsgerecht umsetzbare Kernpro-
jekte formuliert werden. Gleichzeitig muss
eine Flexibilitdt zur Reaktion auf zukunftig
veranderte Rahmenbedingungen gegeben
sein, die z. B. durch Szenarien/Prognosen vi-
sualisiert wird und in Form von Ergdnzungs-
projekten mit entsprechendem Umfang auf
die Kernprojekte aufsetzt.

Mafinahmenziele

« Intermodalitat fordern

. Attraktives Nahmobilititsnetz erhalten
und weiterentwickeln

« Richtlinienkonformitat mit attraktiver Ge-
staltung in Einklang bringen

- Erreichung der Klimaschutzziele

Mogliche Schritte

- Vergabe an qualifiziertes Fachburo

- Enge Abstimmung mit laufenden Prozes-
sen und stadtischen Akteuren

- Umsetzung im Rahmen anstehender Maf3-
nahmen

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung
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PILOTMASSNAHME

25. KLIMAANPASSUNGSKONZEPT INNENSTADT

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Mittelfristig
Beschreibung oder auch der Klimabilanz. Der Einbezug von

Der Klimawandel bringt durch zunehmende
Extremwetterereignisse (Hitze, Starkregen,
etc.) neue Herausforderungen fur die Stadt-
gestaltung mit sich. Aber auch die Energie-
wende bedarf zukunftig veranderter Rah-
menbedingungen. Die Verzahnung mit in
der Stadt laufenden Prozessen (Klimaschutz-
konzept/ -management, Smart City, Green
City Plan, TransKOM) und mit den Aussagen
der Klimaschutzagentur des Landkreises
sind essenziell fur die Erstellung und Wirk-
kraft des Konzepts. Entsprechend der fol-
gend beschriebenen moglichen Themen des
Konzepts ist das Klimaanpassungskonzept
in engem Zusammenhang mit dem Gestal-
tungskonzept (Mafinahme 23) und der Maf3-
nahme 24 zu erarbeiten.

Grun und Wasser: Um den Folgeerscheinun-
gen des Klimawandels entgegenzuwirken
sollen Moglichkeiten zur Anpassung und
Ausweitung der Begrunung, Entsiegelung
und Speicherung von Wasser aufgezeigt
werden und mit gestalterischen Anforde-
rungen in Einklang gebracht werden. Die Ge-
staltungsleitlinien werden vorrangig im Ge-
staltungskonzept behandelt, die Herausar-
beitung der technischen Moglichkeiten und
Prinzipien (z. B. Umsetzung des Stockholmer
Modells fiir Tiefbeete) soll hier erfolgen. Die
Umsetzung von moglichen investiven Maf3-
nahmen fur mehr Wasser in der Innenstadt
wird in der Mafdnahme 15 beschrieben.
Mobilitat: Das klimafreundliche Mobilitats-
konzept beschaftigt sich vorrangig mit die-
sen komplexen Zusammenhangen. Deshalb
wird hier lediglich der Fokus auf die relevan-
ten Schnittstellen gelegt, die im Erarbei-
tungsprozess identifiziert werden.
Digitalisierung und Smart City: Die Abstim-
mung mit dem laufenden Smart City Projekt
kann unter anderem in den Punkten Digitali-
sierung und Energie zur Effizienzsteigerung
in verschiedenen Bereichen beitragen. So
auch zur Verbesserung der Klimaanpassung

Datensatzen ist hilfreich zur Festlegung ge-
nauer Ziele, aber auch die Echtzeitmessung
fur Fruhwarnsysteme oder Energieeinspa-
rungen.

Energie: Fur die Energieinfrastruktur
(Nahwiarme, Systeme fir Kraft-Warme-
Kopplung, etc) und dafiir notwendige Lei-
tungen und ,Hardware” sollen in einer Auf-
nahme des Bestandsnetzes Aussagen fur ein
Potenzialnetz (mittel- langfristige Bedarfe)
getroffen werden. Somit konnen frihzeitig
mogliche Konflikte (z.B. mit bestehenden Lei-
tungen oder Stadtgriun) erkannt werden und
entsprechend reagiert werden. Der Ausbau
sollte zeitlich mit anderen anstehenden Bau-
mafinahmen zusammengelegt werden. Die
Innenstadt hat einen eher geringen Anteil an
Solaranlagen auf Dachern, dies ist fur die Zu-
kunft der Stadt jedoch essenziell. Auch diese
Ausbaumoglichkeiten sollen gepruft wer-
den. Die Energieeffizienz von offentlichen
Gebauden kann ebenfalls betrachtet wer-
den.

Mafinahmenziele

- Formulierung u.a. auf die Innenstadt bezo-
gener konkreter Klimaanpassungsziele

- Konzipierung eines Mafinahmenkonzepts

- Themenschwerpunkte: Grun und Wasser,
Digitalisierung, Smart City und Energie

Moghche Schritte
- Vorstrukturierung in Zusammenarbeit
mit Klimaschutzmanagement

- Vergabe an qualifiziertes Fachbuiro

- Enge Abstimmung mit laufenden Prozes-
sen und stadtischen Akteuren

- Umsetzung im Rahmen anstehender Maf3-
nahmen

Federfithrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Fachbereich 60 Bauaufsicht, Umwelt und
Klimaschutz
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26. VERFUGUNGSFONDS

Handlungsfelder

Niedrig

Prioritat

Umsetzungszeitraum

Mittel- bis langfristig

Beschreibung

Um das Engagement moglichst vieler Initia-
tiven, Vereine, Organisationen aber auch Ge-
werbetreibender oder Burgergruppen und
Einzelpersonen im Quartier finanziell unter-
stutzen zu konnen, ist es sinnvoll, das Instru-
ment des Verfugungsfonds zu nutzen. Mit
der Einrichtung von Verfugungsfonds wer-
den flexible Budgets geschaffen, die ver-
gleichsweise unburokratisch fur die kurzfris-
tige Umsetzung kleinteiliger Mafinahmen
und Projekte fur das Quartier genutzt wer-
den konnen.

Bei den Mafinahmen kann es um die Auf-
wertung des 6ffentlichen Raumes (zum Bei-
spiel durch Kunst oder temporire Objekte),
Projekte im Bereich Soziales, Kultur, Sport
oder Kreativitat gehen. Den Einsatzmoglich-
keiten sind in der Regel wenige Grenzen ge-
setzt, wenn die Zielerreichung und ein in-
haltlicher Bezug zum integrierten Konzept
gegeben ist sowie die Mafdinahmen eine Ver-
besserung fur das Quartier und die Allge-
meinheit bringen. Gerade einfach umsetzba-
re, kooperative und offentlichkeitswirksame
Mafinahmen (Events, Kultur, Kunst, etc.)
sind deshalb geeignet um sichtbare Umset-
zungsergebnisse zu erzeugen und den uber-
geordneten Stadtentwicklungsprozess wei-
ter anzutreiben.

Ein lokales Gremium oder ein Stadtteilbeirat
entscheidet uber die Verwendung des Fonds.
Dieser wird in der Regel uber Mittel aus der
Stadtebauforderung gespeist. Uber ein Quar-
tiersmanagement konnen aber auch Gelder
aus Mitteln von Wirtschaft, Immobilien- und
Standortgemeinschaften, privaten Stiftun-
gen oder anderen akquiriert werden.

Mafinahmenziele

- Starkere Beteiligung und Mitwirkung der
Akteure im Quartier

- Forderung des Engagements

- Kurzfristige sichtbare Ergebnisse im Ge-
samtprozess der Stadtentwicklung

- Verfolgung der integrierten Ziele des ISEK

- Ggf. Moglichkeit fur Bewerbung eigener
Mafinahmenideen durch Burger:innen

Moghche Schritte
- Vorstrukturierung im Rahmen des Umset-
zungsmanagements

- Einrichtung eines lokalen Gremiums mit
Innenstadtakteur:innen)

- Ggf. Richtlinienerstellung

- Umsetzung kleinerer Projekte

- Koordinierung im Rahmen des Umset-
zungsmanagents

Federfiihrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Fachbereich 15 Wirtschaftsférderung und
Liegenschaften
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PILOTMASSNAHME

27. INTEGRIERTES MANAGEMENT STADTUMBAU UND KLIMAANPASSUNG

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Fortlaufend
Beschreibung - Unterstutzung der Erstellung von Leitfa-

Es wird fur eine zeitnahe Umsetzung der
ISEK-Mafinahmen die Begleitung durch ein
effizientes Umsetzungsmanagement emp-
fohlen. Eine Koordination der zukunftigen
integrierten stadtebaulichen Entwicklung
der Innenstadt kann durch die Schaffung ei-
ner Stelle innerhalb der Verwaltung oder
durch eine externe Betreuung erfolgen.
Besonders das zeitliche Prozessmanagement
unter kontinuierlicher Beteiligung der be-
troffenen Akteure uber eine zentrale Anlauf-
stelle steht im Vordergrund. Regelmaflige
Uberprifung und ein Monitoring des Reali-
sierungsstands geben dem Prozess zusatz-
lich Struktur und Zielrichtung. Die fachliche
Beratung und Vorbereitung von Veranstal-
tungen, Projektmeilensteinen oder bei der
Akquise von Fordermitteln sind weitere Auf-
gabenfelder einer externen Betreuung.
Mogliche Aufgaben fur das Umsetzungsma-
nagement sind:

Prozessmanagement:

- Steuerung der Kommunikation durch zen-
trale Anlaufstelle

- Organisation und Begleitung regelmafii-
ger Veranstaltungen (,Fokusgruppe In-
nenstadt”, Gremien, Monitoring, ...)

« Durchfihrung von Offentlichkeitsarbeit
und Beteiligung

Fordermanagement:

- Aufzeigen von Einsatzmoglichkeiten und
Beratung

28. OFFENTLICHKEITSARBEIT

den, Richtlinien, etc.

- Unterstutzung bei Antragsstellung, Abga-
be von Stellungnahmen zu Antragen

- Zusammenarbeit mit Akteuren vor Ort
und Ministerium

- Ggf. Organisation Verfugungsfonds

Projektmanagement:

- Grundlagenermittlung

- Prufung von Realisierungsmoglichkeiten

- Ggf. Erstellung weiterfuhrender Projekt-
skizzen

- Unterstutzung bei Investor:innen- und Be-
treiber:innensuche

- Projektbezogene Akteurskoordination

- Beratung bei Konzeption geeigneter Pla-
nungsverfahren

Mafinahmenziele

- Prozesssteuerung durch inhaltlich einge-
arbeitetes Management

- Zeitnahe, effiziente Umsetzung der ISEK-
Mafinahmen

- Jahrlicher Umsetzungsbericht mit Monito-
ring

Mogliche Schritte

- Ausschreibung und Vergabe, z.B. geeigne-
tes Fachburo

- Fortlaufend, z.B. Uber drei Jahre

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Fortlaufend
Beschreibung munikation zwischen allen Beteiligten wei-

Zur Umsetzungsbegleitung der im Konzept
vorgeschlagenen Mafinahmen soll die Kom-

ter fortgefuhrt und verstetigt werden.
Besonders bei der Umsetzung von baulichen
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Projekten stehen Beteiligte regelmafiig vor
Problemen. Diese konnen durch fruhzeitige
und umfassende Information und demokra-
tische Partizipation verringert werden. Das
Zusammengehorigkeitsgefuhl und die Ak-
zeptanz von Projekten werden durch Kom-
munikation gefordert. Es sollten auch aktuel-
le Themen (u.a. Mobilitatswende, Klimazie-
le) hervorgehoben und biirger:innennah er-
lautert werden.

Zentral ist die Kommunikation ,nach aufien
sowie nach innen®, das heif3t die Beteiligung
der allgemeinen Offentlichkeit ebenso wie
die Beteiligung der Initiativen, Engagierten
und im Quartier Betroffenen. Es wird emp-
fohlen, die Offentlichkeit iiber verschiedene
Wege und Medien z.B. durch offentliche Ver-
anstaltungen, Online-Information, Plakate
und Flyer, Presse, und andere Kandle anzu-
sprechen. Des weiteren sind Befragungen
und Burger:innenwerkstatten wertvolle In-
strumente.

Wesentlicher Bestandteil der Offentlich-
keitsarbeit ist die Verstetigung und kontinu-

29. FORUM ,WAS MACHT UNS AUS"

ierliche Einbindung der im ISEK-Prozess akti-
vierten Akteure (Lenkungsgruppe, Fokus-
gruppen mit Expert:innen, etc.). Durch eine
enge Zusammenarbeit kann zielgerichtet
und fortlaufend uber die Umsetzung der
ISEK-Mafinahmen berichtet und Interessen-
skonflikte fruhzeitig erkannt und abgewo-
gen werden.

Mafinahmenziele

- Demokratische Partizipation

- Fruhzeitiges Erkennen moglicher Interes-
senskonflikte

« Kontinuierliche Information uber die Um-
setzung des ISEK

- Aufklarung uber aktuelle Themen

Mogliche Schritte

- Schaffung Stelle / externe Beauftragung

« Enge Abstimmung mit Mafdnahme 27, 29

- Fortlaufende Offentlichkeitsarbeit im Rah-
men der Umsetzung des ISEK

Federfiihrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Kurzfristig
Beschreibung Auftakt fur den Umsetzungsprozess des ISEK

Die in der Beteiligung identifizierte Frage
bietet Anlass zur Ausrichtung eines Forums
fur Burger:innen, welches je nach Bedarf um
weitere Akteur:innen aus dem ISEK-Prozess
(Kultur, Stadtmarketing, Hochschulen, ...) er-
weitert werden sollte. Die Durchfuhrung er-
folgt federfuhrend durch die Stadtverwal-
tung und wird bei Bedarf durch eine externe
Moderation unterstutzt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit und des
Umsetzungsmanagements zur Realisierung
der ISEK-Mafinahmen ist es sinnvoll, im
ISEK-Prozess etablierte Formate mit Wieder-
erkennungswert weiterhin zu nutzen. Ent-
sprechend wird empfohlen, das Forum als

zu nutzen.

Mafinahmenziele

« Identitatsstiftende Elemente benennen

« Vielfalt sichtbar machen und zelebrieren
« Bezug zum ISEK darstellen

Mogliche Schritte
« Durchfuhrung als Auftaktformat

Federfithrende Akteure
- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung
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30. DIGITALISIERUNG

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Mittel AngestofSen, kurzfristig

Kurzbeschreibung

- Erstellung und Einbindung eines touristischen Features in die neue Hildesheim App

- Aufzeigen von Hildesheimer Sehenswurdigkeiten, Veranstaltungen und Routen fur diverse
Zielgruppen

- Weitere Forderung der Digitalisierung z.B. im Rahmen des Einzelhandels

- Enge Abstimmung mit Smart City Hildesheim

31. FOTOPOINTS/GRAFFITIKUNSTWERKE

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Niedrig Angestofen, kurzfristig

Kurzbeschreibung

- Aufwertung des Stadtbildes durch die kunstlerische Gestaltung von Fassaden zu attrakti-
ven und ,lebendigen” Orten

- Umsetzung an vier Orten inklusive einer Wettbewerbs-Organisation

32. LEERSTANDSAKTIVIERUNG

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Hoch Angestofien, fortlaufend

Kurzbeschreibung

- Personalkosten im Rahmen des Innenstadt-Managements zur Umsetzung von ,Wir kum-
mern uns”

- Weiterfuhrung von ,Wir kimmern uns“: Anmietung von Laden, Organisation von Zwi-
schennutzungen und POP UP Stores, Belebung der Erdgeschosszonen, Vermittlung und dau-
erhafte Ansiedlung von attraktiven dauerhaften Nachnutzungen

33. AKTIVIERUNG WOHNUNGSLEERSTAND

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Hoch Angestoféen, kurzfristig

Kurzbeschreibung

- Initiativprogramm zur Aktivierung des Wohnungs-Leerstands in der Innenstadt

- Entwicklung von exemplarischen Ansatzen fur die Aktivierung leerstehender Immobilien/
untergenutzten Flachen

- Formulierung von Grundsatzen fur ein Initiativprogramm zur Gewahrung von Investiti-
onszuschussen mit dem Schwerpunkt der Sicherung preiswerten Wohnraums
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34. WIR MACHEN ES! (ZUKUNFTSFAHIGE INNENSTADTE UND ZENTREN)

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Mittel AngestofSen, kurzfristig

Kurzbeschreibung

- Unterteilung in drei thematische, zukunftsorientierte und partizipative Bausteine

« "Urban Places Reload" (Transformation des Bernwardquartiers in ein multifunktionales
Quartier, Schwerpunkt Kultur und Kreativitat, lokale Initiativen und Selbstorganisation,
Aufbau einer Quartiersgemeinschaft aus Gewerbetreibenden und Eigentiimer:innen),

- "Hildesheimer Mobilitdtssommer" (gezielte Stadtmarketingaktivitaten fur innerstadtische
Mobilitatskonzepte, Verkehrszahlungen und Analyse, )

- "Wohnen mittendrin" (Aktivierung von Wohnen und Wohungsleerstand im Bestand durch
Konzepte, Netzwerkarbeit & Beratung, Verbesserung der Aufenthaltsqualitat)

- Des weiteren: Leerstandsaktivierung, Marketing, kleinere baulich-investive Mafinahmen

35. MODELLPROJEKT NQG

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Mittel Angestoféen, kurzfristig

Kurzbeschreibung

- Im Rahmen einer erfolgreichen Teilnahme am Wettbewerb ,Quartiersgemeinschaften in
Niedersachsen” wird die Quartiersgemeinschaft Osterstrafie und Ostertor durch das Nieder-
sachsische Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz gefordert. Ziel der Auslobung
war die Aufwertung von Stadtteilen durch Quartiersgemeinschaften.

- Initiiert durch die, zur Vorbereitung eines ,Business Improvement District“ (BID)

- Prozess unter Einbezug der Grundstuckseigentumer:innen

« Maflnahmenplan mit den Schwerpunkten Moblierung und Sauberkeit, Fassadenbegru-
nung, Beleuchtung, Schaffung von Gemeinschaft und Weiterentwicklung von Events.

36. LAUSCHEN UND ENTDECKEN

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum

Mittel Angestofden, kurzfristig

Kurzbeschreibung

- Auditives Horerlebnis auf der Hildesheimer Rosenroute

- Produktion eines Horspiels mit journalistisch recherchierten Mini-Reportagen und O-Tohen
« Mitnahme der Besucher:innen auf einen auditiven digitalen Rundgang durch die Stadt

EXKURS BEDARFSGERECHTE FORTSCHREI- nes Projekts in einem Abwagungsprozess
BUNG ETABLIERTER MASSNAHMEN UND entschieden werden, ob die Ziele erreicht
STRATEGIEN wurden oder ob die identifizierten Problem-

stellungen eine Fortschreibung erfordern. In
Die Einbindung laufender Mafinahmen im diesem Fall ist mit Bezug auf die verander-
vorliegenden Konzept spielt eine wichtige ten Rahmenbedingungen oder die weiterhin
Rolle zur Nutzung vorhandener Synergien bestehenden Mangel eine Fortfuhrung der
(u.a. etablierte Akteurs- und Organisations- Projekte zur Erreichung der Ziele anzustre-
strukturen). In Zukunft muss bei Ablauf ei- ben.
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PILOTMASSNAHME

37. VORBEREITENDE UNTERSUCHUNGEN /7 SANIERUNGSGEBIETE

Handlungsfelder Prioritat Umsetzungszeitraum
Hoch Kurzfristig
Beschreibung erarbeitende Punkte neben den formalen

Im Rahmen des ISEK wurden erhebliche
Missstande im umfassend analysierten of-
fentlichen Raum festgestellt, bei punktuel-
len Untersuchungen konnten auch im priva-
ten Gebaudebestand zahlreiche Sanierungs-
ruckstande festgestellt werden.

Zur Behebung der Missstande im offentli-
chen und privaten Raum eignen sich férm-
lich festzusetzende Sanierungsgebiete ent-
sprechend einer Sanierungssatzung nach
BauGB § 142.

Hier kénnen sowohl langfristige Forderun-
gen im offentlichen Raum sichergestellt als
und auch Anreize fur private Eigentumer:in-
nen geschaffen werden.

Diese Anreize bestehen einerseits in der
Moglichkeit der Einrichtung eines kommu-
nalen Forderprogramms und andererseits in
der steuerlichen Abschreibungsmoglichkeit
bei privaten Sanierungsmafinahmen (§ 7h
EstG).

Auch besteht in Sanierungsgebieten die
Moglichkeit zur Ausubung eines allgemei-
nen Vorkaufrechts, um in unklaren Fallen
Handlungsfahigkeit der Stadt Hildesheim
herzustellen (z. B. Funktionsverlust grofierer
Einzelhandelsimmobilien).

Grundlage einer moglichen Festsetzung ent-
sprechender Sanierungsgebiete sind durch-
zufuhrende Vorbereitende Untersuchungen
(VU).

Die im Rahmen des ISEK erarbeiteten und
nun vorliegenden Bestandsaufnahmen und
Analysen, besonders im offentlichen Raum,
stellen bereits inhaltlich Arbeitsergebnisse
dar, auf die Vorbereitende Untersuchungen
sehr gut aufbauen konnen.

Wesentliche zuséatzlich notwendige und zu

Verfahrensschritten (inklusive der Beteili-
gung der Offentlichkeit und der Trager of-
fentlicher Belange) sind die Erkundung der
Absichten der Eigentumer:innen und Nut-
zer:innen sowie evtl. eine parzellenscharfe
Erhebung der Sanierungsstande der Immobi-
lien.

Maf3nahmenziele

- Handlungsfahigkeit der Stadt Hildesheim
herstellen

- Aktivierung von Eigentumer:innen

- Sanierung von Gebauden

- Beseitigung stadtebaulicher Missstande

- Aufwertung der Innenstadt

- Leerstandsbeseitigung

- Funktionssicherung

Moghche Schritte
- Uberpriifung und Anpassung der im ISEK
entworfenen Kulissen der VU Gebiete In-
nenstadt Nord und Sud

- Stadtratsbeschluss uber Einleitung Vorbe-
reitender Untersuchungen fur ein oder
mehrere Gebiete fur die Innenstadt.

- Konzeption einer Ausschreibung, Einho-
lung von Angeboten, Beauftragung eines
geeigneten Buros

- Offentliche Bekanntmachung der VU Ku-
lisse(n)

« Durchfuhrung der Vorbereitenden Unter-
suchungen

- Beschluss von Sanierungsgebietskulissen
und Sanierungssatzungen, Wahl des Ver-
fahrens (vereinfacht oder umfassend)

- Evtl. Erarbeitung eines kommunalen For-
derprogramms

- Evtl. Aufbau eines Sanierungstragers oder
eines Sanierungsberaters

Federfiihrende Akteure

- Fachbereich 61 Stadtplanung und Stadt-
entwicklung

- Zu beauftragendes Fachburo
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ADbb. 187: Denkbare Kulissen der VU Gebiete Innenstadt Nord und Stid
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UMSETZUNG DER MASSNAHMEN DES ISEK

Ziel des ISEK ist es, die dem Leitbild und den
Handlungsfeldern entsprechend entwickel-
ten Mafinahmen umzusetzen. Hierzu ist eine
Umsetzungsstrategie einzufuhren, welche
die Akteure auch weiterhin zusammenfuhrt,
die vorgeschlagenen Mafinahmen uber-
pruft, weiterentwickelt und realisiert. Beson-
ders die Pilotmafinahmen erfordern uber-
wiegend eine kurzfristige Zuwendung und
dienen als Impulse mit ersten sichtbaren Er-
gebnissen fur den weiteren Prozess.

Ein Umsetzungsmanagement kann durch
die kontinuierliche Durchfuhrung eines
Kommunikationsprozesses, einer umfassen-
den Offentlichkeitsarbeit, einer Unterstit-
zung bei fordertechnischen Fragestellungen
und bei der initilerenden Projektentwick-
lung eine starke Unterstutzung der Stadt Hil-
desheim bieten. Wichtig ist es, die bereits
etablierten Strukturen und Akteure als Ruck-
grat des Umsetzungsprozesses weiterhin
einzubinden.

Sollte ein Umsetzungsmanagement einge-
richtet werden, so solle hier ein kurzer, jahrli-
cher Fortschreibungsbericht erstellt werden,
in dem in Ubersichtlicher Form die wesentli-
chen Entwicklungen beschrieben werden.
Teil dieser Aufgabe konnte auch ein Monito-
ringprozess sein (siehe Monitoring).

EINSTIEG IN AKTUELLE FORDERPROGRAM-
ME

Die Stadtebauforderung bietet uber Bund-
Lander-Programme Finanzhilfen fur Investi-
tionen zur Aufwertung des offentlichen Rau-
mes (Straflen, Platze, Wege), die Instandset-
zung und Modernisierung des gebauten Be-
stands oder auch Bau- und Ordnungsmaf?-
nahmen fur die Wiedernutzung von Grund-
sticken. Einzelmafinahmen sind moglicher-
weise bereits ab Beschluss des ISEK nach Ein-
zelfallprufung forderfahig, das denkmalge-
schutzte Rathaus ware hier zum Beispiel vor-
stellbar. Fur eine umfassende Handlungsfa-
higkeit und um von allen Vorteilen der Stad-
tebauforderung zu profitieren, ist ein fur den

betreffenden Raum abgegrenztes formlich
festgelegtes Sanierungsgebiet (siehe Pilot-
mafinahme 37) Voraussetzung.

Die aktuellen Bund-Lander-Forderprogram-
me, aber auch die europaischen Forderpro-
gramme finden je nach aktueller Thematik
(Infrastruktur, Mobilitat, Energieeffizienz, ..
der betreffenden Mafinahme Anwendung
und konnen nach Einzelfallprufung die Um-
setzung mitfinanzieren. Damit ist durch das
vorliegende ISEK fur viele genannte Maf3-
nahmen eine Fordergrundlage gegeben.

»FOKUSGRUPPE INNENSTADT*“

Fur eine gezielte und wirkungsvolle Prozess-
betreuung sollte eine Akteursgruppe in
handlungsfahiger Grofie zusammengestellt
werden, die aus Vertretern vorhandener Ak-
teurskreise gebildet und durch den Fachbe-
reich 61 sowie ein geeignetes Umsetzungs-
management koordiniert werden konnte.

Fir Mafinahmen, die Aufgabenfelder des
Baudezernates und der Wirtschaftsforde-
rung betreffen, sollten zusatzlich enge Ab-
stimmung stattfinden.

Die Fokusgruppenveranstaltungen sollten
zwischen digital und live wechseln, als ge-
eigneter live-Treffpunkt sollten das histori-
sche Rathaus und/oder das PULS dienen.

Die Erstellung des ISEK Innenstadt wurde be-
reits durch eine Lenkungsgruppe begleitet
sowie themenspezifisch unter anderem
durch sechs unterschiedliche Fokusgruppen-
veranstaltungen qualifiziert. Die hier bereits
eingebundenen Akteure sollten auch im
Umsetzungsprozess eingebunden werden,
hier ist eine zielgerichtete Ansprache not-
wendig. Auch Vereine und Initiativen aus
der Burgerschaft konnten erganzend hinzu-
gezogen werden.

Angeregt wird, ein Umsetzungsmanage-
ment zusatzlich mit einem Verfugungsfonds
auszustatten, um besonders Mafinahmen
der Offentlichkeitsarbeit und Burgeraktivie-
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rung, aber auch provisorische Mafnahmen
unkompliziert zu ermoglichen.

Es sollte uberlegt werden, z.B. aus folgenden
Bereichen Akteur:innen fur die Bildung einer
kontinuierlich tagenden ,Fokusgruppe In-
nenstadt” einzusetzen (in handlungsfahiger
Grofie), oder diese zur themenspezifischen
Vertiefung als Gaste einzuladen:

Lenkungsgruppe u.w.: Stadtverwaltung Hil-
desheim (Fachbereiche 61, 15), Teilnehmende
der Fokusgruppentermine, Kulturburo /
PULS, Hildesheim Marketing, Freundliche
Hildesheimer, Arbeitskreis Innenstadt, Bera-
terkreis Innenstadtmanagement, Quartier
Osterstrafde/Scheelenstrafie, Quartier Bern-
wardstrafie/Angoulemeplatz, und weitere.

Teilnehmende der Fokusgruppentermine
(Tendenziell als themenbezogene Géaste vor-
geschlagen) uw.. Stadtwerke / EVI, ebz,
Stadtentwéasserung, Theaterhaus, Universi-
tat, HAWK, Kulturfabrik, BWV, KWG, GBG,
Museen, VCD, ADFC, BUND, Eigentumerver-
treter/Mieterbund/Studierendenwohnheim,

Senioren, Jugend, Kinder, Kirchen, und wei-
tere.

MONITORING

Teil eines Umsetzungsmanagements sollte
ein jahrlicher Monitoringprozess sein, der in
ubersichtlicher Form ausgewahlte statisti-
sche Kenndaten fortschreibt und anhand ei-
ner zu erstellenden Fortschrittstabelle die
Mafinahmenentwicklung darstellt. In der
Mafinahmenfortschrittstabelle konnen die
Veranderungen zum Vorjahr dargestellt aber
auch neue Mafinahmen aufgenommen wer-
de, fur die dann in den Folgejahren Bewer-
tungen erfolgen konnen.

Da die Entwicklung der Innenstadt Hildes-
heims ein lebendiger Prozess ist, das vorlie-
gende ISEK hingegen eine Momentaufnah-
me, werden sich hier naturgemafl Abwei-
chungen ergeben, die abgebildet und kon-
struktiv genutzt werden sollten. Ziel des Mo-
nitorings ist es, den Projektfortschritt aufzu-
zeigen und flexibel auf Veranderungen der
Rahmenbedingungen reagieren zu konnen.
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Abb. 188: Mégliche Prozess- und Beteiligungsstruktur fiir ein Umsetzungsmanagement des ISEK (Zwei-Jahres-Betrachtung)

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 151






ABBILDUNGSUBERSICHT

Abb. 1: Prozess- und Beteiligungsstruktur zum ISEK

Innenstadt Hildesheim 2035 7
Abb. 2: Einordnung in Gesamtstadt (Kartengrundlage:
Stadt Hildesheim, OSM; Inhalte: Eigene Erhebung) 10
Abb. 3: Einordnung in die Umgebung (Kartengrundlage:
Stadt Hildesheim, OSM; Inhalte: Eigene Erhebung) 1
Abb. 4: Gebietskulisse (Kartengrundlage: Stadt Hildesheim)
12
Abb. 5: Innenstadtprozess 15
Abb. 6: Verortung 18
Abb. 7: Bahnhofsquartier, Angoulémeplatz 18
Abb. 8: Bahnhofsquartier, Parkplatz am ZOB 18
Abb. 9: Verortung 19
Abb. 10: Almsquartier, Leerstandsbelebung in der
Almsstrafde 19
Abb. 11: Almsquartier, Arneken Galerie 19
Abb. 12: Verortung 20
Abb. 13: Historisches Hildesheim, Andreasplatz 20

Abb. 14: Historisches Hildesheim, Marktplatz mit Rathaus
20

Abb. 15: Verortung 21
Abb. 16: Osterquartier, Zingel 21
Abb. 17: Osterquartier, Osterstrafie 21
Abb. 18: Verortung 22
Abb. 19: Sidquartier, Schuhstrafle 22
Abb. 20: Stidquartier, Gymnasium Josephinum

Marienschule 22
Abb. 21: Verortung 23
Abb. 22: Marienquartier, Park Marienfriedhof 23
Abb. 23: Marienquartier, Eingang Park Marienfriedhof =~ 23
Abb. 24: Sanierungsgebiet Carl-Peters-Strafie 24
Abb. 25: Sanierungsgebiet Marktplatz 24
Abb. 26: Landschaftsrahmenplan Stadt Hildesheim 26
Abb. 27: Bebauungsplidne im Untersuchungsgebiet 26
Abb. 28: ISEK 2020 27

Abb. 29: ,Entwicklung Innenstadt [Starkung Ost-West-
Beziehungen / Markante Zugénge zum Handelszentrum]“,

Ausschnitt aus dem ISEK 2020 27
Abb. 30: ISEK & VU ,Hildesheim Neustadt” 28
Abb. 31: Fortschreibung Einzelhandelskonzept 2022 29
Abb. 32: Gestaltungssatzung einschl. der 1. Anderung (Mérz
2016) 30
Abb. 33: Radverkehrskonzept 2025 30
Abb. 34: Bericht: Ergebnisse der Mobilitatsbefragung 31
Abb. 35: Integrierter Verkehrsentwicklungsplan 32

Abb. 36: Nahverkehrsplan Hildesheim und Landkreis 33
Abb. 37: Kommunales Konzept ,Neues Wohnen in

Hildesheim* 33
Abb. 38: Green City Plan Hildesheim 34
Abb. 39: Allgemeine Perspektiven (Live-Umfrage

Stadtforum) 40

Abb. 40: 1. Umfragephase: Kartierung der Riickmeldungen
zur Frage ,Welche Orte in der Innenstadt nehmen Sie als
positiv bzw. negativ wahr?“ 41
Abb. 41: 1. Umfragephase: Beurteilung Handel und Gewerbe
41

Abb. 42: 1. Umfragephase: Beurteilung Mobilitat und

Verkehr 42
Abb. 43: 1. Umfragephase: Beurteilung Kultur, Freizeit und
Tourismus 42

Abb. 44:1. Umfragephase: Beurteilung Freiraumgestaltung
43

Abb. 45: 1. Umfragephase: Beurteilung Nachhaltigkeit und
Klimaanpassung 43
Abb. 46: 1. Umfragephase: Beurteilung Wohnen und

Nutzungsmischung 44

Abb. 47: 1. Umfragephase: Zukunftsthemen 44
Abb. 48: Zahlreiche Umfrageergebnisse 45
Abb. 49: Impression zum Marktstand 45
Abb. 50: Impression zum Marktstand 45

Abb. 51: Stecknadelbewertung der stidlichen Innenstadt 46
Abb. 52: Stecknadelbewertung der nordlichen Innenstadt49
Abb. 53: Burger:innen in Aktion an der Zukunftswerkstatt
50

Abb. 54: Rege Diskussionen an der Zukunftswerkstatt 5o
Abb. 55: 2. Umfragephase: Ergebnisgrafik - Projekte zur
Gestaltung & Sanierung des 6ffentlichen Raums 51
Abb. 56: 2. Umfragephase: Ergebnisgrafik - Projekte zu
strategischen Konzepten & informellen Mafinahmen 51
Abb. 57: Bebauung und Nutzung heute (Kartengrundlage:

Stadt Hildesheim; Inhalte: Eigene Erhebung) 54
Abb. 58: Denkmalschutz (Kartengrundlage: Stadt
Hildesheim; Inhalte: Stadt Hildesheim) 55

Abb. 59: Hildesheimer Innenstadt in Zahlen
(Kartengrundlage: Stadt Hildesheim; Inhalte: Stadt

Hildesheim) 56
Abb. 60: Stadtebauliche Struktur (Kartengrundlage: Stadt
Hildesheim; Inhalte: Eigene Erhebung) 57

Abb. 61: Offentliche Frei- und Grunflachen
(Kartengrundlage: Stadt Hildesheim; Inhalte: Eigene
Erhebung) 59
Abb. 62: Dachpotenzialkataster Photovoltaik
(Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und
Geodasie 2019; Inhalte: Klimaschutzagentur des
Landkreises Hildesheim 2022, Dachpotenzialkataster) 61
Abb. 63: Mobilitat und Verkehr (Kartengrundlage: Stadt

Hildesheim; Inhalte: Eigene Erhebung) 63
Abb. 64: MIV ruhend (Kartengrundlage: Stadt Hildesheim;
Inhalte: Eigene Erhebung) 64
Abb. 65: Wohnstandort Innenstadt (Kartengrundlage: Stadt
Hildesheim; Inhalte: Stadt Hildesheim) 66
Abb. 66: Eigentumsstruktur (Kartengrundlage: Stadt
Hildesheim; Inhalte: Stadt Hildesheim) 67

Abb. 67: Aktive / gewerbliche Nutzungen im Erdgeschoss
von Hauptgebduden (Kartengrundlage: Stadt Hildesheim;
Inhalte: Eigene Erhebung, Innenstadtmanagement) 69
Abb. 68: Soziale und kulturelle Infrastruktur
(Kartengrundlage: Stadt Hildesheim; Inhalte: Eigene

Erhebung) 71
Abb. 69: Umgestaltungsbedarf, beispielhaft um den
Rosenhagen 74
Abb. 70: Umgestaltungsbedarf Achse Osterstr. /
Scheelenstr. 74
Abb. 71: Umgestaltungsbedarf Andreasstrafie 74
Abb. 72: In die Jahre gekommene Méblierung der
Fufigangerzone 74
Abb. 73: Bewertung Strafien & Platze (Kartengrundlage:
Stadt Hildesheim; Inhalte: Eigene Erhebung) 75

Abb. 74: SWOT - Analyse (zusammenfassende Tabelle) 78
Abb. 75: SWOT - Plan (Zusammenfassung der Analyse) 81

Abb. 76: Verortung 82
Abb. 77: Butterborn mit Sanierungs- und
Entsiegelungsbedarf 82
Abb. 78: Luntzelstrasse mit Sanierungs- und
Entsiegelungsbedarf 82
Abb. 79: Hezilostrafie mit Sanierungs- und
Entsiegelungsbedarf 82

Abb. 80: Umgestaltungsbedarf Eingang Marienfriedhof 82
Abb. 81: Umgestaltungsbedarf Eingang Marienfriedhof 83
Abb. 82: Aufwertungsbedarf der Verkntpfungen,

Marienfriedhof 83
Abb. 83: Sanierungsbedarf Butterborn 83
Abb. 84: Aktivierungsbedarf veralteter Spielplatz,

Marienfriedhof 83

Abb. 85: Aufwertungsbedarf der Verknupfungen, beim BIZ
83

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 153



Abb. 86: Gerichtsgebdude am Innenstadteingang Ost 83
Abb. 87: Leerstand , Bleistiftgebdude” (ehemalige Schule) 83
Abb. 88: Pepperworth mit Sanierungs- und

Entsiegelungsbedarf 83
Abb. 89: Verortung 84
Abb. 9go: Umgestaltungsbedarf Pflanzbeet vor
Bahnhofsgebaude 84
Abb. 91: Hochpunkte um den Bahnhofsvorplatz 84
Abb. 92: Umgestaltungsbedarf Oldekopstrafie / Parkhaus
Rose 84

Abb. 93: Umgestaltungsbedarf Parkhaus/Parkplatz Rose 84
Abb. 94: Blick iiber Parkplatz am ZOB und Modepark Rother
85

Abb. g5: Parkplatz am ZOB, Blick nach Westen 85
Abb. 96: Hannoversche Strale mit Sanierungsbedarf 85
Abb. 97: Sanierungsbedarf Bodenbelag entlang der

Kaiserstrafie 85
Abb. 98: Speicherstrafie Blick Richtung Ost 85
Abb. 99: Blick auf die Kreuzung Bahnhofsallee / Jan-
Pallach-Straf3e 85
Abb. 100: Bauliicke an der Marie-Wagenknecht-Strafie 85
Abb. 101: PULS am Angoulémeplatz im Januar 2022 85
Abb. 102: Verortung 86
Abb. 103: Arnekenstrafie 86
Abb. 104: Almsstrafie 86
Abb. 105: Umgestaltungsbedarf, Unterfiihrung
Gerberstrafie 86
Abb.106: In die Jahre gekommene Stadtmobel am
Rosenhagen 86
Abb. 107: Umgestaltungsbedarf Wohnstraf3e Bei St.
Georgen 87
Abb. 108: Umgestaltungsbedarf Osterstrafie 87

Abb. 109: Blick Giber die Kaiserstrafde in die Bahnhofsallee 87
Abb. 110: Ungeordnete Freiraumsituation, Theaterstrafe /

Zingel 87
Abb. 111: Umgestaltungsbedarf Rosenhagen 87
Abb. 112: Hochhaus am Almstor 87
Abb. 113: Umgestaltungsbedarf Wohnstrafie Jakobistrafie 87
Abb. 114: Verortung 88
Abb. 115: Aufwertungsbedarf Verkntipfung Andreasplatz /

Hoher Weg 88
Abb. 116: Aufwertungsbedarf Gassen Andreasplatz 88

Abb. 117: Umgestaltungsbedarf Parkplatz Kurzer Hagen 89
Abb. 118: Ausblick vom Parkdeck der Arneken Galerie 89

Abb. 119: Umgestaltungsbedarf Andreasstrafie 89
Abb. 120: Umgestaltungsbedarf, ruhender Verkehr am

Andreasplatz 89
Abb. 121: Entsiegelungsbedarf Eckemekerstrafie 89
Abb. 122: , Briicke“ vor dem Andreas Kirchturm 89
Abb. 123: Verortung 90
Abb. 124: Umgestaltungsbedarf Eingang zum Hoken 90
Abb. 125: Umgestaltungsbedarf Platz an der Lilie 90
Abb. 126: Umgestaltungsbedarf Judenstrafie 90
Abb. 127: Am Ratsbauhof 90
Abb. 128: Sanierungsbedarf Schwemannstrafe 91

Abb. 129: Sanierungsbedarf stidlicher Teil Am Ratsbauhof
01

Abb. 130: Schuhstrafie, mangelhafte Radinfrastruktur 91
Abb. 131: Blick auf den Innenstadteingang Schuhstrafie

Stidost 91
Abb. 132: Blick vom Parkdeck am Klaperhagen,
Andreaskirchturm 91

Abb. 133: Friesenstrafie Bedarf nach Hausmillorganisation
91

Abb. 134: Kreuzstrafle, Blick Richtung Ost 91
Abb. 135: Kreuzstrasse Blick zum Parkdeck am Klaperhagen

g1

Abb. 136: Verortung 110
Abb. 137: Vision ,Bahnhof West* 110
Abb. 138: Parkplatz beim Parkhaus Rose 111
Abb. 139: Parkplatz am ZOB, Blick nach Westen 11
Abb. 140: Verortung 112
Abb. 141: Vision ,Am Pelizaeusplatz” 112
Abb. 142: Kolleggebaude Gymnasium Josephinum

Marienschule 113
Abb. 143: Parkplatz, Parkdeck am Klaperhagen 113
Abb. 144: Marienfriedhof 114
Abb. 145: Marienfriedhof 114
Abb. 146: Verortung und Ideenskizze 115
Abb. 147: Verortung 116
Abb. 148: Pflanzbeet vor Bahnhofsgebaude 117
Abb. 149: Unbegriinte Straflenziige 117
Abb. 150: Verortung 18
Abb. 151: Vision temporare Nutzungen 18
Abb. 152: Blick Uiber den Platz auf die Deutsche Bank 119
Abb. 153: Blick auf das ,PULS" 119
Abb. 154: Blick auf die Skulptur 119
Abb. 155: Verortung 120
Abb. 156: Vision Rosenhagen 120
Abb. 157: Blick nach Osten entlang der Wallstrale 121
Abb. 158: Blick Richtung Norden iiber den Rosenhagen 121
Abb. 159: Blick Richtung Suden auf den Parkplatz 121
Abb. 160: Sudlicher Teil des Rosenhagen 121
Abb.161: Verortung 122
Abb. 162: Spange am Rosenhagen (nordliche) 122

Abb. 163: Abschnitt ,Schnellverbindung Mitte®, Straflenbau
Erneuerung Jakobistrafie (Ingenieurbtiro Richter, FB

Tiefbau und Grin, Stand 2022) 123
Abb. 164: Spange am Markt (nérdliche) 123
Abb. 165: ,Schnellverbindung Mitte, Jakobistrafie, Januar

2022 123
Abb.166: Verortung 124

Abb. 167: Aussichtspunkt auf dem Dach der Arnekengalerie
125

Abb. 168: Verortung 126
Abb. 169: Historisches Rathaus, Marktfassade 126
Abb. 170: Verortung 127
ADbb. 171: Platz an der Lilie mit Brunnen , Seelilie” 127
Abb. 172: Verortung 128
Abb. 173: Durchgang Pferdemarkt 129
Abb. 174: Spielplatz Rosenhagen (bis 12 Jahre) 130
Abb. 175: Quellhaus der Siltequelle 131
Abb. 176: Blumenampeln im Bestand 132
Abb. 177: Baullicke Hinter dem Schilde 134
Abb. 178: Nachvedichtungspotenzial Hinter dem Schilde 134
Abb. 179: Baulucke Marie-Wagenknecht-Strafie 135
Abb. 180: Baullicke Pepperworth 135
Abb. 181: Fassade am Angoulemeplatz 136

Abb. 182: Stadtboden und Moblierung am Rosenhagen 136
Abb. 183: Parkleitsystem mit Fortschreibungsbedarf 137
Abb. 184: E-Ladestation und Fahrradwerkzeug am Bahnhof
138

Abb. 185: Radparkhaus am Bahnhof 138
Abb. 186: Car-Sharing Stellplatze beim Rosenhagen 139
Abb. 187: Denkbare Kulissen der VU Gebiete Innenstadt
Nord und Sud 147
Abb. 188: Mogliche Prozess- und Beteiligungsstruktur fir
ein Umsetzungsmanagement des ISEK (Zwei-Jahres-
Betrachtung) 151

154 INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM



PROTOKOLLE FOKUSGRUPPEN UND
WEITERFUHRENDE INTERVIEWS

UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Fokusgruppe ,,Frei- und Stadtraum* | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Frei- und Stadtraum® am 12.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

TOP1

Zusammenfassung der Vorstellungsrunde (die wichtigsten Aspekte der Expertinnen)

Attraktivierung der Freiréiume, Schaffung von Aufenthaltsrdumen, Klimagerechte
Umagestaltung

Innenstadt aus der Sicht eines Konsumenten/Besuchers soll attraktiv und lebendig
gestaltet sein, funktionierende und nicht funktionierende Orte definieren
Modellprojekte nutzen, um Blickfeld zu erweitern

Steinerne Fufsgéingerzone mit urbanem Gefiihl, es mangelt an Orten zum
Innehalten, ,,Nischen” zwischen Bewegungsbereichen und grofSen Plitzen

TOP 2

Kurzprasentation durch UmbauStadt

UmbausStadt stellt kurz Allgemeines zum ISEK, das Handlungsfeld sowie
Mafnahmenvorschldge vor. Anhand dessen wird die Diskussion eroffnet.

TOP 3

Ergebnisse der Diskussionsrunde, Themen mit hoher Prioritat fiir das ISEK

REACT EU

Projektliste im Antragsverfahren, Umsetzung bis Marz 2023 ist das Ziel

u. a. Wohlfuihloasen (Parklets), Leerstandsaktivierung, Graffitikunstwerke,
Fahrradboxen, Erweiterung des Welterbebands, Erneuerung der Abfallbehalter

Offentlicher Raum

Ziel soll sein, Orte zu schaffen, an denen man langer als notwendig verweilt
GrofRflachige Griinrdume in der Innenstadt bediirfen qualitatvoller, attraktiver
und offener Gestaltung und missen fir alle nutzbar sein

Positiv werden Marktplatz, Pferdemarkt, Hoher Weg, Andreasplatz gesehen
Negativ werden KaiserstraRe, Bernwardsquartier, Marienfriedhof gesehen

Der Raum am Zingel vor dem ibis-Hotel sowie die Raume zwischen Novotel und
Gericht (Stellplatze) werden als undefinierte Raume beschrieben

Ein Freiraumentwicklungskonzept fiir die Innenstadt wird angeregt, das
Schwerpunktraume fiir jeweils vorrangige Nutzungen darstellt (z.B.
multifunktionale Flachen, Quartierstreffpunkte, ...)

Aufwertungsbedurftige Orte zur Umsetzung von Stadtgérten /
Quartierstreffpunkten / begriinten Aufenthaltsraumen werden gesehen am
Klaperhagen, Rosenhagen, Pelizaeusplatz sowie auf dem Vorplatz der Kreuzkirche
(Best Practice Beispiel: Wettbewerb zu Stadtgarten in Verden, sowie aktuell in
Hildesheim: Pflanzkdsten auf dem Andreasplatz)

Bedarf besteht in einer spielerischen Moglichkeit zur Bewegung durch die Stadt
Der Pflegeaufwand 6ffentlicher Flachen sollte geringgehalten werden
Anregung zur Nutzung der Dacher (z.B. Parkdecks), Dachlandschaft als Teil des
offentlichen Raumes, z.B. Stege zur Verbindung von Dachern untereinander

Griinvernetzung

Es wird angeregt die Grinflachen in der Umgebung besser anzubinden
(Steingrube, Liebesgrund und Wallanlagen, ...)

sudl. Bahnhofsallee ist aktuell einseitig unbepflanzt - Bepflanzung als Allee
langfristig als Ziel zu sehen (aktuell auf Grund von verlaufenden Leitungen nicht
umgesetzt)

Belebung und Vielfalt

Es wird auf die Notwendigkeit hingewiesen aktive Erdgeschosse mitzudenken,
besonders der Ubergang vom EG zum Freiraum spielt eine wichtige Rolle
Anregung von mehr Veranstaltungen wie z.B. Theater im 6ffentlichen Raum

7

<
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UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Fokusgruppe , Frei- und Stadtraum* | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Frei- und Stadtraum®“ am 12.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

- Es besteht Bedarf, Studierende starker in die Innenstadt zu bringen (Wohnen,
Nutzungen und Aufenthaltsraume fiir Studierende, ...)

- Bedarf nach einer Steigerung der Sichtbarkeit von Kultur im 6ffentlichen Raum

- Soziale Gerechtigkeit (Freirdume fiir Freizeit und Erholung sind fir alle da)

,Triangel” Marienfriedhof, Angoulémeplatz und Bernwardsquartier

- Urbanes, lebendiges Quartier, jedoch nicht funktionierende Raume

- Angoulémeplatz: in gutem Zustand, jedoch unbelebt und nachts zu geringe
Beleuchtung

- PULS am Angoulémeplatz: groBes Potenzial, EG sollte offen gestaltet werden

- Park Marienfriedhof: aktuell ein Durchgangsraum, abends ein Angstraum, wird

von Gebauderiickseiten flankiert, bedarf einer Belebung durch vielfiltige ,/
Nutzungen (sowohl freirdumlich als auch in angrenzenden Geb&duden), die auf /
den Freiraum ausstrahlen und Menschen anziehen

r

7

- Marienfriedhof: hat als MaRnahme hohe Prioritat

Wasser in der Stadt
- Bedarf nach offenen, linearen Wasserflachen/-verldufen in der Innenstadt
(Abkihlung, Klimaanpassung, Extremwetterereignisse) /4
- Siltequelle als Potenzial (auch vor historischem Hintergrund)

Verringerung der Stellplatze fir Kfz im 6ffentlichen Raum
- Es wird angeregt schrittweise vorzugehen, um die Stellplatzriicknahme ¢
realisierbar zu gestalten
- Anregung zur Aufnahme des Zieles Zentralisierung des Kfz-Parkens in das ISEK

Ruhender Verkehr /
- Bedarf besteht nach einer Starkung der nachhaltigen Mobilitdt und schrittweisen é

Weitere Themen

- Es wird Bedarf nach mehr Moglichkeiten zur Hausmiillvermeidung gesehen, siehe
dazu auch REACT EU

- Beleuchtungskonzept ist denkbar, der Einbezug von Beleuchtungsplanern bei
Neugestaltungen wird als notwendig eingeschatzt

- Die Fassaden in der Innenstadt bedirfen an vielen Stellen einer Aufwertung,
hierzu wird ein Fassadenforderprogramm angeregt

TOP 4 Weiteres Vorgehen

- Frau Reuter und Herr Briiner bedanken sich bei der Fokusgruppe fir die aktive
Mitarbeit und den spannenden Termin. Sie laden allgemein dazu ein bei
Anregungen und Riickfragen jederzeit den Kontakt zu UmbauStadt aufzunehmen.
Das Team von UmbauStadt nimmt gerne Hinweise entgegen.

- Zuden kommenden Terminen, z.B. der Marktstand oder die Zukunftswerkstatt
sind alle Teilnehmenden der Fokusgruppe selbstverstandlich herzlich eingeladen
und diirfen sich diese gerne freihalten.

- Weitere Termine:

25.06.2022, 10-14:00 Uhr, Markstand auf dem Marktplatz
15.09.2022, 17:30 Uhr, Zukunftswerkstatt

Protokoll: 13.05.2022, Julia Reuter, Clemens Abert, UmbauStadt

Anlagen
- Prasentation

Seite 3/3
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UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung

Fokusgruppe ,,Handel und Gewerbe“ | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Handel und Gewerbe” am 09.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

TOP1

Zusammenfassung der Vorstellungsrunde (die wichtigsten Aspekte der Expertinnen)

- Leerstdnde vermarkten und aktivieren, Nutzungsdiversifizierung

- Innenstadt beleben und attraktiv gestalten, Aufenthaltsqualitiit steigern
- Ziel: stationdren Handel stéirken, Leitfunktion des Handels

- Integrierte Transformation der Innenstadt

- Bernwardquartier besonders beachten

- (digitale) Erreichbarkeit und Komfort, PNV, Parkkosten senken

- Logistik und Schnittstellen zu Lieferdiensten

TOP 2

Kurzprasentation durch UmbauStadt

- UmbausStadt stellt kurz Allgemeines zum ISEK, das Handlungsfeld sowie
Mafnahmenvorschldge vor. Anhand dessen wird die Diskussion eréffnet.

TOP 3

Ergebnisse der Diskussionsrunde, Themen mit hoher Prioritat fiir das ISEK

Leerstandsaktivierung

- Aktivierung groRflachiger Leerstande schwierig, hat aber hohe Prioritat

- Umnutzungskonzepte fiir groRe Flachen abhangig von Investoren bzw. Nutzern

- Best-Practice-Beispiel GALERIA Kassel (teilweise kommunale Nutzung, gelungene
Umsetzung einer Nutzungsdiversifizierung groRer Flachen)

- Beispielstandort ehem. H&M soll im Méarz 2023 neu erdffnen (ggf. SINN GmbH)

- Die Innenstadt Hildesheims muss ihr Image in Zukunft stark verbessern, um in
diesem Zuge mehr Besucher anzuziehen. Dies wird neben dem bestehenden
Handel vor Ort auch den Investitionswillen fiir Leerstdande steigern.

- Leerstande zu aktivieren wird durch das Innenstadtmanagement situativ und je
nach Bedarf gehandelt, gleichzeitig wird aber auch vom Innenstadtmanagement
die Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt als wichtige
Stellschraube zu weniger Leerstand gesehen

- Ubergabe von Gewerbeeinheiten meist im Rohbauzustand (Nachnutzungen bzw.
Zwischennutzungen zu realisieren wird so kostenintensiver und aufwandig), als
Reaktion auf diese Schwierigkeiten wird dieser Aspekt in Mietvertragen immer
ofter gelockert

Offentlicher Raum

- Sondernutzungen: es wird als sinnvoll gesehen, rechtliche Spielrdume zu geben,
die z.B. im Falle einer Ubereinstimmung mit den Zielen der Stadt von einer
Geblihrenerhebung absehen. Das Thema kdnnte fiir eine erste Betrachtung und
Einordnung der Rahmenbedingungen Teil eines Gestaltungsleitfadens werden

- Stadtmoblierung: frei bewegliche Sitzbanke werden wegen Diebstahl sowie zum
Teil unglinstiger Positionierung als fraglich gesehen

- Sauberkeit und Aufwertung der Abfallbehalter als zentrale Themen genannt

- Projekt Wohlfiihl-Oasen in der ganzen Stadt zur Erganzung des 6ffentlichen
Raumes durch Kommunikations- und Aufenthaltsnischen

Handlungsfihigkeit, Impulse, Events

- Von der Runde wird der starke Wunsch nach Umsetzungswerkzeugen geduRert,
positiv bewertet wird der Vorschlag zur Einrichtung eines Verfligungsfonds

- Die Runde sieht unter anderem als Prioritat, einfach umsetzbare MalRnahmen mit
hoher Sichtbarkeit an den Prozessbeginn zu stellen (Ergebnisse motivieren zu
mehr Engagement und zum praktischen Anpacken weiterer MalRnahmen)

. Architektur

//

7
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UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Fokusgruppe ,Handel und Gewerbe“ | ISEK Innenstadt Hildesheim

Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,Handel und Gewerbe” am 09.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom
Kooperation, Events

- Light-Night-Shopping, verkaufsoffener Sonntag, etc. bestehen und werden u.a.
durch die bestehende Kommunikationsplattform ,Die freundlichen
Hildesheimer” mitorganisiert

- Fur Events mit dem Ziel der Starkung des Handels, sollte der Handel / Shopping
im Mittelpunkt stehen. Events mit anderen Themen, z.B. Food-Markte, bereiten
dem Einzelhandel erfahrungsgemal zu hohen Aufwand und zu geringe Umsétze

Digitalisierung
- Wird von der Runde tberwiegend als weniger wichtig im Vergleich mit Themen //

/

wie dem o6ffentlichen Raum gesehen. Unter anderem bieten die IHK und weitere /
Anbieter Kurse zu diesem Thema an. Y/
- Der ,Hilde-Shop“ wird von der Runde als ,,Insellésung” als nicht funktional
eingeschatzt. Hinweis auf ganzheitlicheren Ansatz ,Hildesheim App*“, zielfihrend /
wird eine Uberfiihrung / Integration des ,Hilde-Shop“ in die App gesehen y
Erreichbarkeit mit dem Pkw

- Es besteht nach Einschatzung der Runde ausreichend Parkraum in der Innenstadt
- Bedarf wird in der Senkung der Parkkosten gesehen sowie in der Einrichtung /4
eines Wegeleitsystems zur Verkehrslenkung und Einddmmung Parksuchverkehr

Logistik und Komfort /
- Es besteht Bedarf nach mehr Paketstationen in der Innenstadt

- Die Einrichtung von Paketstationen in bestehenden Geschaften flhrt zu mehr é
Frequenz potenzieller Kunden und wird als positive Ergdnzung gesehen

- Einkaufstitenservices werden auf Grund der Eigentumsverhaltnisse der Einkdufe
als eher kompliziert in der Umsetzung angesehen

- Lieferservice wird erfahrungsgemaR eher fir sperrige Giiter beansprucht

- Best-Practice-Beispiel: Fashionbox in Mdnchengladbach als Kombination von
Online-Shopping und stationarem Handel (komfortable Zustellung und
Paketriicksendung bzw. Verpackungsentsorgung vor Ort)

TOP 4 Weiteres Vorgehen

- Herr Abert und Herr Briiner bedanken sich bei der Fokusgruppe fiir die aktive
Mitarbeit und den spannenden Termin. Sie laden allgemein dazu ein bei
Anregungen und Riickfragen jederzeit den Kontakt zu UmbauStadt aufzunehmen.
Das Team von UmbauStadt nimmt gerne Hinweise entgegen.

- Zuden kommenden Terminen, z.B. der Marktstand oder die Zukunftswerkstatt
sind alle Expertlnnen selbstverstandlich herzlich eingeladen und dirfen sich diese
gerne freihalten.

- Weitere Termine:

25.06.2022, 10-14:00 Uhr, Markstand auf dem Marktplatz
15.09.2022, 17:30 Uhr, Zukunftswerkstatt im Alten Rathaus
Protokoll: 10.05.2022, Julia Reuter, Clemens Abert, UmbauStadt

<

Anlagen
- Prasentation
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UmbauStadt
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Fokusgruppe ,,Kultur, Freizeit und Tourismus“ | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe , Kultur, Freizeit und Tourismus” am 11.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

TOP1

Zusammenfassung der Vorstellungsrunde (die wichtigsten Aspekte der Expertinnen)

Positionierung bzw. Markenkern der Innenstadt, heterogene Zielgruppen
Integrierte Betrachtung laufender Projekte, ISEK als langfristig nachhaltige
Strategie fiir die Umsetzung von vielfdltigen Projekten

Verkniipfung der Marketing-und Tourismusziele mit dem ISEK

Kommunikation alternativer Mobilitétsangebote, vielfiltige, diverse Innenstadt
Wunsch nach Positivbotschaften zur Innenstadt auf Social Media

Belebung der Innenstadt, Fuf3gédngerleitsysteme, Ruhe-Oasen, tempordre Projekte
Sichtbarkeit von Kultur und Kunst im éffentlichen Raum

Leerstdnde aktivieren, PULS als Herzschlag im Quartier

Inklusion durch kulturelle Instrumente

Kulturszene als gut vernetzter Akteur - fihig, Projekte schnell umzusetzen

TOP 2

Kurzprasentation durch UmbauStadt

UmbauStadt stellt kurz Allgemeines zum ISEK, das Handlungsfeld sowie
MaRnahmenvorschldge vor. Anhand dessen wird die Diskussion eroffnet.

TOP3

Ergebnisse der Diskussionsrunde, Themen mit hoher Prioritat fiir das ISEK

Leerstandsaktivierung, Nutzungsvorschldge
Es wird die Schaffung einer Volkskiiche angeregt
Es wird eine (Probe-)Biihne angeregt (z.B. Raum mit hoher Decke, ca. 4 m)

Offentlicher Raum

Es wird Bedarf einer weiteren Starkung der Kunst im 6ffentlichen Raum (Graffiti
an Fassaden, Schaufenstergestaltung, ...) gesehen

Von der Runde wird auf die positiven Aspekte temporarer Objekte hingewiesen
Angoulémeplatz wird als moglicher Ort fiir besondere Kulturveranstaltungen
genannt (z.B. Open-Air Formate in groBerem Format)

Sichtbarkeit von Kultur: Bedarf nach mehr Raum/Flache zum freien Plakatieren
(Best Practice Beispiel: Freiburg i. Brsg.: Sticker und Plakate als
selbstverstandlicher Teil des Stadtbildes)

Sichtbarkeit von Kultur: Idee eines Kulturcontainers in FuRgangerzone
Sichtbarkeit von Kultur: Bedarf nach allgemein mehr Mut zur Irritation mit dem
Ziel der Erzeugung von Aufmerksamkeit

Hinweis auf ggf. notwendige Abstimmung mit den Denkmalschutzbehérden

Digitalisierung, Erreichbarkeit

Bedarf fir die Aufwertung und Digitalisierung des Leitsystems flr FuRgéanger wird
gesehen, (Potenzial Vitrinen und Schaukéasten in FuRgangerzone)

Bedarf flir weitere Starkung der Digitalisierung im offentlichen Raum durch
Instrumente wie z.B. die Hildesheim-App, digitaler Werbetafeln inkl. Einbindung
touristischer Themen gesehen. Die Hildesheim Marketing GmbH arbeitet
dahingehend mit der EVI zusammen. Ein Antrag auf Fordermittel wird momentan
im Rahmen von REACT EU gestellt.

Handlungsfihigkeit, Kommunikation

Es wird auf die aktuell in der Stadt vorhandene enorme Projekt-Dynamik
hingewiesen (z.B. klrzlich Er6ffnung Biergarten im Hoken)
Kommunikationsrunden und Akteure genug vorhanden, diese miissen fir die
Umsetzung von Projekten zielgerichtet angesprochen und eingebunden werden

//
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UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Fokusgruppe ,,Kultur, Freizeit und Tourismus“ | ISEK Innenstadt Hildesheim

Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe , Kultur, Freizeit und Tourismus” am 11.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

- Bedarf nach Ausbau und Verstetigung bestehender, etablierter Stellen und
Kommunikationswege besteht

- PULS als moglicher raumlichen Ausgangspunkt eines ,,Quartiersmanagements”
(laufendes Beispiel in der Nordstadt)

- Bedarf zur weiteren Entwicklung und Implementierung von Beteiligungsformaten
mit konkreten Zielen wie z.B. Umsetzung/Bau temporarer Moblierung etc.

Fordermittel, Verstetigung
- Waunsch nach Férderung bzw. Verstetigung vorhandener Projekte/Ideen (z.B.
temporare Méblierung, Fahrradiiberdachungen, Kunst, ...) im Rahmen der
Stadtebauférderung, hierzu entsprechende Beschreibung im ISEK denkbar
- Risiko der Uberschneidung von Férderprogrammen: Doppelférderung vermeiden
- Fur groRere Kunstprojekte (mehrere 10.000 €) gesonderte Antragstellung notig
- REACT EU: Projektliste im Antragsverfahren, Umsetzung bis Marz 2023 ist das Ziel
- Verfligungsfonds wird als sehr sinnvoll fiir kleinere Mallnahmen gesehen

Kooperationen, Events

- Starkere Einbindung von Studierenden und Kiinstlern in Projekte wird angeregt

- Mogliche Verkniipfung von Handel und Kultur wird z.B. durch Marktformate
(Themenmarkt, Flohmarkt, ...) gesehen

- Runde regt allgemein starkere Aufnahme von Kulturevents /-projekten im ISEK an

Tourismus, Marketing

- Runde weist darauf hin, dass Tourismus sowohl Tagesgaste, Urlauberinnen als
auch Hildesheimerlnnen einschlieft (-> Ansprache heterogener Zielgruppen)

- Hinweis auf notwendige Kfz-Stellplatze fiir Reisende / Hotelgéaste

- Werbekampagnen beziehen sich auf langfristige kulturelle Angebote

- Binnenmarketing: Ziel der Image-Verbesserung ,von Innen”

- Lebendige Innenstadt tragt zu Innen- sowie AuBenwirkung der Stadt bei

Weitere Hinweise

- Anregung zur Ergdnzung der Karte ,,Einordnung” durch weitere kulturelle Orte
(z.B. Kufa, Kunstverein im Turm, Literaturhaus St. Jakobi)

- Hintergrund der in der Prasentation vorgeschlagenen GestaltungsmaRnahmen:
dargestellt ist ein beispielhafter Auszug aus MaRnahmenliste ohne Priorisierung

TOP4

Weiteres Vorgehen

- Frau Reuter und Herr Briiner bedanken sich bei der Fokusgruppe fir die aktive
Mitarbeit und den spannenden Termin. Sie laden allgemein dazu ein bei
Anregungen und Riickfragen jederzeit den Kontakt zu UmbauStadt aufzunehmen.
Das Team von UmbauStadt nimmt gerne Hinweise entgegen.

- Zuden kommenden Terminen, z.B. der Marktstand oder die Zukunftswerkstatt
sind alle Teilnehmenden der Fokusgruppe selbstverstandlich herzlich eingeladen
und diirfen sich diese gerne freihalten.

- Weitere Termine:

25.06.2022, 10-14:00 Uhr, Markstand auf dem Marktplatz
15.09.2022, 17:30 Uhr, Zukunftswerkstatt

Protokoll: 12.05.2022, Julia Reuter, Clemens Abert, UmbauStadt

Anlagen

- Prasentation
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UmbauStadt
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Fokusgruppe ,,Mobilitdt und Verkehr” | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Mobilitat und Verkehr“ am 10.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

TOP1

Zusammenfassung der Vorstellungsrunde (die wichtigsten Aspekte der Expertinnen)

Integrierte Transformation der Innenstadt, Mobilitdt multimodal denken
Gesundheitliche Aspekte (Bewegung, Lebensqualitiit, etc.)

Offentlichen Raum inklusiv und menschenfreundlich gestalten, Barrierefreiheit
Erreichbarkeit unter dem Aspekt der sozialen Inklusion betrachten

Nachhaltige Mobilitéit férdern, Stadt der kurzen Wege, Verringerung MIV-Verkehr
Radverkehr fordern, Lastenrdder, Abstellflcichen (besonders Lastenrdder)
Kommunikation alternativer Mobilitétsangebote

Mafsnahmen mit Sichtbarkeit umsetzen, Konzepte und Projekte umsetzen

TOP 2

Kurzprasentation durch UmbauStadt

UmbauStadt stellt kurz Allgemeines zum ISEK, das Handlungsfeld sowie
MaRnahmenvorschldge vor. Anhand dessen wird die Diskussion eroffnet.

TOP3

Ergebnisse der Diskussionsrunde, Themen mit hoher Prioritat fiir das ISEK

Offentlicher Raum

Achsengestaltung Osterstr./Scheelenstr. als FahrradstralRe wird positiv bewertet
JakobistraRe: beispielhafte Planung mit Potenzial flir noch mehr Innovation
Vielfaltige Nutzungsanspriiche machen Strallenplanung zu Herausforderung
Temporadre Umgestaltung: Gute Erfahrungen mit Pop-Up Radwegen

Sauberkeit: erh6ht den Wohlfiihlaspekt und das Sicherheitsgefiihl

Logistik
Bedarf nach Logistikkonzept (nachhaltiger Lieferverkehr, Ladezonen, Paketboxen)
wird gesehen, Green City Plan macht hierzu bereits Aussagen

Sharing-Angebote

Hoher Bedarf zur Erweiterung der Sharing-Angebote allgemein

Fahrradverleih: nicht vorhanden, Asta bereitet aktuell ein Verleihangebot vor
Lastenradverleih: Wunsch nach Erweiterung, momentan rein spendenbasiert
Car-Sharing: aktuell lediglich 2 quartiersbezogene Anbieter (Stadtmobil und EVI)
Bedarf nach hoherer Sichtbarkeit von Sharing-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum

FuR- / Radwegenetz

Zingel, Kennedydamm, B1 Kaiserstr., Schuhstr. als grofRe Barrieren mit Bedarf zur
Einrichtung / Verbesserung von Querungshilfen (Ampelphasen, Zebrastreifen, ...)
Einbezug / Erwdhnung des Hindenburgplatzes wird angeregt

Wunsch nach Verringerung des Kfz-Verkehrs auf, sowie Umgestaltung der
HauptverkehrsstraBen (Best Practice Beispiel Goslarsche StraRe Hildesheim,
Uberlegungen zur Kardinal-Bertram-StraRe)

11:00-19:00 Uhr kein Radverkehr in der FuRgédngerzone erlaubt — Osterstr. /
Scheelenstr. als Alternativroute

Anregung eines FuBverkehrskonzeptes mit speziellem Fokus auf durchgangige
Barrierefreiheit und Stadtboden (Bordsteine, Beldge, Ampelschaltung, ...)
Bettelampeln (die nur auf Anforderung griin geben) umprogrammieren; Uberall
sollte es regelmdfig (bei Kreuzungen bei jedem Umlauf) fiir den FufSverkehr
,Griin“ geben

Fahrradabstellanlagen
Bedarf nach mehr Fahrradabstellmoglichkeiten, speziell auch fir Lastenrader
Hinweis auf Diebstahlrisiko bei herausnehmbaren Fahrradbiigeln im Bestand
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UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Fokusgruppe ,,Mobilitdt und Verkehr | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,Mobilitdt und Verkehr“ am 10.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

- Strategische Ortswahl fur dauerhaften Fahrradabstellanlagen (unter Einbezug des
erhdhten Abstellbedarfs bei Veranstaltungen)

- Bedarf nach mehr sicheren und einfach zuganglichen Abstellanlagen fiir Innen-
stadt-Bewohnerlnnen in den EG-Zonen

Barrierefreiheit
- Bedarf nach barrierefreier Gestaltung des historischen Kopfsteinpflasters (Best
Practice Beispiel: Altstadt Wismar mit abgeschliffenen Steinen)

Ruhender MIV-Verkehr

- Parkraumkonzept wird als sinnvoll erachtet // //
- Waunsch nach Parkraumbewirtschaftung in der gesamten Innenstadt Y/
- Reduzierung des StraRenparkraumes: Potenzial bestehende Parkhauser, dazu
wird geringe Auslastung der Parkhauser (haufig lediglich zu 40-60 %) angemerkt /
r

- Idee zur Anreizschaffung: Parkhauser glinstiger anbieten als StraRenparkplatze

- Vorschlag der (Teil-) Offnung von privaten Parkhdusern (zu Quartiersgaragen),
aber auch Behérdenstellplitzen fiir die Offentlichkeit, hier: Kosten- und
Sicherheitsrisiko als Hiirde

- Bedarf nach einer harteren Sanktionierung von Falschparken (Beispiel /4
Welterbeband), starkere Kontrollen durch die zustandigen Behorden

durch giiltige Fahrkarte oder mit 1€-Ticket, Einzelhandel mit einbinden, geben z.
B. bei gréfSeren Einkdufen das Ticket als Bonus aus
e  Kurzstreckenticket von 3 auf 5 Haltestellen erweitern, Einzugsgebiet vergréf3ern

OPNV /
e Ringbus: dieser fihrt rund um die Innenstadt ohne festen Fahrplan; Nutzung /
4

Kommunikation nachhaltiger Mobilitat
- Forderung FuB- & Radverkehr als Chance fiir B-Lagen abseits der FuRgéngerzone
- Diversere Gestaltung von OPNV, aber auch Mikromobilitat

Weitere Hinweise

- Hinweis auf Verknipfung der Innenstadt mit Gesamtstadt, ,Innenstadteingange”

- Hinweis zu Prifung der Karte ,,ruhender Verkehr” auf Vollstandigkeit

- Wunsch zu Vorher-Nachher Visionen / Collagen ausgewdhlter ISEK-MaRnahmen

TOP 4 Weiteres Vorgehen

- Herr Abert bedankt sich bei der Fokusgruppe fiir die aktive Mitarbeit und den
spannenden Termin. Er 1adt allgemein dazu ein bei Anregungen und Riickfragen
jederzeit den Kontakt zu UmbauStadt aufzunehmen. Das Team von UmbauStadt
nimmt gerne Hinweise entgegen.

- Zuden kommenden Terminen, z.B. der Marktstand oder die Zukunftswerkstatt
sind alle Teilnehmenden der Fokusgruppe selbstverstandlich herzlich eingeladen
und diirfen sich diese gerne freihalten.

- Weitere Termine:

25.06.2022, 10-14:00 Uhr, Markstand auf dem Marktplatz
15.09.2022, 17:30 Uhr, Zukunftswerkstatt

Protokoll: 11.05.2022, Julia Reuter, Clemens Abert, UmbauStadt

Anlagen
- Prasentation
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Fokusgruppe ,,Nachhaltigkeit und Klimaanpassung” | ISEK Innenstadt Hildesheim

Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Nachhaltigkeit und Klimaanpassung” am 16.05.2022, um 16:30 Uhr per Webex

TOP 1

Zusammenfassung der Vorstellungsrunde (die wichtigsten Aspekte der Expertinnen)

Steigerung der Aufenthaltsqualitdt, alternative Nutzungsformen etablieren
Férderung nachhaltiger Mobilitéit

Klimaschutz und Klimaanpassung, Resiliente Innenstadt

Integrierte Transformation der Innenstadt

Mebhr Stadtgriin & Wasserelemente, Stadt als Lebensraum fiir Menschen, Tiere
und Pflanzen

Mehr Nutzungsméglichkeiten & Treffpunkte fiir Kinder und Jugendliche
Diverse Nutzungsmdglichkeiten von grofSen Plitzen

TOP 2

Kurzprasentation durch UmbauStadt

UmbauStadt stellt kurz Allgemeines zum ISEK, das Handlungsfeld sowie
Mafnahmenvorschldge vor. Anhand dessen wird die Diskussion eréffnet.

TOP 3

Ergebnisse der Diskussionsrunde, Themen mit hoher Prioritat fiir das ISEK

Energieversorgung / Infrastruktur

Nachhaltige Energieversorgung wird als sehr wichtig wahrgenommen
folgende Moglichkeiten wurden genannt: Nah- und Fernwadrmenetz, Kraft-
Warme-Kopplung, Warme-Pumpen

Verkehr und Mobilitét

Fernverkehrs

erreicht werden?

4

//’/

es wurde angemerkt, dass die Verlegung von weiteren Leitungen aus 7
Platzgriinden bereits verlegter Leitungen evtl. schwierig sein kdnnte; dies kdnnte
ebenso im Konflikt mit Stadtgriin stehen
Integrierte Betrachtung des Ausbaus; z. B. Glasfaserausbau sowie
Strallenerneuerungen direkt mitdenken — es wird angemerkt, dass nicht immer
auf StraRenerneuerung gewartet werden kann
Vorschlag Netzplan: zeigt mittel- und langfristige Bedarfe / MaBnahmen auf
bessere Verbindung zw. Bahnhof und Universitat: viele Studierende und
Mitarbeiter*innen der HAWK pendeln, wohnen nicht in Hildesheim
Verbesserung der Bahnhofsallee fiir Radfahrer*innen, besonders mit Blick als
Verbindungsachse zur siidlich gelegenen Universitat
bessere Abstimmung zwischen den Fahrzeiten der Busse und des Regional- und
Fehlende Information, tiber Verspatungen im OPNV — es wird der Hinweis
gegeben, dass dies bereits im Zuge des Modelprojekts Smart City in Planung ist
es wird sich eine héhere Fahrzeittaktung der Fern- und Regionalziige gewiinscht
Moglichkeit eines Fahrradparkhauses am Bahnhof
Wunsch nach Bike-Sharing-Angeboten
Anpassung der StraBenquerschnitte — PKW-Stellplatze reduzieren
Stadtklima (Griin-Blaue Infrastruktur)
es besteht der groRe Bedarf nach mehr Stadtgriin
es wird vorgeschlagen, mehr Wasserstrukturen in der Innenstadt zu installieren
Referenzbsp.: Stockholmer Modell (mehr Wurzelraum fir Stadtgriin) &
Neustadter Markt (Wasserreservoir)
Digitalisierung / Smart City
Einbeziehung von Datensatzen, um genaue Ziele festlegen zu konnen, z. B. um
wie viel Grad soll die Temperatur sinken -> mit welchen MalRnahmen kann das
Es wird angemerkt, dass nicht alles messbar ist (Stadtqualitat)
Seite 2/3
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UmbauStadt
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Fokusgruppe ,,Nachhaltigkeit und Klimaanpassung“ | ISEK Innenstadt Hildesheim

Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Nachhaltigkeit und Klimaanpassung” am 16.05.2022, um 16:30 Uhr per Webex

Belebung der Innenstadt

Studierende werden hier als Chance gesehen

Anziehungskraft steigern: mehr Kultur, bezahlbarer Wohnraum, Gastronomie
(Bars) etablieren

Wunsch nach mehr temporadren Nutzungsmoglichkeiten fiir die Universitat — z. B.
mehr Kulturprojekte in die Innenstadt bringen — eine Zusammenarbeit mit dem
Fachbereich 2 der Universitat ware hier denkbar

Umstrukturierung von Rdumen: Neue Nutzungen zufiihren (Wohnen, Kultur, etc.)

Zielgerichtete Kommunikation

Gezielte Kontaktaufnahme zu Eigentiimer*innen: Informations- und
Beratungsangebote bzgl. Férderungsmoglichkeiten schaffen

Bedarf nach einer guten Abstimmung aller Akteure bei Umsetzung von
MalRnahmen (Denkmalschutzbehérde, Tiefbauamt)

Schaffung von Akzeptanz bei zustandigen Genehmigungsbehérden (z. B.
Denkmalschutz); Denkmalschutz und neue erneuerbare Energien kdnnen gut in
Einklang gebracht werden, es wird auf die Problematik der Wechselwirkung
mehrerer Beteiligten hingewiesen

Abstimmung mit parallellaufenden Projekten

Es wird nachgefragt, wie die Abstimmung mit bereits bestehenden Strategien /
Projekten aussieht; es wird sich eine integrierte Herangehensweise gewlinscht
Smart City (Meilenstein voraussichtlich im Oktober)

Qualitatsmanagement (lauft aktuell)

Klimaschutzkonzept (in Planung)

Weitere Themen

Begrenzung des Budgets: daher Fokus setzen, was einen belegbaren Nahrwert
schaffen kann — kann auch dazu beitragen mehr Verstandnis in der Bevolkerung
zu erhalten

Logistik: Es wird angebracht, ob die Kapazitaten des Handwerks ausreichen wird,
um geplante MaBnahmen alle umsetzen zu kdnnen

Modellprojekte: Anregung zu mehr Mut fiir Neues und Moglichkeiten zu nutzen,
um sich von anderen Stadten abzuheben

TOP 4 Weiteres Vorgehen

Herr Abert und Herr Briiner bedanken sich bei der Fokusgruppe fiir die aktive
Mitarbeit und den spannenden Termin. Sie laden allgemein dazu ein bei
Anregungen und Riickfragen jederzeit den Kontakt zu UmbauStadt aufzunehmen.
Das Team von UmbauStadt nimmt gerne Hinweise entgegen.

Zu den kommenden Terminen, z.B. der Marktstand oder die Zukunftswerkstatt
sind alle Teilnehmenden der Fokusgruppe selbstverstandlich herzlich eingeladen
und dirfen sich diese gerne freihalten.

Weitere Termine:

25.06.2022, 10-14:00 Uhr, Markstand auf dem Marktplatz

15.09.2022, 17:30 Uhr, Zukunftswerkstatt

Protokoll: 17.05.2022, Julia Reuter, Clemens Abert, UmbauStadt

Anlagen

Prasentation
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UmbauStadt
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Fokusgruppe ,,Wohnen und Mischnutzung” | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Wohnen und Mischnutzung” am 17.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

TOP1

Zusammenfassung der Vorstellungsrunde (die wichtigsten Aspekte der Expertinnen)

Innenstadt beleben und attraktiv gestalten, Aufenthaltsqualitéit mit Griin steigern
Bestandsentwicklung als Notwendigkeit, Herausforderung Privateigentiimerinnen
Imagewandel fiir die Innenstadt, Qualititen herausstellen

Nérdliche Innenstadt besonders beachten

Nachhaltige Mobilitdt und Radverkehr stérken

Belebung der Innenstadt, Leerstandsaktivierung, Ereignisse und Events
Umdenken des grofifidchigen Einzelhandels hin zu kleinteiligen Einheiten
Zielgerichtete Kommunikationswege zur effizienten Umsetzung von MafSnahmen
ISEK soll nicht nur Konzept, sondern Umsetzungsstrategie sein

TOP 2

Kurzprasentation durch UmbauStadt

UmbauStadt stellt kurz Allgemeines zum ISEK, das Handlungsfeld sowie
Mafnahmenvorschldge vor. Anhand dessen wird die Diskussion eroffnet.

TOP 3

Ergebnisse der Diskussionsrunde, Themen mit hoher Prioritat fiir das ISEK

Leerstandsaktivierung und Nutzungsdiversifizierung

Aktuell Forderrichtlinie zur Aktivierung von Wohnleerstanden in Bearbeitung
Wohnnutzung im EG wird als Ausnahmeldsung gesehen, In der Regel eher
Flachen ab 1.0G kdmen in Frage

Idee zum Teilgewerbe im EG -> Geschéft zur FuRgangerzone, eine ausreichend
belichtete Wohnung (ggf. barrierefrei) mit Garten/Terrasse zum Innenhof

Im Bestand: unattraktive Innenhofe durch Anbauten

Hiirde der Investitionskosten fiir Eigentimerinnen bei Umnutzungen
Zahlungsbereitschaft von Gewerbemietenden eher gering

Handlungsfahigkeit, Privateigentum

Herausforderung: erfahrungsgemal eher geringe Initiative von Eigentliimerinnen
Herausforderung: Schaffen von Anreizen zur Umsetzung von MaBnahmen
Herausforderung: wirtschaftliche Vermarktung von Rdumen auch nach Forderung
Bilrokratie verringern

Private Immobilieneigentimerinnen auf geeigneten Wegen ansprechen
Arbeitsteam mit Immobilieneigentiimerinnen als mogliches Instrument

Visionen wecken, Modellprojekte und Ideensammlungen als Anreize

Fonds / Gesellschaft / Stiftung zur Finanzierung von Kauf / Sanierung /
Umnutzung / Aktivierung von Bestandsobjekten

Allgemeiner Bedarf nach Modellen, die libertragbar auf die gesamte Innenstadt
und auf viele Bestandssituationen flexibel anwendbar sind

Studierende

Universitaten am Stadtrand, Hildesheim als Pendlerstandort

Aktuell eher wenig stattfindendes Kneipenleben

Anbindung und Erreichbarkeit der Innenstadt (sowohl regional als auch stadtisch)
Bedarf nach Universitdts-Standorten bzw. -Rdumlichkeiten in der Innenstadt

Offentlicher Raum, Belebung der Innenstadt

Hoher Anteil an Verwaltungsstandorten im Bestand wird positiv gesehen
Allgemeiner Bedarf zur Diversifizierung von Nutzungen

Bedarf zur strategischen Verlagerung von Funktionen

Zur Nachfrage konkreter Nutzungen sollen Umfrageergebnisse Hinweise geben
Stellenweise, parzellenbezogene Nachverdichtung

Stadtebauliche, parzellenibergreifende Projekte langfristig umsetzen

Vielfalt durch Vor-/Rickspriinge der Gebaude in der FuBgangerzone als Anregung
Mangelndes Flair wird gesehen, wenig historische Bausubstanz im Bestand
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UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Fokusgruppe ,,Wohnen und Mischnutzung” | ISEK Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der Fokusgruppe ,,Wohnen und Mischnutzung”am 17.05.2022, um 16:30 Uhr per Zoom

Hildesheim im Schatten von Hannover
Nordliche Innenstadt als besonders aufwertungsbedirftiger Bereich

Mobilitat und Verkehr
KaiserstraRe als Barriere, fehlende Uberginge, starke Verkehrsbelastung
Kfz spielt fiir die Anbindung der Innenstadt weiterhin eine Rolle

Projekt- und Standortvorschlage

Kurzer Hagen Parkplatz mit Umgestaltungspotenzial

Klaperhagen mit Umgestaltungspotenzial

Hoken wurde aktuell in Biergarten umgewandelt

Stadtische Parkplatze im Sinne der Flacheneffizienz mehrfach nutzen
Entwicklung der groRflachigen Einzelhandelsstandorte in der Zukunft
Vorbereitung der Stadt auf Chancen wie z.B. Flachenankauf

Weitere Themen

Wahrnehmung/Kommunikation: aktuell Kommunikation als Einkaufsstandort,
weniger als Arbeitsstandort, kaum als Wohnstandort

Bedarf nach Umdenken und neuer Kommunikation der Innenstadt

Wunsch nach Mut zur Umsetzung auch , radikaler” Konzepte und Ideen

TOP4

Weiteres Vorgehen

Herr Abert und Herr Briiner bedanken sich bei der Fokusgruppe fiir die aktive
Mitarbeit und den spannenden Termin. Sie laden allgemein dazu ein bei

Anregungen und Riickfragen jederzeit den Kontakt zu UmbauStadt aufzunehmen.

Das Team von UmbauStadt nimmt gerne Hinweise entgegen.

Zu den kommenden Terminen, z.B. der Marktstand oder die Zukunftswerkstatt
sind alle Teilnehmenden der Fokusgruppe selbstverstandlich herzlich eingeladen
und diirfen sich diese gerne freihalten.

Weitere Termine:

25.06.2022, 10-14:00 Uhr, Markstand auf dem Marktplatz

15.09.2022, 17:30 Uhr, Zukunftswerkstatt

Protokoll: 18.05.2022, Julia Reuter, Clemens Abert, UmbauStadt

Anlagen

- Prasentation
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Ergebnisprotokoll

UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Telefoninterview mit Malte Spitzer (Dezernat fiir Jugend, Soziales, Schule und Sport) am 04.07.22
um 14.30 Uhr, im Rahmen des ISEK fiir die Innenstadt Hildesheim

Ubergeordnete Ziele

Innenstadt als bereits infrastrukturell gut ausgestattetes Quartier weiter fiir die
Zukunft vorbereiten (Hintergrund Daseinsvorsorge, demographischer Wandel)
Lebenswerte Innenstadt fiir Alle, Teilhabe erméglichen

Milieutibergreifendes Bevélkerungswachstum, in allen Quartieren Hildesheims
gleichberechtigt

Nutzungsdiversifizierung in der Innenstadt (Angebote mit Fokus auf die
Wohnbevélkerung ausbauféhig)

Etablierung als Wohnstandort mit kurzen Wegen

Innenstadt als Standort fiir Menschen mit Behinderung weiter férdern

Ausbau niederschwelliger Angebote der Jugendarbeit

Ergebnisse, Themen mit hoher Prioritat fur das ISEK

Ausgangslage, Sozialmonitoring

Jugendarbeit als Pflichtaufgabe durch Landkreis ibernommen -> Freiwillige
Aufgabe fir die Stadt -> 1,5 Stellen fur Mitarbeiter in Jugendzentren der Stadt
Keine Jugendzentren im ISEK-Gebiet vorhanden

Aufnahme der Inhalte des Sozialmonitoring ins ISEK

Herausforderung Sprachentwicklung bei Kindern im ISEK-Gebiet

behandelte Menschen)

Angebote, etc.)

Pflegedienst)

Clubs und Kneipen, etc.

/

7

Herausforderung gesundheitlicher Aspekte (u.a. Erndhrung und Ubergewicht) /.
Herausforderung soziale Teilhabe fir ISEK-Gebiet
Einschulungsempfehlungen und Gymnasialempfehlungen fallen fiir das ISEK-
Gebiet im Gesamtstadtvergleich geringer aus
Fokus der Innenstadt auf Einrichtungen fiir Obdachlosenhilfe sowie Drogenhilfe,
und Unterkunfts- bzw. (Test-)Wohnangebote (u.a. auch fir im AMEOS-Klinikum
Bedarf zur Ergdanzung von Nutzungen in der Innenstadt
Bereich Jugend (offene Jugendarbeit, Treffpunkte, Beratung, niederschwellige
Beratungsangebote z.B. fur Familien, Erziehungshilfe, etc.
Weiterer Ausbau der Einrichtungen fiir Menschen mit Behinderung
Denkbar fiir das ISEK-Gebiet: Wohnprojekt, z.B. mit Café von und fiir Menschen
mit Behinderung, evtl. forderfahig tiber SGB IX
Best Practice Beispiel in Hildesheim: 19A — Das Gemeinschaftshaus in der
Steingrube 19a, mit breitem Nutzungsangebot (Erwachsenenbildung,
Jugendzentrum, Birgerraum, Café, ...)
-> (ibertragbar fiir das ISEK-Gebiet
Angebote fiir Senioren, zwar aktuell nicht Hauptproblem des ISEK-Gebiets, aber
flr die langfristige Planung bereits mitzudenken
Vorstellbar ware ,,Gemeindeschwester” fir die Innenstadt (kommunikativer
Vorschlag eines Senioren-Tanzcafé
Ergdnzung von Angeboten fir Studierende, besonders Studierendenwohnen,
Freiraumgestaltung, Spielpldtze
Bedarf an mehr Spielplatzen fiir verschiedene Altersgruppen
Bedarf an Rdumen mit Aufenthaltsqualitat, auf Jugendliche zugeschnitten
Vorschlag der Nutzung bestehender Schulhéfe (,,Multicodierung®)
-> Marienkollegium, Werner von Siemensschule, Friedrich-List-Schule, VHS am
Pfaffenstieg, Goethegymnasium
-> Best Practice Beispiel in Hildesheim - Grundschule Alter Markt am Pfaffenstieg:
Seite 2/3
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Ergebnisprotokoll

UmbauStadt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

Telefoninterview mit Malte Spitzer (Dezernat fiir Jugend, Soziales, Schule und Sport) am 04.07.22

um 14.30 Uhr, im Rahmen des ISEK fiir die Innenstadt Hildesheim

(https://www.gruppefreiraumplanung.de/a-freiraum-bildungs-
pflegeeinrichtungen)

-> Best Practice Beispiel in Hildesheim - Scharnhorstgymnasium:
(https://hnw-land.de/portfolio-items/scharnhorsthof-nutzung-des-schulhofs-als-
multifunktionsflaeche/)

Leerstandsaktivierung

Arnekengalerie bietet aktuell Begegnungsstatte fur Fliichtlinge an, hier ware
denkbar, weitere Angebote nach Beispiel 19A unterzubringen

Potenzial fiir weitere Ergdnzung sozialer Angebote in Einzelhandelsleerstianden
Leerstande auch in der FuRgadngerzone als Chance fir die Zwischen- oder
Nachnutzung fiir soziale Einrichtungen

Stadtbibliothek

Etabliert als Ort fiir Kommunikation (z.B. Hausaufgaben, Treffpunkt, auch
Touristen besuchen die Stadtbibliothek), allgemein gut angenommen

Prioritat: Innenausbau verstarkt in Richtung eines Treffpunkts / Raum fiir Dialoge
Gestaltung des Eingangsbereiches nicht Hauptprioritat

Erweiterung der Angebote (z.B. in Leerstand in der Nahe) durch offenes,
niederschwelliges Angebot vorstellbar, Personalaufstockung evtl. notwendig
Allgemein: Kooperation mit weiteren Akteuren gern gesehen

Weitere Themen

Kooperationen zwischen den Akteuren sind erwiinscht
Gesundheitsinfrastruktur, Freizeiteinrichtungen und Sportanlagen sind
ausreichend vorhanden

Wasserparadies wurde 2021 saniert, allgemein gut angenommen, Schulsport
findet hier statt, sollte auch weiterhin so bleiben

ISEK-Gebiet vor allem im mittleren und siidlichen Bereich flankiert von
Kindergarten, dadurch kurz- bis mittelfristig kein Bedarf erkennbar

Protokoll: 08.07.2022, Clemens Abert, UmbauStadt

168

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM

Seite 3/3

4

7

/4

7

RN



INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 169



ERGEBNISSE DES STADTFORUMS U m b al Sta dt

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur

ISEK | Innenstadt Hildesheim
Ergebnisprotokoll der 1. Birgerbeteiligung digitales Stadtforum ,Meine Innenstadt Hildesheim“ am
07.03.2022, um 17:30 Uhr per Zoom

Protokoll: 07.03.2022, Julia Reuter, Clemens Abert, UmbauStadt

BegriiBung

- Frau Doring begriiRt alle Anwesenden und stellt die Teilnehmenden der Stadtverwaltung
Hildesheim sowie die Teilnehmenden des Bliro UmbauStadt vor. Danach richtet sie das Wort an
Herrn Emge von UmbauStadt der ebenfalls alle Anwesenden begriifit.

Allgemeine Infos zum Ablauf

- Herr Emge gibt allgemeine Hinweise zum Ablauf und erlautert die geplante Tagesordnung der
Veranstaltung.

Kennlern-Runde /

- Frau Reuter von UmbauStadt erklart das Umfrage-Tool und startet die erste Live-Umfrage zum ’ //

Kennenlernen der Anwesenden. Anschlieend teilt sie fiir alle die Ergebnisse.
Einleitung ISEK — Ziel und Zweck /
- Herr Emge startet die inhaltliche Prasentation und beschreibt die Rahmenbedingungen, die
4

Organisation und Arbeitsstruktur sowie Zeitplanung des ISEK-Prozesses.
Erste Erhebungen und Analysen 4
- Herr Emge und Herr Abert von UmbauStadt stellen gemeinsam die Erkenntnisse der ersten

Begehung und Analysen vor. AnschlieBend folgt eine 10-miniitige Pause
Vorstellung der Themenblocks & Live-Umfrage
- Die Prasentation wird fortgesetzt. Nach jedem Themenblock fiihrt Frau Reuter eine Live-Umfrage

O

mit den Teilnehmenden durch. Danach teilt sie die Ergebnisse in der Runde und geht kurz auf die

Ergebnisse ein (siehe Anlage 2). Nach Vorstellung der Themenblécke folgt eine 10-minitige Pause. /
Stadtebauliche Bewertung, SWOT-Analyse & Live-Umfrage /
- Zum Schluss wird auf die stddtebauliche Bewertung und die SWOT-Analyse eingegangen. Die /

inhaltliche Présentation wird mit einer letzten Live-Umfrage beendet. <

Hinweis auf Blirgerbefragung analog und online
- Esfolgt ein Hinweis fir die Befragung, welche vom 08.03. — 18.04.22 analog und digital erfolgt.
Schlussrunde, Riickmeldungen und Anregungen
- Allgemeines:
o Uberrascht, dass die Innenstadt in den Live-Umfragen relativ schlecht abgeschnitten hat
o eswerden Zweifel gedulert, dass das ,,Projekt ISEK” etwas bewirken wird
o gut, dass ,der Finger” in die Wunde gelegt wird, auch wenn es weh tut. Jedoch wird dies
auch als Chance wahrgenommen, um etwas zu verandern
- Mobilitat
o Zum Thema Mobilitdt wurden seitens UmbauStadt gute Ansatze dargestellt. Das Thema
muss aber mehr diskutiert werden und mehr in den Fokus riicken
o Hinweis, dass es aktuell keinen Anbieter fiir Bike-Sharing gibt
- Leerstand
o Leerstandssituation wird als dramatisch bezeichnet, weitere Geschafte (u.a. Orsay,
Esprit, Zebra21, Rossmann) werden in der AlmsstraRe schlieRen, Situation wird immer
schlechter, Riickmeldung dass man in die Hildesheimer Innenstadt nicht mehr gehen
kann/mdchte

- Herr Emge bedankt sich fiir die Teilnahme und bergibt das Abschlusswort an Frau Déring. Diese
bedankt sich ebenfalls bei allen Anwesenden und verabschiedet sich mit der Bitte, dass die
Information zur Erstellung des ISEKs und die damit verbundenen Beteiligungsformate
weitergeleitet und verbreitet werden, sodass die Anzahl der Biirger und Biirgerinnen bei der
nachsten Veranstaltung deutlich steigt, hier ist noch Luft nach oben.

Anlage 1: Prasentation; Anlage 2: Ergebnisse Live-Umfrage
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LIVE-UMFRAGE ZUM KENNENLERNEN: WER SIND SIE?

Vorstellungsrunde der Tellnehmenden 2. Halten Sie sich geme In der Hisdesheimer Innenstadt auf? (Finseine Wl

3 Fragem | 19 haben telgmonmen 19/19 {100%) Boantwortet

sehr geme Q219 1%
1. Wie 8t sind Sie? Cnvne Wal)

19/19 (100N) Bewrrtwurtst 5719 79%

0019 o
QA% IN

{119 5%

07 0%
117191 5%

19 0%
W) 1N

{6191 22%

3 Wohnen sie In der innenstadt von Hildesheim? (7 ioeloe Wahll
(9129) 26% 19719 (100%) Beartwortet

12119 13% 21134 ) des Untorsuchungsge 147195 5%
——

19 o 31134 (Seadtmil dt, etc, aSerhald des Untersuchungsgebletes) (3719} 165
—_—

31135 (Achtun, Bavenstodt, Drispenstedt, Elnum, Stadtield, Uppen, etc) 27191 11%
—_—

31137 (Bockleld, Hemmelsthil, Nordstadt, stc) (/195 5%

31137 (O de Itrbery, Neuhot, Sorsum, etc) W9 21N
D

31141 (Galg 5. Mo, M, Hiha, , atc.] {29118
—_—

Ich webnn sullerhalls van Hildesheim. 16719) 22%

ERGEBNISSE DER LIVE-UMFRAGE

THEMENBLOCK 1) EINZELHANDEL & GEWERBE

Themenblock 1: Einzelhandel und Gewerbe

1 Fragen | 23 haben tefigenommen

1. Als wie wichtig beurteilen Sie (im Falle der Hildesheimer Innenstadt) eine Aktivierung der Leerstinde
im Erdgeschoss dureh: (Rangfolge!
23/221100%) Beantwortet

(23723 100%

(22723 96%

(23/230) 100

{23/23) 100%

(19723] 3%

(19723) BI%

(18/23) 78%

Co-Working-Spaces (Mietbare Art & | (18/23) 78%

Werkstiitten / Do-It-Yourself-Riume (16/23) 78%

o gar nkht wichtig o nicht wichtig  © egal © wichtlg  ~ sehr wichtig

ERGEBNISSE DER LIVE-UMFRAGE
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THEMENBLOCK 2) MOBILITAT UND VERKEHR

2 Fragen | 22 haben tellgencenmen

1. Wie hiufig nutzen Sie folgende Verkehrsmiteal zur Anreise in die Innenstadt Hildesheim? (< foisel
22/22 (100%) Beantwortet
Ktz (21/22)95%

(22/22) 100%

(21/22) 95%

122/22) 100%

(21/22) 95%

(21/22) 95%

(18/22) 82%

onie  © Nuram Wochenende  © An Arbeitstagen 0 2-7x pro Woche  © 1x pro Woche oder
seltener

2 Welches andere Verkehrsmittel nutzen Sie? (Ko Antwort]

e—
2/22 {9%) Beantwortet
- keins.

- Regionatzug

ERGEBNISSE DER LIVE-UMFRAGE

THEMENBLOCK 3) KULTUR, FREIZEIT UND TOURISMUS

1 Fragen | 21 haben tedgenommen

1. Wie beurteilen Sie die folgonden Aspekte: (fpfolpe)
21/21 (100%) Beantwortet
das Ubernachtungsangebot (Hotel, Ferlerwohnungen, etc.) 121721} 100%

das gastronomische Angebot 121/21) 100%

das Angebot an Veranstaltungen (Mirkto, Feste, etc) {21/21) 100%

das Angebot kultureller Treffpunkte 121/21) 100%

das Angebot an kreativen, | th Einrichtungen / Riumen (2 B, start-Ups, Griinder, Kreatives,
otc) 121/21) 100%

das Angebot an Géfentlichen Einrichtungen (Bibliothek, Verwaltung, Beratung. etc) 124/21) 100%

das Angebot fir Studierende (Kneipen, Arbeitsrilume, otc) (20/21) 05%

dus bulturelie Angzbbot i Touristen/Anwohmende in der innerat {21/21) 100%

das F wobot Kir Touristen/Aswohnende in der inpenstadt 121/21) 100%

o keine Angabe  © sehrschlecht o schlecht  © zufried: flend

ERGEBNISSE DER LIVE-UMFRAGE
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THEMENBLOCK 4) FREIRAUMGESTALTUNG

1 Fragen | 20 haben tefigencowmen

1. Wie beurtellen Sie folgende Aspekte bezogen auf die Innenstadt? (Fang'cige)
20/ 20 [100%) Beantwartet
das Gesamtbiki/den Eindruck des Bebauungszustandes (207200 100%

den Zustand/den Erhalt der historischen Gebiud (207200 100%

den Zustand der Stralen, PRitze und Grinflichen {20/20) 100%,

die Sauberkeit (2. B. (berfilite Miillsimer, Grafhti, etc.) {20/200 100%

das Sich itsgefibd (2.8, wck Bel g, Wegefihrung, Einsehbarkest, etc)  (20/20) 100%

das Angobot an Sffentlichen GeGnfischen (20/20) 100%

dis Angobot und die Gestaltung der Mentlichen Plitze (20/20) 100%

die Anzahl und Qualitit der Strallenbdume (20/20) 100%

das Angebot an Einrichtungen fir Kinder und Jugendiiche (Spielplitze, Sportplitze, etc) (207200 100%

die Barriererfreiheit (19720} 95%

ERGEBNISSE DER LIVE-UMFRAGE

THEMENBLOCK 6) WOHNEN UND NUTZUNGSMISCHUNG

2 Fragen | 21 haben tedgenoeunen

1. Wie beurtefien sie folgende Aspekte? (ar ol

20/21 [94%] Beantwurtet 2. Wie beurteflon Sie folgande Aspekte? (o
dars Wohnargebot in der (200208 100w

2021 {75N) Besntwartet

s Wohnargebot in den umbiegenden Ortateil (197200 95% den
N U t (207206 1008

das Woh

Hir Famiien in der |20/20) SO0

das Kanfliktp dal durch den
bot 1ir Alled de i deer (207208 100% Personengruppen, etc) (19/20) 95%

das W

dars Wohnargebot 1ir junge Siegles in der Innenstadt (20/200 10¢r% de aBeh in der Hildeshe i (197200 9%

das W " ; p (20/204 100N o Freizednualtst in der Hikdeshes fandenen N (197200 95%

(207204 $00% o Keine Angabe  © sehr schiech

(207200 10(r%

ERGEBNISSE DER LIVE-UMFRAGE
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ABSCHLUSSUMFRAGE ,.ALLGEMEINE PERSPEKTIVEN*

1. Zu welchen Themen solite in der Hildesheimer Innenstadt mehr getan werden? (max. 3 auswihlen)
{(Mehrfachauswahl)

17/17 (100%) Beantwortet

Aufwertung von Stralen und Platzen (14/17) 82%

Gezielte Belebung leerstehender Geb3ude / Raume (13/17) 76%

Sanierung von Gebauden in schlechtem Zustand (7/17) 41%

Entsiegelung und Begriinung (Klimaanpassung auf StraBen und Platzen) (11/17) 65%

Verstirkung der kulturellen Angebote (5/17) 29%

Erh6hung der touristischen Anziehungskraft (1/17) 6%

2. Zu welchen Themen sollte in der Hildesheimer Innenstadt mehr getan werden? (max. 3 auswahlen)
(Mehrfachauswahl) *

17/17 (100%) Beantwortet

Verstirkte Ansiedlung von Einzelhandel und Nahversorgung (8/17) 47%

Bessere Erreichbarkeit und Verkniipfung der Ortsteile mit der Innenstadt (4/17) 24%
Angebote fiir Studierende (Arbeitsrdume, Freizeit, Wohnungen) (13/17) 76%
Bereitstellung von Kreativ- und Griinderflachen fiir junge Unternehmen (8/17) 47%

(14/17) 82%

1/17 (6%) Beantwortet
- Aufenthaltsqualitit, jenseits von kommerzielien Angeboten.

ERGEBNISSE DER LIVE-UMFRAGE
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ERGEBNISSE DER 1. UMFRAGE

Frage 1.1: Geschlecht Frage 1.5: Halten Sie sich gerne
152 0% in der Innenstadt auf?
285
446

= mannlich - weiblich = divers =k A. = sehrgeme = geme w=ungeme =sehrungeme -k A.

Frage 1.2 Altersverteilung
25

20 1917

15
10
607
S o .m
o
25-34

unter 18  18-24 65-74 75und kA
Jahre alter

Prozent (%)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Ausschnitt der Abb. 59 auf S. 58
,Hildesheimer I[nnenstadt in
Zahlen” zum Vergleich der tat-
sdchlichen Altersverteilung in
Hildesheim und im ISEK-Gebiet

[ Altersgruppen M Altersgruppen ISEK-
Gesamtstadt Gebiet K

.
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT - INNENSTADT HILDESHEIM 175



Frage 1.3: HaushaltsgroBe

41,84
L Ted 16,89
o 13,85
10 -
W 2 s B
| e— —
1 2 3 4 5

6 7 und kA
mehr

SREKSESH

Prozent (%)

o o

Personenanzahl

Frage 1.3: HaushaltsgroBe - u18
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Frage 1.4: Wohnen Sie in der
Innenstadt von Hildesheim?
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ja nein, aber in nein, nicht in kA
Hildesheim Hildesheim
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Frage 2.1: Beurteilen Sie die folgenden Aspekie

Aktuell umgesetzte Aktivierung v. Leerstanden

Auffalligksit der Einzelhandel-Leerstande

Angebot an Paketstationen i. d. Hildesheimer Innenstadt

Digitale Erreichbarkeit des Einzelhandels
Angebot zum spezialisierten Einzethandel [ I
Angebot zur tagl. Grundversorgung IS

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Prozent (%)

—

o

msehrgut w=gut wzufriedenstellend mschlecht msehrschlecht - keine Angabe

Frage 2.2: Aktivierung von Leerstanden im EG

Werkstitten / Do-It-Yourself-Raumen
Co-Working-Spaces

Wohnnutzung

Kulturelle Treffpunkte / Quartierstreffpunkte
Kreativwirtschaft und Start-Ups

Tégliche Grundversorgung

Gastronomie
Dienstleistungen
Einzelhandel
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Prozent (%)

m gar nicht wichtig mnicht wichtip wegal = wichtig wsehr wichtig =k A.
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Frage 3.1: Beurteilen Sie folgende Aspekte

Radwegenetz I
FuBwegenetz [ e
Otfentiichen Verkehr (Bus) N
Anwohnerparken IR
Angebot an Sharing-Angeboten . Autos [
Ladeintrastruktur fur Fahrrader I I
Ladeinfrastruktur fir Kfz
Otfentliche Parkplatzsituation (Parkhauser)

L]

[ [EE—
Offentiiche Parkplatzsituation (StraBenparken) I

mw I

Verkehrssituation bezogen auf d. Kfz-Verkehr

Prozent (%)

msehrgut wout wzufriedensteliend mschlecht wmsehrschiecht « k A,

Frage 3.2: Welche Verkehrsmittel nutzen Sie am haufigsten zur
Anreise in die Innenstadt?

Bike-Sharing
Fahrrad - | 0
s |
Oftentiche Verkehrsmitel - I
Car-sharing
2 | 0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Prozent (%)

= 1 Mal pro Woche oder seltener  m2-7 Mal pro Woche ~ wan Arbeitstagen = Nur am Wochenende = nie k A.
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Frage 3.3: Voraussetzungen fiir einen Autoverzicht

Bei Verbesserung der Fuwege I N
Bei Verbesserung der Radwege

Bel einem glnstigeren OPNV-Angebot
Bei einem besseren OPNV-Angebot
Bel Verschlechterungen im Autoverkehr

Wenn der Parkraum der Innenstadt teurer werden wilrde

Wenn Autofahren wesentlich teurer werden wirde

20 30 40 5 60 70 80 90 100
Prozent (%)

(=]
vy
o

wirifftzu = teilweise wtrifftnichtzu kA,

Frage 3.4: Wann wiirden Sie haufiger den OPNV nutzen?

Bei Verbesserung der Fuiwege I e ——_—"
Bei Verbesserung der Radwege I
Bei einem ginstigeren OPNV-Angebot I
Bel einem besseren OPNV-Angebot I
Bei Verschlechterungen im Autoverkehr I e
Wenn der Parkraum der Innenstadt teurer werden wirde I
Wenn Autofahren wesentiich teurer werden wirde I -

10 20 30 40 5 60 70 80 90 100
Prozent (%)

o

wtifftzu = teilweise witrifftnichtzu ~ kK A
Frage 3.5: Wann wiirden Sie haufiger zu FuB gehen?

Wenn mehr Griln/Baume statt Parkplatzen bestehen wiirde I e
Wenn mehr Sitzgelegenheiten bestehen wirden B SEEEEEEEES
Wenn die Barrierefreiheit besser ware T S
Wenn mehr FuBgangeriberwege vorhanden waren I —

Wenn breitere Gehwege vorhanden waren I

0 10 20 30 40 50 60 70 80 9 100
Prozent (%)

wtrifftzu  wteilweise mtrifftnichtzu kA
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Frage 3.6: Wann wiirden Sie haufiger das Fahrrad nutzen?

Wenn es bessere Abstellanlagen am Zielort gabe

Wenn es Sharing-Angebote (Leihfahrrad) gabe

Wenn der Radverkehr besser vom Autoverkehr getrennt ware
Wenn die Beschilderung fur Radwege besser ware

Wenn der Zustand der Radwege besser ware

Wenn das Radwegeangebot besser ware

o

w trifft zu

10 20 30 40

3
3

Prozent (%)

wteilweise mtrifftnichtzu k. A.

Frage 4.1: Beurteilen Sie die folgenden Aspekte

das Freizeitangebot fir Anwohnende in der Innenstadt
das Freizeitangebot fiir Touristen in der Innenstadt
das kulturelle Angebot fir Anwohnende in der Innenstadt
das kulturelle Angebot filr Touristen in der Innenstadt
das Angebot fir Studierende
das Angebot an dffentlichen Einrichtungen
das Angebot an kreativen, innovativen Einrichtungen / Raumen
das Angebot kultureller Treffpunkte
das Angebot an Veranstaltungen
das gastronomische Angebot

das Ubernachtungsangebot

msehrgut wgut wzufriedenstellend

70 80

90

o
-t
o
n
o

30 40 50 60
Prozent (%)

-
o

mschlecht wsehrschlecht ~k A
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5.1 Beurteilen Sie die folgenden Aspekte

die Barrierefreineit

das Angebot an Einrichtungen fir Kinder und Jugendliche
Das Angebot an Griinflaichen

die Anzahl und Qualitat der StraBenbaume

das Angebot an offentlichen Grinflachen

die Gestaltung der offentlichen Platze

das Angebot an offentlichen Plitzen

das Sicherheitsgefihl

die Sauberkeit

den Zustand der StraBen, Plétze und Griinfldchen
den Zustand / den Erhalt der historischen Gebaude

das Gesamtbild / den Eindruck des Bebauungszustandes

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Prozent (%)
msehrgut wgut wzufriedenstellend wschlecht wmsehrschiecht kA
Frage 6.1: Beurteilen Sie die folgende Aspekte
die Anzahl von offenen, kilhlenden Wasserflachen / Wasserdaufen NN
das Angebot an dffentiichen Trinkwasserbrunnen |
das Angebot an schattigen, kiihienden ,grinen Oasen” I .
die Begrunung der StraBenzige I I
die Anzah! von Bichsveien |
die Widerstandsfahigkeit bei Starkregenereignissen [
das Angebot von hellen Belagen auf offentiichen Fidchen |
den Ausbaustand von Anlagen zur Erzeugung von Solarenergie  [NiEGEGEGEGEEEEEEEEEEE
den aktuellen Stand der Umsetzung von MaBnahmen zum I
Klimaschutz
die Sichtbarkeit der Themen Klimaschutz und Nachhattigkeit [N
0 10 20 30 40 50 60 70 8
Prozent (%)
msehrgut wmgut wzufriedenstellend mschlecht msehrschlecht ~k A,

o

8

@0
o

100

g
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Frage 7.1: Beurteilen Sie die folgenden Aspekte

die Freizeitqualitit durch den vorhandenen Nutzungsmix
die Wohnqualitat durch den vorhandenen Nutzungsmix
das Konfliktpotenzial durch den vorhandenen Nutzungsmix
den vorhandenen Nutzungsmix

das Preisniveau des Wohnungsangebots

das Wohnangebot fiir Studierende

das Wohnangebot fir Senioren

das Wohnangebot fir junge Singles

das Wohnangebot fiir Alleinwohnende

das Wohnangebot fiir Familien

das Wohnangebot in den umliegenden Ortsteilen

das Wohnangebot

o
-t
o
~nN
o
w
o

40 50 60 70 80 90
Prozent (%)

msehrgut wgut wzufriedenstellend mschlecht msehrschlecht k. A.

Frage 7.2: Welche Nutzungen sollten in Zukunft

starker erganzt werden?
Offentiiche Einrichtungen IR
Tagliche Grundversorgung I
Wohnnutzung I "
- ==E.C

Kulturelle Treffpunkte / Quartierstreffpunkte

Soz. Infrastruktur

Gastronomie
Dienstleistung

Einzethandel

o
-
o

20 30 40 50 60 70 80 90
Prozent (%)

wfrifftzu = teilweise wtrifftnichtzu Kk A
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Ameken Galerie

D Kindertagesstatte
e Ameken Galerie
M - 1 >
[ OS A Q2
[RRARRRRS

=

20ENS eI - [UPIE

als positiv bzw. negativ wahr?“
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o N Bahnhofsplat
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Kennedydam
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Kartierung der Riickmeldungen zur offenen Frage ,Wo gehen Sie am haufigsten einkaufen in

der Hildesheimer Innenstadt?”
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Frage 8.1: Zukunftsthemen
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ERGEBNISSE DES MARKTSTANDES

Ergebnisprotokoll Marktstand Hildesheim am 25.06.2022
Frankfurt am Main, den 28. Juni 2022

Ort: RathausstralRe (vor der Sparkasse)
Zeitraum: 10:00 — 14:00 Uhr

Betreuung des Infostandes

Stadt Hildesheim UmbauStadt
Frau Sandra Brouér (Fachbereichsleitung) Rico Emge
Herr Detlef Briiner (Bereichsleitung) Clemens Abert
Frau Miriam Rother Julia Reuter

Aufbau & Ablauf
- Luftbild auf Kappaplatte (ca. 2x1 Meter)
- 4 Hangeplane (A0):
- Informationsplakat
- Lageplan
- SWOT-Analyse
- Wiinsche & Ideen
- Postkarten (Informationen zur Zukunftswerkstatt)

Auf dem Luftbild konnten alle Teilnehmenden Orte die gut funktionieren mit einer weifRen Stecknadel und
Orte, die nicht gut funktionieren mit einer roten Stecknadel markieren. Zusatzlich dazu, konnten Beitrage auf
Post-It’s weiter ausformuliert werden. Diese wurden auf einem dafiir vorbereiteten AO-Plakat gesammelt.
Weiterhin konnten Besucherlnnen sich mit einem roten Klebepunkt einem bereits genannten Beitrag
anschlieRen.

Ergebnisse
Die gesammelten Ergebnisse befinden sich im Kapitel 3 ab Seite 49 ausfiihrlich dokumentiert in einer
Aufzdhlung.
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ERGEBNISSE DER ZUKUNFTSWERKSTATT

Ergebnisprotokoll Zukunftswerkstatt Hildesheim am 15.09.2022

Frankfurt am Main, den 20. September 2022

Ort: Historisches Rathaus, Markt 1, 31134 Hildesheim
Zeitraum: 17:30 —19:30 Uhr
Anzahl der Teilnehmenden: ca. 25 Personen

Betreuung der Veranstaltung

Stadt Hildesheim UmbauStadt

Frau Sandra Brouér (Fachbereichsleitung) Rico Emge

Herr Detlef Briiner (Bereichsleitung) Clemens Abert

Andrea Doring (Stadtbaurétin) Julia Reuter
Aufbau & Ablauf

- 4 Gruppentische a 8 Sitzplatze

- 3-seitiges A3 Handout (Ubersicht aller MaBnahmen)

- je 4 Al Leichtschaumplatten mit je 2 Blankotabellen

- ,,Schnipsel” mit allen MaBnahmen + 3 blanko ,,Jokerschnipsel”
- Stecknadeln

17:30 Uhr - Eréffnung & Input

Andrea Doring begriSt alle Teilnehmenden, stellt die Vertreter*innen der Stadt Hildesheim kurz vor und
Ubergibt das Wort an Rico Emge. Dieser begriiRt ebenfalls alle Anwesenden und stellt das Team von
UmbauStadt vor. Anschliefend beschreibt er den Aufbau, die Vorgehensweise und die Ziele eines ISEK und
zeigt auf, an welchem Punkt wir im Prozessablauf stehen. Julia Reuter gibt einen Riickblick auf die bisherigen
Beteiligungsformate und stellt die wichtigsten Erkenntnisse vor. Ebenso gibt sie einen kompakten Uberblick
Uber die Erhebungen und Analysen des Untersuchungsraums. Danach stellt sie die Handlungsfelder, sowie die
daraus abgeleiteten Leitbilder vor. Im Anschluss daran prasentieren Julia Reuter und Clemens Abert die
aktuelle Projektliste.

18:15 Uhr - Werkstattphase

Rico Emge erklart den Ablauf, das Vorgehen und das Ziel der Werkstattphase. Ziel ist es, dass jede Tischgruppe
eine Priorisierung der MalRnahmen vornimmt. Jeder Tisch erhélt als Arbeitsinstrument eine Leichtschaumplatte
(DIN A1) mit zwei Blanco-Ranking- Tabellen sowie ,MaRnahmen-Schnipsel”, welche per Stecknadel in die
entsprechende Ranking- Tabelle gepinnt werden kénnen. Unter den ,,Schnipseln® befinden sich auch sog. Joker,
welche zur Aufnahme ergédnzender Projektideen beschriftet werden kénnen. Die zwei verschiedenfarbigen
Ranking-Tabellen werden auf Grund der Vergleichbarkeit der MaRnahmen untereinander in folgenden Themen
dargestellt:

- ,Projekte zur Gestaltung / Sanierung des 6ffentlichen Raums*

- ,Strategische Konzepte und informelle Malinahmen

Vertreter*innen der Stadt Hildesheim und des Bliro UmbauStadt bewegen sich frei im Raum und stehen den
Teilnehmenden fir Fragen zur Verflgung.

19.15 Uhr - Ergebnisvorstellung & Abschluss

Je ein*e Sprecher*in stellt das Ergebnis der jeweiligen Tischgruppe in der groBen Runde vor. Zusammenfassend
kann gesagt werden, dass strategische Themen und Konzepte Gberwiegend als schwierig einzustufen gesehen
wurden, da diese im Kontext der Gesamtbetrachtung Hildesheim wichtig sind. Dies fiihrte dazu, dass beide
Blankotabellen bei jeder Gruppe unterschiedliche Ergebnisse hervorbrachten. Die Teilnehmenden diskutierten
rege und erarbeiteten verschiedenste Vorschlage. Jedoch war zu erkennen, dass bei grolen Themen wie
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Klimaanpassung, Attraktivierung 6ffentlicher Raume, klimafreundliche Mobilitat, Leerstandaktivierung, die
Identitit der Innenstadt und Offentlichkeitsarbeit eine iiberwiegende Geschlossenheit spiirbar war.

Nach der Ergebnisvorstellung bedankt sich Rico Emge auch im Namen seines Teams fiir die gute Mitarbeit und
Beitrage der Teilnehmenden und (ibergibt das Schlusswort an Andrea Déring. Auch diese bedankt sich bei allen
Anwesenden und beendet die Veranstaltung.

li UmbauStadt -

Urbane Konzepte . Stadtplanung . Architektur o Sty
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FRIDRISIERUNG DER PROJEKTE ZUR BESTALTUNG / IND
MANIERUNMG DES YJFF(HYLICNEN RAUMES
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Abbildung 1: Ergebnis Gruppe 1

NO DER PROJEKTE ZUR GESTA

WEENTLICHEN RAUMES

_ KRATIVE_VERNET:

B NI -

¥ LHTAND [ NERSCHMUTZUNG

__CARN NG ":‘Zﬁa..;_'_

—y

| |DENTITATSSTIFTENDES HILDESHEIM @

|t | N0 | 0O~ ]ON e
ol :

LS

Abbildung 2: Ergebnis Gruppe 2
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Abbildung 4: Ergebnis Gruppe 4
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Begriifsung & Input
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ERGEBNISSE DER 2. UMFRAGE

Projekte zur Gestaltung & Sanierung des dffentlichen Raums

Baumpfianzungen und Sitzgelegenheiten Bahnhofsvorplatz inkl. Umfeld IR 422
Dachgestaltung am Beispiel der Amekengalerie IR rre7

Pflanz- und Begrunungselemente I rs2

Mafinahmen fr mehr Wasser in der innenstadt I 2985
Generationenbergreifende Spiejpiatz-Offensive I, 20ss
Umgestaltung Achse Osterstr / Scheelenstr IR 193
Umgestaltung Platz An der Lilie S, 1960
Autwertung intemes Wegenetz / Blockinnenbereiche I r9e7
Aufwertung Andreasplatz IR 2104
Modernisierung historisches Rathaus I 1542
Autwertung Angouleméplatz  EREEEEm——— 2208
Autwerung Park Marienfriedho! I 1068
Umgestaltung Rosenhagen I 1se8
Umgestaltung und Autwertung der "Spangen”  IEE——— 1513
Nachverdichtung [ 727
Modeliquartier *Am Pelizasusplatz’ I, 17
Klimaquartier ‘Bahnhof West® IR, 2
0 500 1000 1500 2000 2500

2. Umfragephase: Ergebnisgrafik - Projekte zur Gestaltung & Sanierung des ¢ffentlichen Raums

Projekte zu strategischen Konzepten & informellen MaBnahmen

Bewertung: Forum "Was machtuns aus® [ 1253
Bewertung: Lauschen und Entdecken [ 1291
Modellprojekt NOG [ 117
21 Hildesheim- Wir machen es! [ 1321
Digitalisierung . 2020
Aktivierung Wohnungs-Leerstand [, 2214
Leerstandsaktivierung [ 25
Otfenthichkeitsarbeit I 1818
Integriertes Management Stadtumbau + Klimaanpassung I, 170
Verfigungsfonds I, 1408
Kimaanpassungskonzept Innenstadt e 2113
Klimafreundiiches Mobliitatskonzept Innenstadt e 2174
Gestaltungskonzept Grun und Wasser e 2408
Gestaltungskonzept Dacher und Fassaden |, 17e4
Gestaltungskonzept Beschilderungs- und Leitsystem [, 1s28
Gestaltungskonzept Stadtboden und Modlierung I 173

2. Umfragephase: Ergebnisgrafik - Projekte zu strategischen Konzepten & informellen Mafnahmen
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Als Ted der Raskton
der BV auf de
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